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(57) Abstract: The invention relates to a wheel bearing
arrangement (1) on a vehicle wheel of a vehicle, comprising a
wheel bearing (2) with which the vehicle wheel is rotatably
mounted on the vehicle, wherein the wheel bearing (2) is
designed as a lubricated rolling bearing having a plurality of
rolling elements (7) rolling between bearing-side races (3, 4),
wherein a bearing inner space (8), which receives the rolling
elements (7) and a lubricant, is provided between the races (3,
4), in which space at least one electrical heating element (12,
13) is arranged which is electrically connected to an open-
loop and/or closed-loop control device arranged outside of
the wheel bearing (2). According to the invention, the at least
one electrical heating element (12, 13) is electrically
connected to an electrical plug contact (14, 15) through one
of the races (3, 4), wherein preferably a plug contact-
connection cable (37) running from the open-loop and/or
closed-loop control device to the plug contact (14, 15) and
electrically connected to the plug contact (14, 15), runs at
least in part guided inside a further electrical unit (34)
arranged on the vehicle side and/or is at least in part a
component of a further electrical unit (34) arranged on the
vehicle side.
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WO 2016/112931 A1 WK 00N T AT

Die Erfindung betriftt eine Radlageranordnung (1) an einem Fahrzeugrad eines Fahrzeugs, mit einem Radlager (2), mit dem das
Fahrzeugrad drehbar an dem Fahrzeug gelagert ist, wobei das Radlager (2) als geschmiertes Wélzlager mit mehreren zwischen
lagerseitigen Lautbahnen (3, 4) abrollenden Wilzkérpern (7) ausgebildet ist, wobei zwischen den Laufbahnen (3, 4) ein die
Wailzkoérper (7) und ein Schmiermittel aufnehmender Lagerinnenraum (8) vorgesehen ist, in dem wenigstens ein elektrisches
Heizelement (12, 13) angeordnet ist, das mit einer aullerhalb des Rédlagers (2) angeordneten Steuer- und/oder Regeleinrichtung
elektrisch verbunden ist. Erfindungsgemal ist das wenigstens eine elektrische Heizelement (12, 13) durch eine der Lautbahnen (3,
4) hindurch mit einem elektrischen Steckkontakt (14, 15) elektrisch verbunden, wobei bevorzugt vorgesehen ist, dass eine von der
Steuer- und/oder Regeleinrichtung zu dem Steckkontakt (14, 15) gefilhrte und mit dem Steckkontakt (14, 15) elektrisch
verbundene Steckkontakt- Verbindungsleitung (37) wenigstens zum Teil innerhalb einer fahrzeugseitig angeordneten weiteren
elektrischen Baueinheit (34) gefiihrt ist und/oder wenigstens zum Teil Bestandteil einer fahrzeugseitig angeordneten weiteren
elektrischen Baueinheit (34) ist.
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Beschreibung

Radlageranordnung an einem Fahrzeugrad

eines Fahrzeugs

Die Erfindung betrifft eine Radlageranordnung an einem Fahrzeugrad eines

Fahrzeugs.

Radlager zur Lagerung eines Fahrze'uges, insbesondere einer Radnabe eines
Fahrzeugrades, sind allgemein bekannt. Fir derartige Radlager werden in der
Regel ein- oder mehrreihige Walzlager, zum Beispiel Kegelrollenlager oder
Kugellager, verwendet, die neben Radialkraften auch Axialkrafte aufnehmen
kénnen. Die Wailzlager weisen regelmafig mehrere zwischen lagerseitigen
Laufbahnen, insbesondere zwischen einem Innenring und einem AuRenring
abrollende Walzkorper auf, die regelmdfRig durch einen Kafig voneinander
getrennt gehalten werden. Um die Reibung zwischen den Walzkdérpern und

den Laufbahnen .noch weiter zu reduzieren, werden die die Radlager

ausbildenden Walzlager mittels eines Schmiermittels, insbesondere mittels
eines Schmierfettes geschmiert, dass in einem nach aulen hin abgedichteten
Zwischenraum zwischen den beiden gegenlberliegenden Laufbahnen des
AuBen- bzw. Innenrings, in dem auch die Walzkérper umlaufen, aufgenommen

ist. Die in Fahrzeugen eingesetzten Radlager sind so konstruiert, dass sie

~wartungsfrei sind. Dies wird mit einer FettfUllung realisiert, die Uber die

gesamte Lebensdauer des Radlagers eine ausreichende Schmierung der
Walzkérper gewahrleistet. Dichtungen sorgen dafiir, dass weder Wasser noch

Schmutz in das Radlager eintreten kann.
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Flr eine optimale Reibungsreduktion mittels des eingesetzten Schmiermittels
ist es jedoch erforderlich, dass dieses Schmiermittel eine bestimmte
Temperatur anweist, um die Viskositdt des Schmiermittels so weit

herabzusetzen, dass eine bestmdégliche Reibungsreduktion erzielt wird.

Hierzu ist es aus der JP 2011/058523 A bereits bekannt, in ein Radlager ein
Heizelement zu integrierten, mittels dem das Schmiermittel erhitzt werden
kann. Konkret ist hierzu ein Temperatursensor im Schmiermittelaufnahmeraum

als dem Zwischenraum bzw. als dem Lagerinnenraum zwischen den beiden

 Laufbahnen angeordnet, der die Schmiermitteltemperatur auf eine bestimmte

Temperatur einregelt. Die Energieeinspeisung fir das elektrische Heizelement
erfolgt Giber die Fahrzeugbatterie bzw. ein auf dem Fahrzeugdach positionier-

tes Solarpanel. Das Heizelement kann dabei sowohl aullerhalb der

Lagerschalen angeordnet sein als auch in einem die Walzkérper und

Schmiermittel aufnehmenden Lagerinnenraum angeordnet sein, wobei bei
letzterer Anordnung die elektrische Kontaktierung schwierig durchzuftihren und

auch nicht weiter thematisiert ist.

DemgegenUber ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
Radlageranordnung an einem Fahrzeugrad eines Fahrzeugs zur Verfigung zu
stellen, mit der ein im Lagerinnenraum ange'ordnete‘s elektrisches Heizelement
auf einfache und funktionssichere Wéise von auBerhalb des Radlagers her

elektrisch kontaktiert werden kann.

Diese Aufgabe wird gelést mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte
Ausgestaltungen sind Gegenstand der hierauf rlckbezogenen Unteran-

spruche.

Gemal Anspruch 1 wird eine Radlageranordnung an einem Fahrzeugrad

eines Fahrzeugs vorgeschlagen, das ein Radlager aufweist, mit dem das
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Fahrzeugrad drehbar an dem Fahrzeug gelagert ist. Das Radlager ist als
geschmiertes Walzlager m»it mehreren zwischen lagerseitigen Laufbahnen
abrollenden Walzkdrper ausgebildet, wobei zwischen den Laufbahnen ein die
Walzkérper und ein Schmiermittel aufnehmender Lagerinhenraum vorgesehen
ist, in dem wenigstens ein elektrische_s Heizelement angeordnet ist, das zur
Erwarmung des im Schmiermittelaufn_ahmeraum aufgenommenen Schmier-
mittels und/oder zur Erwarmung der im Schmiermittelaufnahmeraum
enthaltenen Lagerluft mit einer aulRerhalb des Radlagers angéordneten Steuer-
und/oder Regeleinrichtung elektrisch “ verbunden ist. Erfindungsgemaf ist
vorgesehen, dass das Heizelement durch eine der Laufbahnen hindurch mit
einem elektrischen Steckkontakt elektrisch verbunden ist. GemaRB einer
besonders bevorzugten Ausgestaltung hierzu ist vorgesehen, daé_s eine von
der Steuer- und/oder Regeleinric':htung' zu dem Steckkontakt geftihrte und mit

vdem Steckkontakt elektrisch verbundene Steckkontakt-Verbindungsleitung

wenigstens zum Teil innerhalb einer fahrzeugseitig angeordneten weiteren
elektrischen Baueinheit gefihrt ist und/oder wenigstens zum Teil Bestandteil

einer fahrzeugseitig angeordneten weiteren elektrischen Baueinheit ist.

Mit einer derartigen erfindungsgemaBen Lésung ldsst sich das wenigstens
eine elektrische Heizelement auf montagetechnisch einfache, funktionssichere
sowie bauraumfreundliche Weise von auRerhalb des Radlagers her elektrisch
kontaktieren. Zudem braucht die Steckkontakt-Verbindungsléitung nicht als frei
Iiegende Leitung ausgebildet werden, sondern werden bereits ohnehin
vorhandene Bauteile dazu ausgenutzt, um die Steckkontakt-Verbindungs-
leitung montage- und bauraumfreundlich nach auBen hin abgedichtet zu

verlegen.

GemaR einer bevorzugten konkreten Ausgestaltung weist der Steckkontakt ein
Kontaktgehause auf, in dem wenigstens ein Kontaktpin aufgenommen ist,

wobei der wenigstens eine Kontaktpin das Kontaktgehduse mit einem freien
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Kontaktpinende Uberragt und durch eine laufbahnseitige Durchfiihrung

hindurch zu dem, vorzugsweise unmittelbar im Anschluss an eine lagerinnen-

~ raumseitige Mundungsoéffnung der Durchfuhrung im  Lagerinnenraum

angeordneten, Heizelement gefihrt ist. In: einem derartigen Kontaktgehégse
kann ein Kontaktpin zuveridssig aufgenommen werden und zudem
funktionssicher gegen auBere Einflusse abgeschirmt werden. Zudem erlaubt
ein derartiges Kontaktgehduse eine besonders vorteilhafte dichte
Anlageverbindung im Bereich der Durchfuhrung des Kontaktpins durch die
Laufbahn. Besonders bevorzugt ist hierbei eine konkrete Ausgestaltung, bei

der das Kohtaktgehéuse buchsenférmig mit in Kontaktpin-

'Léngserétreckungsrichtung gegeniiberliegenden Stirnflaichen ausgebildet ist,

wobei der Kontaktpin mit seinem freien Kontaktpinende an einer der
Stirnﬂéchen aus dem Kontaktgehaduses, dieses Uberragend, herausgefihrt ist.
Die Stirnflichen kénnen dabei grundsatzlich jede gewiinschte Formgebung
aufweisen, also zum Beispiel auch gewdlbt oder eben ausgebildet sein,
solange gemal einer besonders bevorzugten Ausgestaltung sichergestelit ist,
dass diejenige Stirnflache, an der der Kontaktpin herausgefihrt ist, in einer
flaichigen Anlageverbindung um den Mindungséffnungsbereich 'der
Durchfilhrung herum anliegt, um die gewiinschte dichte Anlage zu schaffen.
Dementsprechén_d ist das Kontaktgehduse géma'rs einer besonders
bevorzugten Ausgestaltung auf einer dem Lagerinnenraum abgewandten
Aulenseite der Lagerschale aufgesetzt, und zwar insbesondere dicht und/oder
unmittelbar an eine auBenseitige MUndung_Sbffnung der Durchfuhrung

anschlielend aufgesetzt.

Fur eine noch bessere Abdichtung nach aulen hin kann zudem vorgesehen

sein, dass ein Dichtelement in die aulenseitige Mindungsoéffnung der
Durchfuhrung eingesetzt ist, durch die der Kontaktpin im Bereich der
Mindungséffnung dicht in  die Durchfihrung einfihrbar ist. Dieses

Dichtelement kann entweder durch ein separates Bauteil gebildet sein oder
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aber auch integraler Bestandteil des Kontaktgehauses s_ein. Das Dichtelement

kann sich dabei grundsétzlicih lediglich tiber einen Teilbereich der Lénge der |
Durchfiihrung erstrecken oder sich aber auch Uber dié gesamte Lange der
Durchfuhrung bis zum Heizelement erstrecken, so dass das Dichtelement
gegebenenfalls auch einen besonders dichten Anschluss des Heizelementes
an die Laufbahn im Lagerinnenraum ermdéglicht. Das Dichtelement selbst kann
aus jedem geeigneten Material hergestellt sein, zum Beispiel aus einem
Elastomermaterial. Das Dichtelement kann zudem buchsenférmig ausgestaltet
sei_n.’ Besonders bevorzugt ist eine Ausgestaltung, bei der das Dichtelement
den Kontaktpin in einer Anlageverbindung form- und/oder konturangepasst

umschlieRt, wodurch eine besonders dichte Durchfuhrung des Kontaktpins

ermoglicht wird.

Grundsatzlich koénnen im Lagerinnenraum auch mehrere Heizelemente
angeordnet sein, zum Beispiel zwei Heizelemente angeordnet sein, wobei
dann jedem der Heizelemente jeweils ein séparater Steckkontakt zugeordnef
sein kann. In Verbindung mit einer derartigen, mehrere Steckkontékte und
mehrere Heizelemente aufweisenden Ausgestaltung ist es besonders
vo'rteilhaft, wenn die Kontaktgehduse der einzelnen Steckkontakte durch einen

Kontaktgehause-Verbindungskanal verbunden sind, in dem eine Kontaktpin-

Verbindungsleitung gefuhrt ist, die mit dem jeweiligen Kontaktpins der

einzelnen Steckkontakte elektrisch verbunden ist. Dadurch ergibt sich ein

besonders vorteilhafter und die elektrische Leitungsverbindung sowie die

- Kontaktpins nach aul3en abschirmender Aufbau, der zudem bauraumfreundlich

kompakt ausgebildet ist. Grundsatzlich besteht aber auch die Mdoglichkeit,
mehrere Kontaktpins in einem einzigen Kontaktgehduse anzuordnen, dass
dann entsprechend gréfer auszubilden ist, das heif}t dass in diesem Fall dann
anstelle von mehreren separaten Kontaktgehausen ein einziges grof3eres
Kontaktgehause vorgesehen ist, in dem die Kontaktpins entsprechend

beabstandet voneinander aufgenommen sind.
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Gemal einer ersten besonders bevorzugten konkreten Ausgestaltung ist die

Steckkontakt-Verbindungsleitung Bestandteil eines, die weitere elektrische

~Baueinheit ausbildenden Kabelbaums des Fahrzeugs. Die elektrische

Verbindung zwischen dem im Kontaktgehduse aufgenommenen Kontaktpin
mittels der kabelbaumseitigen Steckkontakt-Verbindungsleitung kann in
diesem Fall dann zum Beispiel mittels einer elektrischen Steckverbindung

hergestellt sein, um nur ein Beispiel zu nennen.

Gemal einer weiteren besonders bevorzugten Ausgestaltung ist vorgesehen,
dass die Steckkontakt—Verbindungsleistung fur einen besonders kompakten
Aufbau wenigstens zum Teil innerhalb eines Gehduses eines
fahrzeugachsseitig angeordneten weiteren elektrischen Bauteils geftihrt ist. Ein
derartiges fahrzeugachsseitig angeordnetes elektrisches Bauteil ist bevorzugt
unmittelbar benachbart zum 4Radlager angeordnet und bietet sich somit flr
eine kompakte, bauraumfreundliche Integration wenigstens eines Teilbereichs

der Steckkontakt-Verbindungsleitung an.

Gemall einer besonders bevorzugten konkreten Ausgestaltuhg ist die
Steckkontakt-Verbindungsleitung wenigstens zum Teil in einem Gehéuse eines
fahrzeugseitig, insbesondere unmittelbar anschlieRend und/oder benachbart
zum Radlager, angeordneten Sensorelementes gefuhrt. Ein derartiges
Sensorelement kann zum Beispiel ein Raddrehzahlsensor und/oder ein

- Beschleunigungssensor und/oder ein Reifendruckkontrolisensor sein. Auch

hier erméglicht somit die wenigstens bereichsweise Fiihrung der Steckkontakt-
Verbindungsleitung einen besonders montagefreundlichen kompakten Aufbau
in Verbindung mit einer elektrischen Kontaktierung von in das Walzlager
integrierten  Heizelementen. Das heilt, dass die Steckkontakt-
Verbindungsleitung bei einer derartigen Ausgestaltung besonders montage-

und bauraumfreundlich nach aufen hin abgedichtet verlegt werden kann.
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Das Kontaktgehduse oder im Falle mehrerer Kontaktgehduse wenigstens

eines der Kontaktgehduse kann dabei gruhdsétzlich integraler Bestandteil des

Sensorelement-Gehduses sein, zum Beispiel mit diesem materialeinheitlich

und/oder einstickig verbunden sein. Das heif3t konkret, dass zum Beispiel bei
der Auslegung eines Sensorélement-Gehéuses bereits das Kontaktgehause
mit in den Geh&useaufbau integriert wird, um die gewunschte Leitungs-
verlegung zu | erméglichen. Eine derartige  Ausfuhrungsform st
herstellungstechnisch einfach zu bewerkstelligen und reduziert die
Bauteilvielfalt. Geman éiner hierzu alternativen Ausfithrungsform, die gréRere
konstruktive Freiheitsgrade bietet, kann das Kontaktgehduse oder im Falle
mehrerer Kon’taktg.ehéuse wenigstens eines der Kontaktgehduse unmittelbar
an dem Sensorelement-Gehduse angeordnet sein, insbesondere mit diesem
fest verbunden sein. Auch hier ergibt sich wiederum eine besonders kompakte

und bauraumfreundliche Anordnung eines Kontaktgehéuses.

.....

leitungen vorgesehen sein, dass die Steckkontakt-Verbindungsleitung vom
Sensorelement-Gehduse ausgehend durch einen Anlage- und/oder
Verbindungsbereich des Sensorelement-Gehduses mit dem Kontaktgehduse
hindurch zu dem im Kontaktgehduse angeordneten Kontaktpin gefiihrt ist.
Zudem ist dadurch auf einfache Weise sichergestellt, dass die Steckkontakt-
Verbindungsleitung dauerhaft innerhalb eines Gehauseaufbaus und damit

abgedichtet gegeniiber der AuBenumgebung verlaufend angeordnet ist.

Die Steckkontakt-Verbindungsleitung bildet bevorzugt zusammen mit
wenigstens einer im Sensorelement-Gehduse verlaufenden elektrischen
Sensorleitung einen sensorelementseitigen Kabelstrang -aus. Dies fuhrt zu

einer funktionsintegrierten, kostensparenden Lésung.
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Wie bereité zuvor erwéhnt, kann die Verbindung zwischen der Steckkontakt-
Verbindungsleitung und dem 'Kohtaktpin als Steckkontaktverbindung
ausgebildet, wenngleich selbstverstandlich jede andere geeignete elektrische

Kontaktierung ebenfalls grundsatzlich maéglich ist.

Weiter ist bevorzugt vorgesehen, dass die Laufbahnen durch Lagerschalen

gebildet sind, wobei bevorzugt vorgesehen ist, dass das wenigstens eine

‘Heizelement durch eine stehende Lagerschale mit dem Steckkontakt elektrisch

verbunden ist.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer Zeichnung naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 schematisch eine perspektivische Schnittansicht durch ein Radlager an
einem hier nicht gezeigten Fahrzeugrad eines Fahrzeugs mit einer
beispielhaften = erfindungsgemafRen Steckkontaktverbindung der im

Lagerinnenraum aufgenommenen Heizelemente, und
Fig. 2 eine vergrol3erte Prinzipskizze 'der Ausgestaltung geman der Fig. 1.

In den Fig. 1 und 2 ist lediglich beispielhaft und schematisch ein Radlager 2
einer Radlageranordnuhg 1 einer hier nicht gezeigten Radnabe eines ebenfalls
nicht gezeigten Fahrzeugrades dargestellt. Das als Walzlager ausgebildete
Radlag'er 2 umfasst hier einen die beiden lagerseitigen Laufbahnen 3, 4
ausbildenden Innenring 5 und Aulienring 6, wobei der Innenring 5 hier lediglich
beispielhaft zweigeteilt ausgebildet ist. Zwischen den Laufbahnen 3, 4 ist ein
die Walzkérper 7. (lediglich schematisch und beispielhaft ist in der Fig. 2 ein
einziger Walzkérper 7 gezeigt) und ein hier nicht weiter dargestelltes

Schmiermittel aufnehmender Zwischenraum als Lagerinnenraum 8
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vorgeSehen, der nach auRen hin mit Dichtungen 9 abgedichtet ist, wobei in der
schematischen Darstellung der Fig. 2 lediglich beispielhaft eine der Dichtungen

9 gezeigt ist.

Das Radlager 2 ist hier lediglich beispielhaft als zweireihiges Walzlager mit
zwei voneinander beabstandeten und durch die Wélzkc‘irpér gebildeten
Walzlagerreihen 10, 11 ausgebildet, wobei aus Ubersichtlichkeitsgriinden, wie
zuvor bereits ausgefuhrt, in der Fig. 2 lediglich ein Walzkorper 7beispielhaft

dargestelit ist.

Wie dies weiter den Fig. 1 und 2 zu entnehmen ist, sind hier an der den
Lagerinnenraum zugewandten Innenseite des als. stehende Lagerschale
ausgebildeten AuRenrings 6 beispielhaft zwei voneinander beabstandete
elektrische Heizelemente 12, 13 angeordnet, zurh Beispiel in Form \ion sich
von wenigstens bereichsweise bzw. abschnittsweise Ubér den Aulenring-

Innenumfang erstreckenden elektrischen Heizelementen 12, 13,

Diese beiden elektrischen Heizelemente 12, 13 sind durch den stehenden
Aulenring 6 hindurch jeweils mit einem eigenen elektrischen Steckkontakt 14,

15 elektrisch verbunden.

Die Steckkontakte 14, 15 weisen jeweils ein separates buchsenférmiges
Kontaktgehduse 16, 17 auf, in dem jeweils ein Kontaktpin 18, 19
aufgenommen ist, wobei die Kontaktpins 18, 19 jeweils mit ihren freien
Kontaktpinenden 20, 21 an einer dem AuBlenring 6 zugewandten
Kontaktgehduse-Stirnflaiche 22, 23 aus dem Kontaktgehduse 16 bzw. 17
herausgefihrt sind. Wie dies weiter aus der Zusammenschau der Fig. 1 und 2
entnommen werden kann, sind die freien Kontaktpinenden 20, 21 im gezeigten
montierten Zustand der Kontaktgehduse 16, 17 jeweils durch eine

auBenringseitige Durchfihrung 24, 25 hindurch zu den hier unmittelbar im
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Anschluss an eine lagerinnenraumseitige Mundungséffnung 26, 27 der

Durchfiihrungen 24, 25 im Lagerinnenraum 8 angeordneten Heizelemente'12,

13 gefiihrt und mit diesem elektrisch gekoppelt bzw. verbunden.

Wie dies aus der Zusammenschau der Fig. 1 und 2 zudem weiter ersichtlich

~ ist, ist somit jedes der Kontaktgehduse 16, 17 auf einer dem Lagerinnenraum 8

abgewandten AuRenseite des AuBenrings 6 aufgesetzt, und zwar dicht bzw.
unmittelbar an eine auBenseitige Mindungsoéffnung 28, 29 der Durchfiihrungen

24, 25 anschlieflend aufgesetzf.

Fur eine besonders vorteilhafte Abdichtung ist in die aulenseitige
Mindungséffnung 28, 29 jeweils ein hier beispielhaft durch ein separates
Bauteil gebildetes Dichtelement 30, 31 eingesetzt, das zum Beispiel aus einem
Elastomermaterial hergestellt ist. Durch diese Dichtelemente 30, 31 werden die
Kontaktpiné 18, 19in bptimierter Weise durch die Durchfihrungen 24, 25 dicht
hindurchgeftihrt, wobei die Dichtelemente 30, 31 die Kontaktpins 18, 19
vorzugsweise in einer Anlageverbindung form- und/oder konturangepasst dicht

umschlief3en.

Die beiden Kontaktgehduse 16, 17 der Steckkontakte 14, 15 sind hier durch
einen Kontaktgehause-Verbindungskanal 32 kommunizierend miteinander
verbunden, wobei in dem Kontaktgehéuse-Verbindungskanal 32 eine
Kontaktpin-Verbindungsleitung 33 gefhrt ist, die mit den beiden Kontaktplns
18, 19 der Steckkontakte 14, 15 elektrlsch verbunden ist.

Die Radlageranordnung 1 umfasst desweiteren ein Sensorelement 34, zum
Beispiel einen Raddrehzahlsensor, einen Beschleunigungssensor oder einen
Reifendruckkontrollsensor, mit einem Sensorelement-Gehause 35, in dem zur
elektrischen Kontaktierung des Sensorelementes eine elektrische Sensor-

leitung verlauft bzw. aufgenommen ist. Diese elektrische Sensorleitung 36 ist
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zusammen mit einer wenigstens zum Teil im Sensorelement-Gehause

~ verlaufenden  Steckkontakt-Verbindungsleitung 37 Bestandteil eines

sensorelemenfseitigen Kabelstrangs 38.

Das Kontaktgehduse 16 des Steckkontakts 14 ist hier unmittelbar an dem
Sensorelement-Gehduse 35 angeordnet und mit diesem bevorzugt fest
verbunden, so dass die Steckkontakt-Verbindungsleitung 37 vom
Sensorelément-Gehéuse 35 ausgehend durch den Anlage- und/oder
Verbindungsbereich 39 des Sensorelement-Gehauses 35 mit dem
Kontaktgehduse 16 hindurch zu dem in Kontaktgehause 16 angeordnéten
Kontaktpin'18 gefuhrt werden kann. Damit ist sichergestellt, dass eine, von
einer nicht gezeigten Steuer- und/oder Regeleinrichtung zu den jeweiligen
Steckkontakten gefiihrte und mit diesen elektrisch verbundene Steckkontakt-
Verbindungsleitung 37 wenigstens zum Teil innerhalb einer ohnehin
fahrzeugseitig angeordneten Weiteren elektrischen Baueinheit gefihrt ist bzw.
wenigstens zum Tell Bestandteil einer derartigen ohnehin fahrzeugseitig
angeordneten weiteren elektrischen Baueinheit bildet, im gezeigten Beispielfall

ein Sensorelement 34 als weiterer elektrischer Baueinheit.

Der Kontaktgehause-Verbindungskanal 32 kann sich dabei, wie in der Fig. 1
und 2 gezeigt, bis in das Sensorelement-Gehduse 35 hinein erstrecken. Weiter
kann auch die Kontaktpin-Verbindungsieitung 33 Bestandteil der elektrischen

Steckkontakt-Verbindungsleitung 37 bilden.

Mit einer derartigen beispielhaft aufgezeigten erfindungsgemaRen Lésung wird
somit ein bereits bestehender Sensor in vorteilhafter Weise zur
Leitungsfuhrung fur eine elektrische Kontaktierung von innenliegenden

Heizelementen verwendet.
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Anspriiche

Radlageranordnung (1) an einem Fahrzeugrad eines Fahrzeugs, mit
einem Radlager (2), mit dem das' Fahrzeugrad drehbar an dem Fahrzeug
gelagert ist, wobei das Radlager (2) als geschmiertes Walzlager mit
mehreren zwisch‘en' lagerseitigen Laufbahnen (3, 4) abrollenden
Walzkérpern (7) ausgebildet ist, wobei zwischen den Laufbahnen (3, 4).
ein die Walzkérper (7) und ein Schmiermittel aufnehmend'er'
Lagerinnenraum (8) vorgesehen ist, in dem wenigstens ein elektrisches
Heizelement (12, 13) angeordnet i'st, ‘das mit einer auBerhalb des
Radlagers (2) angeordneten‘Steuer- und/oder Regeleinrichtung elektrisch
verbunden ist, dadurch_gekennzeichnelt, dass das wenigstens eine
elektrische Heizelement (12, 13) durch eine der Laufbahnen (3, 4)
hindurch mit einem elektrischen Steckkontakt (14, 15) elektrisch
verbunden ist, wobei 'bevorzugt vorgesehen ist, dass eine von der Steuer-
und/oder Regeleinrichtung zu dem Steckkontakt (14, 15) geflhrte und mit

dem Steckkontakt (14, 15) elektrisch verbundene Steckkontakt-

Verbindungsleitung (37) wenigstens zum - Teil innerhalb einer
fahrzeugseitig angeordneten weiteren elektrischen Baueinheit (34) geftihrt
ist und/oder wenigstens zum Teil Bestandteil einer fahrzeugseitig

angeordneten weiteren elektrischen Baueinheit (34) ist.

Radlageranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekehnzeichnet, dass
der Steckkontakt (14, 15) ein Kontaktgehause (16, 17) aufweist, in dem
wenigstens ein Kontaktpin (18, 19) aufgenommen ist, wobei der
Kontaktpin (18, 19) das Kontaktgehause (16, 17) mit einem freien
Kontaktpinende ,(20,»21) uberragt und durch eine Ilaufbahnseitige
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Durchfithrung (24, 25) hindurch zu dem, vorzugsweise unmittelbar im
Anschluss an eine lagerinnenraumseitige Mundungséffnung (26, 27) der
Durchfuhrung (24, 25) im Lagerinnenraum (8) angeordneten, Heizelement

(12, 13) gefihrt und mit diesem elektrisch verbunden ist.

Radlageranordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass

das Kontaktgehduse (16, 17) buchsenférmig mit in Kontaktpin-

- Langserstreckungsrichtung gegeniiberliegenden Stirnflichen ausgebildet

ist, wobei der wenigstens eine Kontaktpin (18, 19) mit sei_nem freien
Kontaktpinende (20, 21) an einer der Stirnflichen (22, 23) aus dem
Kontaktgehause (16, 17), dieses iberragend, _herausgeﬂ]hrt ist.

Radlagerandrdnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Kontaktgehduse (16, 17) auf einer dem Lagerinnenraum (8)
abgewandten AuRenseite einer die Laufbahn (3) ausbildenden,
vorzugsweise stehenden, Lagerschale (6) aufgesetzt ist, insbesondere
dicht und/oder unmittelbar an eine auBenseitige Mundungséffnung (28,

29) der Durchfiihrung (24, 25) anschliellend aufgesetzt ist.

Radlageranordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
ein, durch ein separates Bauteil gebildetes oder integraler Bestandteil des
Kontaktgehauses (16, 17) bildendes, Dichtelement (30, 31) in die

'auBenseitige Mundungséffnung (28, 29) der Durchfuhrung (24, 25)

eingesetzt ist, durch dié der Kontaktpin (18, 19) im Bereich der
Mindungséffnung (28, 29) dicht in die Durchftihrung (24,' 25) einflhrbar

ist.

Radlageranordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass im Lagerinnenraum (8) mehrere

Heizelemente (12, 13) angeordnet sind, wobei jedem_oder wenigstens
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einem Teil der Heizelemente (12, 13) jeweils ein Steckkontakt (14, 15)

zugeordnet ist.

Radlageranordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 5 und nach
Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktgehause (16,
17) der einzelneh Steckkontakte (14, 15) durch einen Kontaktgeh&use-
Verbindungskanal (32) verbunden sind, in dem eine Kontaktpin-
Verbindungsleitung (33) gefuhrt ist, die mit den jeweiligen Kontaktpins'
(18, 19) der einzelnen Steckkontakte (14, 15) elektrisch verbunden ist.

Radlageranordnung nach einem der- vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Steckkontakt-Verbindungsleitung
Bestandteil eines, die weitere elektrische Baueinheit ausbildenden

Kabelbaums des Fahrzeugs ist.

Radlageranordnung ‘nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch g_ekennzeichnet, dass die Steckkontakt-Verbindungsleitung
(37) wenigstens zum Teil innerhalb 'eihes Gehaduses (35) eines
fahrzeugachsseitig angeordneten weiteren elektrischen Bauteils (34)

gefuhrt ist.

Radlageranordnung nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Steckkontakt-Verbindungsleitung
(37) wenigstens zum Teil innerhalb eines Gehauses (35) eines
fahrzeugseitig, insbesondere unmittelbar anschlieRend und/oder

benachbart zum Radlager (2), angeordneten Sensorelementes (34),

‘insbesondere eines Raddrehzahlsensors und/oder eines

Beschleunigungssensors und/oder eines Reifendruckkontrollsensors,

gefihrt ist.
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Radlageranordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 7 und Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kontaktgehause oder im Falle
mehrerer Kontaktgehduse wenigstens eines | der Kontaktgehause
integraler Bestandteil des Sensorelement-Geh&uses ist, insbesondere mit

diesem materialeinheitlich und/oder einstiickig verbunden ist.

Radlagera‘nordnung, nach einem der AnsprUche 2 bis 7 und Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kontaktgehduse oder im Falle
mehrerer Kontaktgehduse (16, 17) wenigstens eines der Kontaktgehéuse
(16) unmittelbar an dem Sensorelement-Gehduse (35) éngeordnet ist,

insbesondere mit diesem fest verbunden ist.

Radlageranordnung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steckkontakt—VerbindungsIeitung (37) vom
Sensorelement-Gehduse (35) ausgehend durch einen Anlage- und/oder
Verbindungsbereich (39) des Sensorelement-Gehduses (35) mit dem -
Kontaktgehause (16) hindurch zu dem im Kontaktgehduse (16)

angeordneten Kontaktpin gefuhrt ist.

Radlageranordnung nach einem der Anspruche 10 bis 13, dadurch

gekennzeichnet, dass _die Steckkontakt-Verbindungsleitung  (37)

~zusammen mit wenigstens einer im Sensorelement-Gehduse (35)

verlaufenden  elektrischen  Sensorleitung (36) einen  sensor-

_elementseitigen Kabelstrang (38) ausbildet.

Rédlageranordnung nach einem der Anspriche 2 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindung zwischen der Steckkontakt-
Verbindungsleitung (37) und dem Kontaktpin (18) als Steckkontakt-

verbindung ausgebildet ist.
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