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Opfindelsen angdr en flertrinsindstigningstrappe
til skinnekgretgjer og andre transportmidler, og indrettet
til at ligge inden for transportmidlets profil, bestdende
af et fast, nedre trappetrin og et andet, indstilleligt
trappetrin, som kan indstilles svarende til forskellige
perronhgjder, og som herved af e arbejdscylinder bevades i
vandret stilling fra en ¢gverste i plan med vogngulvet ve-
rende stilling og nedad under styring i skratstillede skin~
ner.

Med henblik p& tilpasning til forskellige perron-
hgjder ved transportmidlernes stoppesteder er det i tysk pa-
tentskrift nr. 12 09 589 blevet foresldet at anvende et
90° drejeligt trappetrin, som under kgrselen er svinget
opad og da udggr en del af vogngulvet, medens det ved stop-
pestedet er svinget nedad og danner et mellemtrin samtidig
med, at det frigiver trappedbningen. Da trinets udsvingnings-
bevagelse styres af dgrens dbningsbevagelse, kan den af det
opadsvingede trin overdzkkede udskaringsabning ikke anvendes
som stéplads for rejsende. Ved tilbagesvingningen af trinet
fra udsvinget stilling til normalstillingen haldes urenheder
s8som sne og is pa den neden under trinet beliggende betje-
ningsmekanisme, hvilket kan medfgre driftsforstyrrelser og
hurtig slitage.

Fra engelsk patentskrift nr. 1 00 837 kendes en
flertrinsindstigning, ved hvilken det nederste trappetrin
er hpjdeindstilleligt. Denne indstigning har den ulempe,
at navnte trin i nedsanket stilling rager uden for transport-
midlets profil, og at der ved forskellig store perronhgjder
opstdr forskellig store afstande mellem de enkelte trappe-
trin. Hertil kommer, at trappedbningsudskaringen under kgr-
selen ikke er overdzkket.

Formdlet medopfindelsen er at undgd disse ulemper
og at tilvejebringe en indstignimgstrappe, ved hvilken trappe-
trinet i hver stilling ligger inden for transportmidlets
profil, og hvor udskaringen for ihdstigningstrappen er over-
dekket under kgrselen. Endvidere skal der ved stoppestederne
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altid kunne vare ensartede afstande mellem trappetrinene,

og det skal vare muligt ogsa at eftermontere en ifglge op-
findelsen udformet indstigningstrappe i allerede eksisteren-
de transportmidler, uden at dette kraver nogen stor montage-
operation.

- Dette formil er ifglge opfindelsen opnéet ved, at
navnte -skinner helder skradt nedad og indad imod transport-
midlets midte, og at der p& bagsiden af trappetrinet er an-
bragt arme, der barer stgtte- og lgberuller; som er fgrt
i skinnerne.

Herved opnds, at de fra en belastning i nedsanket
eller lgftet stilling af trappen hidrgrende krafter dels
overfgres til den til trappens bevaegelse anvendte arbejds-
cylinder, og dels ved hjzlp af rullerne overfgres til skin-
nerne, idet det endda er muligt helt at aflaste navnte cylin-
der og at overfgre krafterne udelukkende ved hjalp af ruller-
ne til skinnerne og dermed til chassiset. Indstigningstrappen
ifglge opfindelsen kan uden videre indbygges i allerede eksi-
sterende transportmidler, fordi der ikke kraves andringer
ved vognens chassis og vognkasse. Det er kun ngdvendigt
at erstatte det midterste faste trappetrin med et bevageligt
trin og at fastggre skinnerne til de i indstigningsskakten
forh&ndenvarende sidevagge. Der er ligeledes plads for navnte
arbejdscylinder.

Opfindelsen skal i det fglgende forklares narmere
under henvisning til tegningen, p& hvilken

fig. 1 skematisk viser et tvarsnit gennem en ind-
stigningstrappe ved stor perronhgjde,

fig. 2 i stgrre midlestok et tvarsnit gennem et sidestyr

for det bevegelige trappetrin,

fig. 3 et snit efter linien ITI-III i fig. 2,

fig. 4 i stgrre malestok et snit gennem styremekanis-
men for et skgrt,

fig. 5 et yderligere udfgrelseseksempel p& bevage-
mekanismen for det bevagelige trin, med dette i den nedsankede
stilling, og

fig. 6 et snit efter linien VI-VI i fig. 5.
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Indstigningstrappen bestdr af trappetrin 1 og 2,
hvoraf trappetrinet 1 danner en del af vognkassen, mens trap-
petrinet 2 i begge sider pad bagsiden har skrat nedad mod vog-
nens midte rettede arme 3. I eller ved sidevaggene 4 i den
for indstigningstrappen tilvejebragte udskaring kan der med
fordel vere fastgjort U-formede skinner 6, der forlgber
langs armene 3, og som ndr til overkanten af gulvet 7. Fg-
ringen af armene 3 i skinnerne 6 sker ved hjelp af stgtte-
ruller 8 og lgberuller 9, som er sammenfattet parvis, idet
hvert par bestdr af én stgtterulle og &n lgberulle, og som
fortrinsvis findes anordnet ved begge ender af armene 3
til opndelse af en stor stgtteflade. Herved ligger lgberul-
lerne 9 an imod en flange 6a, og stgtterullerne 8 ligger an
imod tvardelen 6b af den U-formede skinne 6. For at tilveje-
bringe en indstillelig sidefgring og for at udligne fremstil-
lingsungjagtigheder er stgtterullerne 8 via aksler 10 svinge-
ligt fastgjort til armene 3, og de kan indstilles ved hij=zlp
af en stilleskrue 11.

P& forsiden af trappetrinet 2 er hangslet et
skgrt 12, der i tilfzlde af, at perronen er hg¢j, ligger i
plan med sidevaggen 13 over udskaringen under dgren, siledes
at denne udskering dazkkes. For at friggre udskaringen i
forbindelse med lave perronhgjder, er der foroven pa inder-
siden af skgrtet 12 i begge sider fastgjort konsoller 14,
der barer en mod sidevaggen 4 vendende rulle 15. P& hver
af sidevaggene 4 er fastgjort en kurvebane 16, pé& hvilken
rullerne 15 fgres pd en sd8dan mdde, at skgrtet 12 ved
sankning af trappetrinet 2 imod kraften fra trykfjeder-
ben 17, der pad begge sider er indspandt mellem skgrtet 12
og trappetrinet 2, svinges indad.

Lgfte~ og sankebevagelsen af trappetrinet 2
sker ved hjelp af en pneumatisk, hydraulisk eller elektrisk
styret arbejdscylinder 18, der under trappetrinet enten er
fastgjort til vognkassen eller til chassiset, og som med
sin stempelstang 18a direkte, fig. 1, eller indirekte,
fig. 5 og 6, over ikke viste vagtstanger virker pa trappe-
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trinet 2. Ved den i fig. 5 og 6 viste udfgrelsesform
er en aksel 22 lejret under trappetrinet 2 i sidevaggene
4, og denne aksel er pd midten fast forbundet med en arm
23, p& hvilken kraftkilden angriber, og som pd begge sider
barer en vagtstangsarm 24, der er hangslet til-trappetrinet
2. Dersom kraftkilden aktiveres, vil akselen 22 drejes ved
hjzlp af styrestangen 23, og akselen 22 medtager vagtstangs-
armen, hvorved trappetrinet haves eller sa@nkes. Ved begge
udfgrelsesformer er den ikke viste fgring af trappetrinet
2 og skgrtet 12 den samme, som her angivet.

Trappetrinet 2 ligger i sin normalstilling, fig. 1,
i plan med gulvet, og det har en sadan stgrrelse, at det
dzkker den gverste del af udskaringen under dg¢ren. Trappe-
trinet fgres ind i denne stilling af den ved forsiden an-
gribende arbejdscylinder 18 og den pd bagsiden anbragte skri
rullefgring. Arbejdscylinderen 18 er sdledes udformet, at trappe-
trinet kan belastes med vaagten af passagerer. Det forreste
omride af udskaringen under dgren lukkes af skgrtet 12,
der holdes i denne stilling af trykfjederbenet 17.

7il indstigning ved lave perronhgjder trakkes
stempelstangen 18a ind, og dermed vil trappetrinet 2
som fglge af rullefgringen i sin vandrette stilling sa&nkes
nedad og bagud, indtil det finder sin endelige stilling
mellem trappetrinet 1 og gulvet 7 (fig. 1). I denne stilling
er det en fordel, dersom stempelstangen 18a og skinnen 3
kommer til anlzg mod et fast anslag. Samtidig med sankningen
af trappetrinet 2 svinges skgrtet 12 som fglge af rullerne 15's
fgring p& kurvebanen 16 indad, indtil det kommer til at ligge
bag trappetrinet 1, sdledes at trappen frilagges. Savel i
den normale stilling som i endestillingen er arbejdscylinde-
ren 18 og vagtstangstrazkket 22-24 lukket inde ved hjzlp af
trappetrinet 2, skgrtet 12, gulvet 25 og bagvaggen 26 i
udskaringen under dgren, hvorved den spalte, der i endestil-
lingen dannér sig mellem trappetrinet 1 og skgrtet 12 lukkes
af en del 27 pa bagsiden af trappetrinet.
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Patentkrav.

1. Flertrinsindstigningstrappe til skinnekgretgjer
og andre transportmidler, og indrettet til at ligge inden
for transportmidlets Profil, bestdende af et fast, nedre
trappetrin og et andet, indstilleligt trappetrin, som kan
indstilles svarende til forskellige perronhgjder, og som
herved af en arbejdscylinder bevages i vandret stilling fra en
gverste 1 plan med vogngulvet varende stilling og nedad
under styring i skrdtstillede skinner, k ende tegnet
ved, at navnte skinner (6) halder skrit nedad og indad
imod transportmidlets midte, og at der p& bagsiden af
trappetrinet (2) er anbragt arme (3), der barer stgtte-
og lgberuller (8,9), som er fgrt i skinnerne (6).

2, Trappe ifglge krav 1, k ende tegnet
ved, at hver af armene (3) barer mindst to stgtteruller
(8) og mindst to lgberuller (9), idet hver stgtterulle (8)
ligger an imod de U-formede skinners (6) parallelt med
fartretningen beliggende flanger (6a), og hver lgberul-
le (9) imod skinnernes (6) tverdel (6b).

3. Trappe ifglge krav 1 og 2, k ende tegnet
ved, at hver stgtterulle (8) er lejret pd en del, som er

svingeligt om en aksel (10) lejret pd armen (3).

Fremdragne publikationer:

DE patent nr, 1209589
GB patent nr., 100837
US patenter nr. 1072207, 1523559.
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