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(54) Bezeichnung: SCHLUSSELVORRICHTUNG ZUM EINSTELLEN EINES FAHRZEUGPARAMETERS

(57) Abstract: The present invention relates to a key apparatus (10) for adjusting a vehicle
parameter using a vehicle key (12) designed to activate a motor vehicle (40). The vehicle

key (12) has a microphone (13) for receiving acoustic waves (21). Moreover, the key
apparatus (10) has an interface (17, 17') for sending a signal to an evaluation unit. The
signal is based on the acoustic waves (21). The key apparatus (10) is distinguished in

that the evaluation unit is designed to take the signal as a basis for adjusting the vehicle
parameter. This allows the motor vehicle (40) to be adjusted in advance before a person
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(20) reaches the motor vehicle (40).

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schliisselvorrichtung
(10) zum Einstellen eines Fahrzeugparameters mit einem Fahrzeugschliissel (12), der aus-
gebildet ist, ein Kraftfahrzeug (40) zu aktivieren. Dabei weist der Fahrzeugschliissel (12)
ein Mikrofon (13) zum Empfangen akustischer Wellen (21) auf. Zudem verfiigt die Schliis-
selvorrichtung (10) iiber eine Schnittstelle (17, 17"y zum Senden eines Signals zu einer
Auswerteeinheit. Das Signal basiert dabei auf den akustischen Wellen (21). Die Schliis-
selvorrichtung (10) zeichnet sich dadurch aus, dass die Auswerteeinheit ausgebildet ist, in
Abhéngigkeit von dem Signal den Fahrzeugparameter einzustellen. Damit kann das Kraft-
fahrzeug (40) im Vorfeld eingestellt werden, bevor eine Person (20) das Kraftfahrzeug
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Schlisselvorrichtung zum Einstellen eines Fahrzeugparameters

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schllsselvorrichtung zum Einstellen eines
Fahrzeugparameters mit einem Fahrzeugschlissel, der ausgebildet ist, ein Kraftfahrzeug
zu aktivieren. Dabei weist der Fahrzeugschlissel ein Mikrofon zum Empfangen
akustischer Wellen auf. Zudem verfligt der Fahrzeugschliissel (iber eine Schnittstelle zum
Senden eines Signals zu einer Auswerteeinheit, wobei das Signal auf den akustischen
Wellen basiert. Die Erfindung stellt ebenfalls ein Verfahren zum Einstellen eines

Fahrzeugparameters mithilfe eines Fahrzeugschlissels bereit.

Bei Automobilmessen wie zum Beispiel der CES in Las Vegas werden regelmdallig unter
anderem unterschiedliche Infotainmentsysteme flir Kraftfahrzeuge prasentiert. Nach dem
derzeitigen internen Kenntnisstand der Anmelderin ist es jedoch bisher nur mdglich, diese
Infotainmenttechnologie im jeweiligen Kraftfahrzeug zu benutzen. In vielen Fallen besteht
allerdings kundenseitig der Wunsch, bestimmte Einstellungen am Infotainmentsystem
beziehungsweise am Kraftfahrzeug im Vorfeld einstellen zu kdnnen. Besonders
winschenswert ist es, dies mithilfe derzeitiger Fahrzeugschliissel vornehmen zu kénnen.

Eine solche Mdglichkeit ist der Anmelderin nicht bekannt.

Die Veréffentlichung DE 11 2014 007 288 T5 beschreibt ein Spracherkennungssystem.
Dieses Spracherkennungssystem umfasst eine Spracherfassungseinheit zum Erfassen
von Gesprochenem, das durch einen Anwender eine voreingestellte
Tonerfassungsperiode lang geaulert wird. Mithilfe einer Spracherkennungseinheit wird
das Gesprochene erkannt. Eine Bestimmungseinheit dient zum Bestimmen, ob der

Anwender eine vorbestimmte Operation oder Aktion durchfihrt.

Die Offenlegungsschrift DE 10 2014 016 827 A1 beschreibt eine Sprachbedienung fir ein
Kraftrad. Darin wird ein Verfahren zum Steuern eines Kraftrads mittels eines in einem
Helm integrierten Mikrofons beschrieben. Ein in das Mikrofon eingegebenes

Sprachkommando eines Nutzers aktiviert mindestens eine Funktion in dem Kraftrad.
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Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, das Einstellen eines Fahrzeugparameters

eines Kraftfahrzeugs zu erleichtern beziehungsweise zu verbessern.

Diese Aufgabe wird gemaft den unabhangigen Patentanspriichen dieser Anmeldung
geldst. Sinnvolle Beispiele und Ausgestaltungsformen sind in den Unteranspriichen

beschrieben.

Die Erfindung sieht eine Schlisselvorrichtung zum Einstellen eines Fahrzeugparameters
mit einem Fahrzeugschliissel vor, der ausgebildet ist, ein Kraftfahrzeug zu aktivieren. Der
Fahrzeugschliissel ist insbesondere ein korperlicher beziehungsweise physischer
Fahrzeugschliissel. Mit dem Begriff Fahrzeugschlissel ist keine digitale Information
gemeint. Somit ist der Fahrzeugschliissel bevorzugt gegenstandlicher Natur. Der
Fahrzeugschllissel weist bevorzugt ahnliche Abmessungen wie herkdmmliche
Fahrzeugschliissel auf. Ingbesondere ist vorgesehen, dass der Fahrzeugschlissel keine
Ausdehnung aufweist, welche eine Grofde von 20 cm Ubersteigt. Diese Angabe bezieht
sich dabei bevorzugt auf den Fahrzeugschiiissel ohne einen eventuell ausgeklappten
Schlisselbart. Viele Fahrzeugschliissel haben den dazugehorigen Schliisselbart klappbar
integriert. Wird der Schliisselbart ausgeklappt, so kann die Ausdehnung des
Fahrzeugschilissels eine gréfiere Dimension als 20 cm annehmen. Vorzugsweise besitzt
der Fahrzeugschlissel eine rdumliche Ausdehnung, sodass er bequem in einer
Hosentasche oder einer Handtasche transportiert werden kann. Vorzugsweise liegt die

grofite raumliche Ausdehnung des Schliissels in einem Intervall von 5 cm bis 10 cm.

Der Fahrzeugschlissel weist ein Mikrofon zum Empfangen akustischer Wellen auf. Das
Mikrofon dient dabei insbesondere dazu, gesprochene Sprachinformationen
aufzunehmen. Somit ist das Mikrofon bevorzugt dazu eingerichtet, gesprochenen Text zu
empfangen. Der Fahrzeugschlissel weist zudem eine Schnittstelle zum Senden eines
Signals zu einer Auswerteeinheit auf, wobei das Signal auf den akustischen Wellen
basiert. Die Schnittstelle kann ein WIFI-Modul, eine Bluetooth-Schnittstelle ein LTE-
Modul oder eine fahrzeugnahe Schnitistelle wie zum Beispiel Nearfield oder Highfield

sein.

Die Schlisselvorrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass die Auswerteeinheit

ausgestaltet ist, in Abhadngigkeit von dem Signal den Fahrzeugparameter einzustellen.
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Der Ort der Auswerteeinheit ist in diesem Fall noch nicht festgelegt. Die Auswerteeinheit
kann in dem Fahrzeugschlissel integriert sein, sie kann in dem Kraftfahrzeug oder in
einem Cloud-Server integriert sein. Mit Fahrzeugparameter sind insbesondere jene
Parameter angesprochen, welche eine Bedienung des Kraftfahrzeugs ermoglichen. Dies
sind somit bevorzugt jene Parameter, auf welche ein Benutzer des Kraftfahrzeugs
Ublicherweise einwirken kann. Darunter fallen beispielsweise Temperatureinstellungen zu
einer Klimaanlage, Einstellungen betreffend eine Ausrichtung der Fahrzeugspiegel, eines
Fahrzeuglenkrads, eines Fahrzeugsitzes, ein Aktivieren oder Deaktivieren des
Kraftfahrzeugs, ein Offnen oder SchlieRen einer Fahrzeugtiire beziehungsweise eines
Kofferraumdeckels, eine Einstellung betreffend das Fahrwerk des Kraftfahrzeugs (zum
Beispiel Sportfahrwerk), eine Beleuchtungseinstellung in einem Fahrzeuginnenraum des
Kraftfahrzeugs, eine Einstellung zu einer Lichtanimation, welche aulierhalb des
Kraftfahrzeugs mithilfe eines Scheinwerfers dargestellt wird, etc. Diese Auflistung ist nicht
abschlief3end und stellt lediglich beispielhaft dar, welche Art von Fahrzeugparametern

mithilfe des Fahrzeugschlissels einstellbar ist.

Md&chte eine Person beispielsweise im Sommer vor einem Fahrtantritt den
Fahrzeuginnenraum abkiihlen, so konnte sie beispielsweise in das Mikrofon eine
Sprachanweisung sprechen, welche den Befehl beinhaltet, die Fahrzeuginnentemperatur
mithilfe der Klimaanlage zu senken. Dazu kénnen die Person beispielsweise sagen: ,Hey
Mercedes, bitte stelle die Klimaanlage so ein, dass die Fahrzeugtemperatur 25 Grad nicht
tbersteigt.” Die Person kdnnte in einem anderen Beispiel das Kraftfahrzeug mithilfe eines
entsprechenden Sprachbefehls auffordern, sich bemerkbar zu machen. Dies ist
insbesondere dann vorteilhaft, wenn in einem grofRen Parkhaus das Kraftfahrzeug nicht
so leicht gefunden werden kann. Zum Beispiel kdnnte mithilfe eines Sprachbefehls wie
~Hey Mercedes, wo bist Du?® die Auswerteeinheit des Kraftfahrzeugs dazu angeregt
werden, ein Ton- oder Lichtsignal von sich zu geben. So konnte ein Fahrer
beziehungsweise ein Benutzer des Fahrzeugschlissels das dazugehdrige Kraftfahrzeug
leichter und schneller finden. Je nachdem, wie die akustischen Wellen beziehungsweise
der Sprachbefehl ausgestaltet ist, kann ein unterschiedlicher Fahrzeugparameter
eingestellt werden. Somit kann ein Fahrer des Kraftfahrzeugs Fahrzeugparameter
einstellen, bevor er das Kraftfahrzeug erreicht. Dies ist insbesondere dann vorteilhaft,
wenn der Fahrer im Vorfeld eine bestimmte Wohlfihlitemperatur einstellen méchte. Dies

erfordert in aller Regel eine gewisse Zeit und kann nicht sofort eingestellt werden.
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Das Mikrofon ist insbesondere als eine Empfangseinheit flir akustische Wellen oder
Sprachinformationen ausgebildet. Die Auswerteeinheit kann als Mikrochip ausgefiihrt sein

oder als separate eigenstandige Recheneinheit.

Eine weitere Ausfiihrungsform dieser Erfindung sieht vor, dass der Fahrzeugschliissel
einen Lautsprecher und/oder ein Display aufweist, um nach einer Auswertung der
akustischen Wellen eine Riickmeldung bereitzustellen. Der Fahrzeugschlissel kann
somit einen Monitor beinhalten, um eine Riickmeldung nach der Auswertung der
akustischen Wellen bereitzustellen. Somit dienen der Lautsprecher und/oder das Display
insbesondere dazu, nach der Auswertung eines Sprachbefehls eine entsprechende
Rickmeldung bereitzustellen. Gibt ein Fahrer beispielsweise die Anweisung ,Hey
Mercedes, bitte den Fahrzeuginnenraum auf 20 Grad abkiihlen®, so kénnte
beispielsweise in dem Display ein griiner Bestatigungshaken angezeigt werden oder
mithilfe des Lautsprechers eine Annahme der Anweisung akustisch bestatigt werden.
Aufgrund der Rickmeldung hat der Fahrer die Gewissheit, dass sein Sprachbefehl

angenommen wurde und ausgeflihrt wird.

Eine weitere Ausfiihrungsform dieser Erfindung sieht eine Schliisselvorrichtung vor,
wobei die Auswerteeinheit als interne Recheneinheit des Fahrzeugschiissels, als
Fahrzeug-Recheneinheit des Kraftfahrzeugs und/oder als beziiglich des Kraftfahrzeugs
und des Fahrzeugschlissels externes Rechenmodul eines Cloud-Servers mit einem
neuronalen Netz ausgebildet ist. Somit kann die Auswerteeinheit an unterschiedlichen
Stellen angeordnet sein. Zum Beispiel kann die interne Recheneinheit des
Fahrzeugschlissels bevorzugt dann zum Einsatz kommen, wenn die entsprechenden
Sprachbefehle standardisiert sind und leicht auszuwerten sind. Die interne Recheneinheit
des Fahrzeugschllissels kann als entsprechender Mikrochip ausgebildet sein. Die
Fahrzeug-Recheneinheit des Kraftfahrzeugs kann auf ein Bordnetz des Kraftfahrzeugs
und somit in der Regel auf mehr digitale Ressourcen zurlickgreifen. Somit verfligt die
Fahrzeug-Recheneinheit meistens Uber mehr digitale Ressourcen als die interne
Recheneinheit des Fahrzeugschlissels. Die Fahrzeug-Recheneinheit kdnnte
beispielsweise zum Einsatz kommen, wenn die entsprechende Sprachanweisung zu
komplex ist, um von der internen Recheneinheit des Fahrzeugschliissels ausgewertet zu
werden. In diesem Fall kdnnen die akustischen Wellen zu dem Signal umgewandelt

werden und in Form des Signals zu der Fahrzeug-Recheneinheit Gbertragen werden. Die
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Fahrzeug-Recheneinheit kann im Anschluss daran das Signal entsprechend auswerten

und darauf basierend den Fahrzeugparameter einstellen.

Beinhalten die akustischen Wellen beispielsweise einen Sprachbefehl, der duflerst
komplex ist, so kann es erforderlich sein, das externe Rechenmodul des Cloud-Servers
zur Auswertung heranzuziehen. Da das externe Rechenmodul mit einem neuronalen Netz
ausgestattet ist, ist es in der Lage, auch komplexe Analysen vorzunehmen. So kénnte
beispielsweise das externe Rechenmodul einen Navigationsplan ermitteln, der dabei
zugleich vorgegebene Termine sowie eine Kapazitat einer Elekirobatterie berlicksichtigt.
In diesem Fall kénnie das externe Rechenmodul ein Streckenprofil ermitteln, in dem
Geschwindigkeits- und Beschleunigungswerte so berechnet werden beziehungsweise
ausgelegt sind, dass vom Fahrer ausgewahlie Orte zu den gewlinschten Zeiten erreicht
werden. Dabei kOnnte das neuronale Netz des externen Rechenmoduls bestimmte
Fahrzeugkomponenten des Kraftfahrzeugs in ihrem Leistungsverbrauch herabsetzen, um
die vom Fahrer gestellte Aufgabe bestmbglich zu erfiillen. In diesem Fall kann es mdglich
sein, dass das externe Rechenmodul dem Fahrer mehrere Optionen anbietet, welche
seine Anfrage erfiillen kénnen. Uber das Display des Fahrzeugschliissels kénnte der
Fahrer eine ihm genehme Mdglichkeit auswahlen. Die Sprachanweisung
beziehungsweise die akustischen Wellen konnen in dem Fahrzeugschlissel
zwischengespeichert werden, falls keine Datenverbindung zu dem Cloud-Server
vorhanden ist. Ein komplexer Sprachbefehl kann so zunadchst zwischengespeichert
werden und spater, sobald eine Datenverbindung zu dem Cloud-Server wieder vorhanden

ist, an das externe Rechenmodul ibermittelt werden.

Eine weitere Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung sieht eine Schlisselvorrichtung
mit einer Ladeschale fiir den Fahrzeugschliissel vor. Dabei ist die Ladeschale
ausgebildet, den Fahrzeugschlissel induktiv zu laden. Die Ladeschale kann somit eine
Batterie des Fahrzeugschlissels induktiv laden. Somit kann von der Ladeschale zu dem
Fahrzeugschlissel ohne eine Kabelverbindung Energie Ubertragen werden. Bei einer
solchen Energielibertragung wird vorzugsweise ein interner Energiespeicher des
Fahrzeugschlissels aufgeladen. Dies ist in aller Regel eine Batterie. Vorzugsweise wird
der Fahrzeugschlissel nach einem Ql-Standard aufgeladen. Somit kann der
Fahrzeugschlissel bequem durch einfaches Ablegen des Fahrzeugschlissels auf der
Ladeschale aufgeladen werden. Ein Anstecken des Fahrzeugschliissels an ein Kabel ist

dazu nicht notig.
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Eine weitere Ausfithrungsform dieser Erfindung sieht eine Schlisselvorrichtung vor,
wobei die Ladeschale ausgestaltet ist, als Netzknoten ein Netzwerk zwischen
Fahrzeugschllissel und Cloud-Server und/oder der Fahrzeug-Recheneinheit aufzubauen
und das Signal zur Auswertung zum externen Rechenmodul des Cloud-Servers oder zu
der Fahrzeug-Recheneinheit des Kraftfahrzeugs zu tbertragen. Die Ladeschale kann
somit ein vermaschtes Netzwerk zwischen dem Fahrzeugschliissel, dem Cloud-Server
und der Fahrzeug-Recheneinheit aufbauen. Die Ladeschale erméglicht es somit, eine
Reichweite der Datenibertragung zu erhdhen. In diesem Sinne kann die Ladeschale
auch als Verstérker angesehen werden. Signale von dem Fahrzeugschlissel kénnen in
der Ladeschale gespeichert und/oder weitergeleitet werden. Bevorzugt wird die
Ladeschale in einem Gebaude aufgestelit. Dies ist in aller Regel ein Zuhause des

Besitzers des Fahrzeugschlissels.

Die Ladeschale kann sich mit einer entsprechenden Schnittstelle in ein bestehendes
Heimnetzwerk einwadhlen beziehungsweise sich mit dem Heimnetzwerk verbinden. Somit
kann der Fahrzeugschlissel in einem Gebdude mit der Ladeschale in Verbindung stehen.
Die Ladeschale kann ebenfalls ein Mikrofon aufweisen sowie eine Schnittstelle, um eine
Datenverbindung zu dem Cloud-Server herzustellen. Haufig stellt die Schnittstelle eine
Wifi Funktionalitdt bereit. Die Ladeschale kann zudem Uber einen Lautsprecher verfigen,
der eine entsprechende Rickmeldung bei Sprachbefehlen bereitstellen kann. In der
Regel kann die Ladeschale die auf den akustischen Wellen basierenden Signale tiber
eine gréfRere Reichweite als der Fahrzeugschlissel Uibertragen. Somit kann eine
Datenverbindung zwischen dem Fahrzeugschlissel und der Fahrzeug-Recheneinheit des
Kraftfahrzeugs auch dann hergestellt werden, wenn die Reichweite zum Ubermitteln der
Daten nur durch den Fahrzeugschliissel nicht ausreichen wiirde. Zudem kann die
Ladeschale das Signal entsprechend verstarken, damit es trotz der in einem Gebaude
vorhandenen Wande die Fahrzeug-Recheneinheit erreicht. Damit kann sichergestellt
werden, dass der Fahrzeugschlissel auch in Gebauden mit der Fahrzeug-Recheneinheit
beziehungsweise mit dem fahrzeugexternen Rechenmodul eine Datenverbindung

aufbauen kann.

Eine weitere Ausfiihrungsform dieser Erfindung sieht vor, dass die Ladeschale ein
Mikrofon und einen Lautsprecher aufweist und ausgestaltet ist, sich in einem

vorgegebenen Raum akustisch einzumessen, um einen Empfang der akustischen Wellen
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und/oder eine Ubertragung des Signals zu dem externen Rechenmodul des Cloud-
Servers oder der Fahrzeug-Recheneinheit des Kraftfahrzeugs zu verbessern. Das
Mikrofon der Ladeschale ist meistens ein separates Mikrofon. Das Mikrofon des
Fahrzeugschllissels und das Mikrofon der Ladeschale sind somit meistens zwei separate
oft auch verschiedene Komponenten. Diese beiden Komponenten kénnen beispielsweise
Mikrofone unterschiedlicher Bauart sein. Beim akustischen Einmessen der Ladeschale
kéonnen akustische Parameter der Ladeschale derart modifiziert werden, dass ein
optimales Ubertragen des Signals zu dem externen Rechenmodul oder zu der Fahrzeug-
Recheneinheit moglich wird. Dazu kénnen beispielsweise die jeweiligen Ausrichtungen
des Mikrofons und des Lautsprechers verédndert werden. Dies kann die Ladeschale
mithilfe entsprechender Elektromotoren verwirklichen. Darlber hinaus kann die
Ladeschale den Frequenzbereich auswahlen oder festlegen, in dem das Signal
Ubertragen werden soll. So kann die Ladeschale beispielsweise von einem
Hochfrequenzfeld von 315 bis 433 Megahertz oder von einem Niedrigfrequenzfeld von
etwa 21 bis 125 Kilohertz Gebrauch machen.Bevorzugt wird fir die Ubertragung das
sogenannte Ultra Wide Band mit den Frequenzbereichen fiir HRP ( high rate pulse) und
LRP (low rat pulse) eingesetzt. Einschlagige Normen sind beispielsweise IEEE802.15.4.a,
IEEE 802.15.4f und IEEEB802.15.4.z. In diesen Frequenzbereichen kdnnen Uber die
Schnittstelle der Ladeschale Signale gesendet beziehungsweise empfangen werden.
Ebenso kann die Ladeschale unter Umstanden Frequenzbereiche bei einer WLAN- |, LTE-
oder Bluetooth Ubertragung nutzen. Somit kann eine Ubertragungsqualitat des Signals

verbessert werden und eine Reichweite der Signallibertragung erhdht werden.

Eine weitere Ausflhrungsform sieht vor, dass der Fahrzeugschlissel einen Schaltkreis
aufweist, welcher ausgestaltet ist, die akustischen Wellen kontinuierlich hinsichtlich eines
vorgegebenen Schliisselwortes zu analysieren und im Falle des erkannten
Schlisselwortes eine Verbindung zu einem Infotainmentsystem des Kraftfahrzeugs
herzustellen. In vielen Fallen ist es vorgesehen, dass am Fahrzeugschlissel eine Taste
gedriickt werden soll, damit eine Sprachbedienung méglich wird. In dieser
Ausfiihrungsform ist jedoch vorgesehen, dass die Funktion der Sprachbedienung
kontinuierlich aktiviert ist. Dazu kann der Fahrzeugschliissel einen separaten Schaltkreis
aufweisen, welcher ausschliefilich dazu ausgestaltet ist, permanent die akustischen
Wellen hinsichtlich eines vorgegebenen Schlisselwortes zu analysieren. Mit anderen

Worten hort der Fahrzeugschlissel alles mit und analysiert die akustischen Wellen
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hinsichtlich des Schliisselwortes. Anstelle des Schilisselworts kann eine Schllisselphrase

verwendet werden, welche mehrere Worter aufweist.

Dies wird vorzugsweise dadurch realisiert, indem das Mikrofon standig aktiviert ist. Als
Schlisselwort kdnnte beispielsweise ,Hey Mercedes” oder ,Hey Daimler” oder ein
Kinstlername vorgesehen sein. Bevorzugt analysiert die interne Recheneinheit des
Fahrzeugschllissels die am Mikrofon eingehenden akustischen Wellen hinsichtlich des
Schlisselworts. Wird dabei das Schllisselwort erkannt, so wird eine Verbindung zu dem
Infotainmentsystem des Kraftfahrzeugs hergestellt. Es kann auch eine Verbindung zu der
Fahrzeug-Recheneinheit hergestellt werden. Der Schaltkreis kann somit ein Chip-Set
aufweisen, welches kontinuierlich die Umgebung des Fahrzeugschliissels nach dem
Schlisselwort abhort. Damit hat ein Besitzer des Fahrzeugschliissels standig Zugriff auf
das Infotainmentsystem des Kraftfahrzeugs. Er muss die Sprachbedienung nicht separat
aktivieren. Bereits mit einem Aussprechen des Schilisselwortes wird die
Sprachbedienung aktiviert und der Besitzer kann der Fahrzeug-Recheneinheit

entsprechende Anweisungen Ubermitteln.

Die Erfindung stellt ebenfalls ein Verfahren zum Einstellen eines Fahrzeugparameters
mithilfe eines Fahrzeugschliissels bereit. Dieses Verfahren zeichnet sich durch das
Ausflihren folgender Verfahrensschritte aus. In einem Schritt a) werden akustische
Wellen an einem Mikrofon des Fahrzeugschlissels empfangen. Die akustischen Wellen
sind bevorzugt als Sprachbefehle ausgefiihrt. Somit entsprechen die akustischen Wellen
bevorzugt einem gesprochenen Text und nicht einem diffusen Hintergrundgerdusch. In
einem Schritt b) wird ein auf den akustischen Wellen basierendes Signal an eine
Auswerteeinheit gesendet, um dieses Signal zu analysieren. Die akustischen Wellen
entsprechen meistens Schallwellen, welche von einer sprechenden Person stammen.
Diese akustischen Wellen beziehungsweise die Schallwellen kénnen in ein anderes
Datenformat Ubergefiihrt werden. So kann aus den akustischen Wellen das darauf
basierende Signal erzeugt werden. Beispielsweise kénnen die akustischen Wellen in ein
MP4-Format, ogg, opus oder ein anderes Format zum Speichern akustischer Wellen
tberfihrt werden. In einem Schritt ¢) wird der Fahrzeugparameter in Abhangigkeit von
dem Signal eingestellt. Die genannten Ausflihrungen und Beispiele zu den

vorangegangenen Ausflihrungsformen gelten sinngemal flr dieses Verfahren.
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Eine weitere Variante dieser Erfindung sieht vor, dass in Abhangigkeit von dem Signal ein
Ladeparameter zum Aufladen einer Fahrzeugbatterie, ein Streckenprofil auf Basis einer
Nutzeranfrage und/oder eine Standheizung des Kraftfahrzeugs als jeweiliger
Fahrzeugparameter eingestellt wird. Die in dieser Variante genannte Auflistung von
unterschiedlichen Fahrzeugparametern ist nicht abschlieflend. Dabei muss das Signal
nicht die direkte Anweisung zum Einstellen des jeweiligen Fahrzeugparameters
beinhalten. Das Erfordernis zum Einstellen des jeweiligen Ladeparameters kann sich
aufgrund einer Anfrage ergeben. So kann beispielsweise per Sprachbedienung der
Wunsch geaduliert werden, ein bestimmtes Ziel zu einer bestimmten Uhrzeit erreichen zu
wollen. Darauf basierend kénnte die Fahrzeug-Recheneinheit oder das externe
Rechenmodul der Cloud die Ladeparameter zum Aufladen der Fahrzeugbatterie so
einstellen, dass die Anfrage erflllt werden kann. Somit kann mithilfe eines Sprachbefehls
der Fahrzeugparameter eingestellt werden. Dabei kann der Sprachbefehl auch als eine
Anfrage ausgebildet sein. Ein Fahrer konnte beispielsweise auf einem Riickweg zu
seinem Kraftfahrzeug die Standheizung aktivieren, um das Kraftfahrzeug von Eisbeschlag
zu befreien. Ein im Winter umsténdliches oder lastiges Entfernen von Eis und Schnee

wiirde damit entfallen. Dies kann den Komfort erheblich erhéhen.

Eine weitere Variante sieht vor, dass eine Person in das Mikrofon des
Fahrzeugschlissels spricht und der Fahrzeugparameter in Abhangigkeit von einer
Analyse des Gesprochenen eingestellt wird. Bei vielen herkdmmlichen
Fahrzeugschlisseln ist es nétig, Uber entsprechende Tasten bestimmte Funktionen zu
aktivieren. Dabei ist in der Regel durch die Anzahl der Tasten der Funktionsumfang
jeweils vorgegeben beziehungsweise eingeschrankt. Die Erfindung sieht daher bevorzugt
vor, dass eine Person in Richtung des Fahrzeugschliissels spricht und der gesprochene
Text analysiert wird. Die Analyse des gesprochenen Texts kann dabei mittels der internen
Recheneinheit des Fahrzeugschlissels oder einer anderen Recheneinheit erfolgen.
Gestaltet sich die Analyse des Gesprochenen als zu komplex, so kann das Gesprochene
in das Signal umgewandelt werden und zur weiteren Analyse an das externe
Rechenmodul oder die Fahrzeug-Recheneinheit (ibertragen werden. Dabei kdnnen
Methoden des maschinellen Lernens oder ein neuronales Netz zum Einsatz kommen.
Komplexe Analysen werden bevorzugt durch die externe Recheneinheit durchgeflihrt.
Diese verflgt Gber ein neuronales Netz und kann somit komplexe Analysen rasch

durchfiihren.
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Die Erfindung wird nun anhand beigeflgter Zeichnungen beispielhaft erldutert. Dabei

zeigt:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Schlissels als die
Schlldsselvorrichtung;

Fig. 2 ein Schlisselsystem mit dem Schllissel, einem Cloud-Server und einem
Kraftfahrzeug; und

Fig. 3 eine schematische Darstellung zu dem Schilisselsystem, das den

Schiissel, den Cloud-Server, das Kraftfahrzeug sowie eine Ladeschale

beinhaltet.

Fig. 1 zeigt beispielhaft einen Schlissel 12, der mehrere Komponenten beinhaltet. Im
Beispiel von Fig. 1 entspricht der Schlissel 12 einer Schlisselvorrichtung 10. Der
Schliussel 12 kann einen Schliisselbart 11 aufweisen. Mithilfe des Schlisselbarts 11 kann
ein Kraftfahrzeug 40 manuell gedffnet oder gestartet werden. Der Schllisselbart 11 ist im
Beispiel der Fig. 1 verschwenkbar angeordnet, was durch den dazugehdrigen Doppelpfeil
angedeutet wird. Der Schlisselbart 11 dient insbesondere dazu, ein Kraftfahrzeug
mechanisch zu aktivieren beziehungsweise eine Fahrzeugtiire des Kraftfahrzeugs 40 zu
offnen. Der Schlussel 12 ist insbesondere als intelligenter Schlussel (i-Key
beziehungsweise intelligent Key) ausgebildet. Dieser i-Key ist ein multifunktionaler
Schlissel 12 der ndchsten Generation. Dieser Schlissel 12 verwendet vorzugsweise eine
Architektur moderner Smartwatches. Er kann somit als ein Hybrid zwischen einer
Smartwatch und einem herkémmilichen Fahrzeugschliissel betrachtet werden. Der
Schilssel 12 weist eine Schnittstelle 17, eine Taste 16, ein Mikrofon 13, eine interne

Recheneinheit 18, einen Lautsprecher 13 sowie ein Touch-Display 14 auf.

Der Schliissel 12 kann mittels der Schnittstelle 17 sowohl Bluetooth, WIFI, LTE als auch
fahrzeugnahe Schnitistellen wie zum Beispiel einen Niedrigfrequenzbereich (LF-
Frequenz) oder einen Hochfrequenzbereich (HF-Frequenz) bedienen. Der
Niedrigfrequenzbereich kann in einem Bereich von 21 bis 125 Kilohertz angeordnet sein.
Die Hochfrequenzen des Hochfrequenzbereichs kdnnen Frequenzen von 315 bis

433 Megahertz aufweisen. Bevorzugt eingesetzt wird jedoch UWB und BTLE: HRP nach
IEEE 802.15.44, IEEE 802.15.4z und LRP nach IEEE802.15.4f. Die Frequenzen liegen
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dann zwischen 3.1 GHz und 8.5 GHz. Somit kann die Schnittstelle 17 unterschiedliche
Frequenzbereiche abdecken. Signale kdnnen unter Verwendung dieser unterschiedlichen
Frequenzen zu anderen externen Komponenten gesendet werden. Ebenfalls kann die
Schnittstelle 17 Signale von externen Komponenten empfangen. Der Schllissel 12 basiert
vorzugsweise auf einem RTOS-Betriebssystem, welches insbesondere eine
Echtzeitbearbeitung ermdglichen soll. Damit kann eine Lebensdauer des Schliissels 12

erhoht werden.

Fig. 2 zeigt beispielhaft, wie eine Person 20 den Schlissel 12 verwenden kann. Die
Person 20 befindet sich in unmittelbarer Nahe des Schliissels 12 und sendet akustische
Wellen 21 in Richtung des Mikrofons des Schliissels 12 aus. Sie spricht somit in den
Schliissel 12. Die akustischen Wellen 21 stellen Schallwellen dar und reprasentieren
dabei einen Sprachbefehl der Person 20. Somit kdnnen die akustischen Wellen 21
beispielsweise ,Hey Mercedes, in 20 Minuten will ich losfahren® ausdriicken. Dieser
Sprachbefehl wird mittels der akustischen Wellen 21 zu dem Mikrofon 13 des
Schllissels 12 dbertragen. Die interne Recheneinheit 18 des Schllissels 12 kann die
akustischen Wellen 21 entweder direkt verarbeiten oder zu einer weiteren Analyse (ber
die Schnittstelle 17 anderen Komponenten (bermitteln. Im Beispiel von Fig. 2 kann die
Sprachbedienung des Schilissels 12 beispielsweise durch Driicken der Taste 16 aktiviert
werden. Bei einfachen Sprachanweisungen kann die interne Recheneinheit 18 direkt die
Anweisung auswerten. In diesem Fall kdnnte lber die Schnittstelle 17 eine Fahrzeug-

Recheneinheit 41 des Kraftfahrzeugs 40 angesteuert werden.

Die Fahrzeug-Recheneinheit 41 kann einen oder mehrere Elektromotoren 42 ansteuern,
um den Fahrzeugparameter entsprechend einzustellen. Bei dem beispielhaft genannten
Sprachbefehl ,Hey Mercedes, ich will in 20 Minuten losfahren” kénnte Uber die Fahrzeug-
Recheneinheit 41 eine Fahrzeugbatterie des Kraftfahrzeugs 40 aufgeladen werden. Das
Kraftfahrzeug 40 kann insbesondere ein Elektrofahrzeug sein. Kann der Sprachbefehl der
Person 20 nicht direkt durch die interne Recheneinheit 18 ausgewertet werden, so ist
insbesondere vorgesehen, dass die akustischen Wellen 21 in ein Signal transformiert
werden und dieses Signal zur weiteren Analyse an ein externes Rechenmodul 23 eines
Cloud-Servers 22 (ibertragen wird. Der Cloud-Server 22 wird oft auch als Backend-
System bezeichnet. Der Sprachbefehl kann dabei in einen Stream umgewandelt werden
und direkt zu dem externen Rechenmodul 23 (bertragen werden. Es ist jedoch auch

moglich, dass die akustischen Wellen 21 nach einer Transformation zu dem Signal in
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einem internen Speicher des Schlissels 12 zwischengespeichert werden und in ein
entsprechendes Format ibersetzt werden und im Anschluss daran zu dem externen
Rechenmodul 23 Ubertragen werden. Somit kann die interne Recheneinheit 18 des
Schlissels 12 die akustischen Wellen 21 in ein Ubertragbares Signal umwandein und
dieses Signal zusatzlich aufbereiten, um die Ubertragung zu verbessern. Diese
Ubertragung kann an das externe Rechenmodul 23 oder an die Fahrzeug-

Recheneinheit 41 erfolgen.

Findet die Auswertung der akustischen Wellen 21 mithilfe des externen

Rechenmoduls 23 statt, so kann nach der Auswertung durch das externe Rechenmodul
23 das Kraftfahrzeug 40 angesteuert werden. Dazu kdnnen entsprechende Steuersignale
von dem externen Rechenmodul 23 zu der Fahrzeug-Recheneinheit 41 bertragen
werden. Die jeweiligen Ubertragungswege sind in der Fig. 2 gestrichelt dargestelit. Die
Einbindung des Cloud-Servers 22 ermdglicht es, unterschiedliche und auch komplexe
Funktionen bereitzustellen. Wird beispielsweise liber den Cloud-Server 22 ein neuer
Dienst bereitgestellt, so ist dieser am Schliissel 12 selbst sofort verfligbar. Vorzugsweise
werden lediglich einfache Sprachbefehle direkt durch die interne Recheneinheit 18 des
Schlissels 12 ausgewertet. Komplexere, dariliber hinausgehende Sprachbefehle werden
bevorzugt durch das externe Rechenmodul 23 des Cloud-Servers 22 ausgewertet. Der
Schilssel 12 kann einen Schaltkreis 24 aufweisen, der kontinuierlich ber das Mikrofon
13 empfangene akustische Wellen 21 nach einem Schllsselwort untersucht. Dies
bedeutet, dass der Schliissel 12 stdndig seine Umgebung hinsichtlich des Schllisselworts
abhért. Dieses Schlisselwort kann beispielsweise ,Hey Mercedes® sein. Die Person 20
kann natirlich auch ein anderes Schlisselwort beziehungsweise eine andere

Schlisselphrase festlegen.

Uber das Touch-Display 14 kann der Schliissel 12 der Person 20 anzeigen, ob ihr
Sprachbefehl empfangen und ausgefiihrt wird. Horcht der Schilissel 12 mithilfe des
Schaltkreises 24 stdndig die Umgebung nach dem Schlisselwort oder die
Schliusselphrase ab, kann die Person 20 die zugrundeliegenden Funktionen standig
nutzen. Insbesondere kann auf diese Weise ein permanenter Zugang zu einem
Infotainmentsystem des Kraftfahrzeugs 40 ermdglicht werden. Ein derartiges
Infotainmentsystem ist beispielsweise unter dem Begriff ,MBUX" (Mercedes Benz User

Experience) bekannt. Der Schaltkreis 24 kdonnte separat nur flir das Abhoéren hinsichtlich
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des Schliisselworts zur Verfligung stehen. In diesem Fall wiirden weitere Komponenten

des Schliissels 12 nicht belastet.

Der intelligente Schlussel 12 ist vorzugsweise von den Abmalien identisch zu
herkémmlichen Fahrzeugschlisseln. Da die Person 20 chnehin den Schllissel 12 mit sich
fuhrt, erleidet sie durch den Schlissel 12 keine funktionellen Nachteile. Zusatzlich zu den
bekannten Funktionen des Schlissels 12, namlich das Kraftfahrzeug 40 zu 6ffnen und zu
starten, bekommt die Person 20 mithilfe des nun intelligenten Schilissels 12 die
Moglichkeit, per Sprachbedienung Fahrzeugparameter im Vorfeld einstellen zu kénnen.
Das heifit, die Person 20 kann vorgegebene Fahrzeugparameter einstellen, bevor sie das
Kraftfahrzeug 40 erreicht. Somit kann die Person beispielsweise nach einem Besuch in
einer Innenstadt ihr Kraftfahrzeug 40 entsprechend einstellen, bevor sie es erreicht. So
konnte die Person 20 zum Beispiel bei einem heilden Sommertag vor dem Eintreffen bei
dem Kraftfahrzeug 40 eine Klimaanlage des Kraftfahrzeugs 40 aktivieren und so den

Fahrzeuginnenraum entsprechend abkihlen.

Fig. 3 zeigt eine weitere schematische Darstellung flr die Schllsselvorrichtung 10, wobei
hier zusatzlich eine Ladeschale 30 zum Einsatz kommt. In Fig. 3 sind wie in Fig. 2 der
Schllissel 12, das Kraftfahrzeug 40 sowie der Cloud-Server 22 als Teil der
Schilsselvorrichtung 10 gezeigt. Im Beispiel von Fig. 3 ist die Schllisselvorrichtung 10
zusatzlich um die Ladeschale 30 erweitert. Die Ladeschale 30 kann ebenfalls eine
Schnittstelle 17* zur Ubertragung des Signals aufweisen. Die Ladeschale 30 kann zudem
ebenfalls Uber eine eigene Steuereinheit 31 verfigen. Zudem kann die Ladeschale 30
mithilfe des Lautsprechers 33 eine akustische Riickmeldung anbieten. In der Fig. 3 weist
der Schlissel 12 zusatzlich eine Konvertierungseinheit 19 auf. Die interne Recheneinheit
18 des Schlissels 12 kann die akustischen Wellen 21 in das Signal umwandeln. Dieses
Signal kann mithilfe der Konvertierungseinheit 19 zwischengespeichert beziehungsweise
umformatiert werden. Auf diese Weise kOnnen die akustischen Wellen 21 so aufbereitet
werden, dass eine optimale Ubertragung (iber die Schnittstelle 17 zu dem externen

Rechenmodul 23 oder zu der Schnitistelle 17 der Ladeschale 30 mdglich ist.

Die Ladeschale 30 kommt bevorzugt in Gebauden zum Einsatz. Vorzugsweise wird sie zu
Hause in einem Wohnzimmer aufgestellt. Die Ladeschale 30 kann als Netzknoten dienen
und ein vermaschtes Netzwerk zwischen dem Schliissel 12, dem Kraftfahrzeug 40 sowie

dem Cloud-Server 22 aufbauen. Dazu kann die Ladeschale 30 sich beispielsweise in ein
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bestehendes Heimnetzwerk einbinden. Dazu kann die Ladeschale 30 zum Beispiel ein
schon bestehendes WLAN-Netz benutzen. Befindet sich die Person 20 mit ihrem
Schliissel 12 beispielsweise in einem Keller des Gebaudes, so kann es moglich sein,
dass eine direkte Ubertragung von Signalen zu dem Kraftfahrzeug 40 nicht moglich ist. In
diesem Fall kbnnten die Signale Uber die Schnittstelle 17 des Schllssel 12 zunachst zu
der Schnittstelle 17° der Ladeschale 30 Ubertragen werden. Die Schnitistelle 17° der
Ladeschale 30 verfigt in der Regel Uber eine hinreichend grofie Reichweite, um die
Signale zu der Fahrzeug-Recheneinheit 41 des Kraftfahrzeugs 40 zu Ubertragen. Verfugt
die Ladeschale 30 Uber die Schnittstelle 17° einen Zugang zu einem WLAN-Netz, so kann
ebenfalls eine Datenverbindung zu dem Cloud-Server 22 beziehungsweise dem Backend
hergestellt werden. In diesem Fall kdnnten komplexe Sprachbefehle der Person 20 Uber
die Ladeschale 30 zu dem Cloud-Server 22 (ibertragen werden. Da das externe
Rechenmodul 23 des Cloud-Servers 22 (iber ein neuronales Netz verflgt, kbnnen diese
komplexen Sprachanweisungen in der Regel problemlos analysiert und verarbeitet
werden. Als Ergebnis dieser Analyse kdnnen Steuerungssignale zu der Fahrzeug-
Recheneinheit 41 Gbertragen werden. Dies kann, wie in Fig. 3 beispielhaft gezeigt ist,
mithilfe der Ladeschale 30 geschehen. Somit kann die Ladeschale 30 neben dem
Aufladen eines internen Speichers des Schliissels 12 auch als Datenknotenpunkt

verwendet werden.

Die Ladeschale 30 1adt den intelligenten Schlissel 12 bevorzugt nach dem Ql-Standard
auf. Die Ladeschale 30 kann zudem ein Mikrofon 13 sowie Lautsprecher 33 aufweisen,
um akustische Wellen 21 empfangen zu kdnnen beziehungsweise um eine akustische
Rickmeldung bereitzustellen. Somit kann die Ladeschale 30 ahnlich eingesetzt werden
wie zum Beispiel ein Echo-Dot von Amazon. Die Sprachsteuerung kann Uber die Taste 16
aktiviert werden oder der Schilssel 12 kann permanent die Umgebung nach einem
Schliisselwort abhdren. Auf diese Methoden kann die Sprachsteuerung aktiviert werden.
Mithilfe dieser Sprachsteuerung kénnen Fahrzeugparameter am Kraftfahrzeug 40
eingestellt werden. Die Taste 16 wird haufig als ,Push-to-Talk” Taste bezeichnet. Wird
diese Push-to-Talk Taste gedriicki, so wird bevorzugt die Sprachsteuerung des

Schilissels 12 aktiviert.

Der hier dargestellte intelligente Schliissel 12 stellt einen neuen Meilenstein dar. Es
handelt sich hier um einen sogenannten ,Next Customer Touch Point®. Es wird ein

intuitives Bedienkonzept mittels Sprachsteuerung geschaffen, welches auf weitere
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Lebensfelder der Person 20 erweitert werden kann. Die Person 20 kann direkt
Sprachbefehle wie zum Beispiel ,Hey Mercedes, wo bist Du?” oder ,Hey Mercedes, ich
habe Hunger, wo gibt's die ndchste Pizzeria?” tatigen, um entsprechend
Fahrzeugparameter des Krafifahrzeugs 40 einzustellen. Mithilfe des neuronalen Netzes
des externen Rechenmoduls 23 kénnen auch solche nicht klar artikulierten Anweisungen
dahingehend analysiert werden, um herauszufinden, welche Fahrzeugparameter
eingestellt werden mussen, um die Anforderung bestmaglich zu erfillen. Damit kann der

Schlissel 12 seinen Besitzer im Alltag unterstitzen.

Ein Ergebnis dieser Analyse kann der Person 20 Uber den Lautsprecher 33 oder das
Touch-Display 14 des Schlissels 12 mitgeteilt werden. Werden das externe
Rechenmodul 23 sowie das Kraftfahrzeug 40 als auch der Schliissel 12 von einem
einzigen Anbieter bereitgestellt, kann ein hoher Schutz betreffend personliche Daten der
Person 20 erreicht werden. In diesem Fall verbleiben die persdnlichen Daten der

Person 20 bei einem einzigen Anbieter. Ein solches System ist unabhangig von weiteren

Anbietern und kann der Person 20 ein hohes Maf} an Komfort bieten.

Derzeit werden folgende drei Ausflihrungsformen favorisiert, welche bereits zuvor

beschrieben wurden.

Variante 1
Fahrzeugschlissel mit Push-to-Talk-Taste:
In diesem Fall wird die Sprachsteuerung des Schllissels 12 durch Driicken der Taste 16

aktiviert. Die Taste 16 wird als Push-to-Talk-Taste bezeichnet.

Variante 2

Fahrzeugschllissel mit Push-to-Talk-Taste sowie Ladeschale 30:

Der intelligente Schlissel 12 wird mit der Ladeschale 30 verkniipft. Der Schliissel 12
beziehungsweise eine Batterie des Schlissels 12 kann induktiv Uber die Ladeschale 30
geladen werden. Zudem kann die Ladeschale 30 ein vermaschtes Netzwerk zwischen

Schlissel 12, Cloud-Server 22 sowie Kraftfahrzeug 40 aufbauen.

Variante 3
Schlissel 12 mit einer ,Always-on-Funktion®:

Mithilfe des Schaltkreises 24, der einen eigenen Chip-Set aufweisen kann, wird die
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Sprachsteuerung bei einem Aussprechen des Schllisselworts beziehungsweise der
Schliisselphrase akltiviert. In diesem Fall hort der Schlissel 12 die Umgebung permanent
hinsichtlich des Auftretens des Schliisselworts oder der Schllisselphrase ab. Ein wichtiger
Vorteil des intelligenten Schilissels 12 besteht darin, dass die Person 20 das
Kraftfahrzeug 40 einstellen kann, bevor es das Kraftfahrzeug 40 erreicht. Dies ist
insbesondere dann vorteilhaft, wenn bestimmte Anpassungen oder Einstellungen eine
gewisse Vorlaufzeit bendtigen. Dies kann beispielsweise ein Auftauen einer vereisten

Frontscheibe oder ein Einstellen einer Wohlfihltemperatur im Fahrzeuginneren sein.
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Patentanspriiche

1. Schllisselvorrichtung (10) zum Einstellen eines Fahrzeugparameters mit
- einem Fahrzeugschlissel (12), der ausgebildet ist, ein Kraftfahrzeug (40) zu
aktivieren, wobei der Fahrzeugschlissel (12)
* ein Mikrofon (13) zum Empfangen akustischer Wellen (21) aufweist,
* eine Schnittstelle (17) zum Senden eines Signals zu einer Auswerteeinheit
aufweist, wobei das Signal auf den akustischen Wellen (21) basiert,
dadurch gekennzeichnet, dass
- die Auswerteeinheit ausgestaltet ist, in Abhangigkeit von dem Signal den

Fahrzeugparameter einzustellen.

2. Schlisselvorrichtung (10) nach Anspruch 1, wobei der Fahrzeugschlissel (12)
einen Lautsprecher (33) und/oder ein Display (14) aufweist, um nach einer

Auswertung der akustischen Wellen (21) eine Rickmeldung bereitzustellen.

3.  Schlusselvorrichtung (10) nach einem der vorigen Anspriiche, wobei die
Auswerteeinheit als interne Recheneinheit (18) des Fahrzeugschlissels (12), als
Fahrzeug-Recheneinheit (41) des Krafifahrzeugs (40) und/oder als beziiglich des
Kraftfahrzeug (40) und des Fahrzeugschliissels (12) externes Rechenmodul (23)

eines Cloud-Servers (22) mit einem neuronalen Netz ausgebildet ist.

4.  Schlisselvorrichtung (10) nach einem der vorigen Anspriiche mit einer
Ladeschale (30) flir den Fahrzeugschlissel (12), wobei die Ladeschale (30)

ausgestaltet ist, den Fahrzeugschlissel (12) induktiv zu laden.

5.  Schlisselvorrichtung (10) nach Anspruch 3 und 4, wobei die Ladeschale (30)
ausgestaltet ist, als Netzknoten ein Netzwerk zwischen Fahrzeugschlissel (12) und

Cloud-Server (22) und/oder der Fahrzeug-Recheneinheit (41) aufzubauen und das
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Signal zur Auswertung zum externen Rechenmodul (23) des Cloud-Servers (22)

oder zu der Fahrzeug-Recheneinheit (41) des Kraftfahrzeugs (40) zu (ibertragen.

Schlusselvorrichtung (10) nach einem Anspriiche 4 bis 5, wobei die Ladeschale (30)
ein Mikrofon (13) und einen Lautsprecher (33) aufweist und ausgestaltet ist, sich in
einem vorgegebenen Raum akustisch einzumessen, um einen Empfang der
akustischen Wellen (21) und/oder ein Ubertragen des Signals zu dem externen
Rechenmodul (23) des Cloud-Servers (22) oder der Fahrzeug-Recheneinheit (41)

des Kraftfahrzeugs (40) zu verbessermn.

Schlisselvorrichtung (10) nach einem der vorigen Anspriiche, wobei der
Fahrzeugschliissel (12) einen Schaltkreis (24) aufweist, welcher ausgestaltet ist, die
akustischen Wellen (21) kontinuierlich hinsichtlich eines vorgegebenen
Schiisselwortes zu analysieren und im Falle des erkannten Schlisselwortes eine

Verbindung zu einem Infotainmentsystem des Kraftfahrzeugs (40) herzustellen.

Verfahren zum Einstellen eines Fahrzeugparameters mithilfe eines
Fahrzeugschlissels (12) gekennzeichnet durch:

a) Empfangen akustischer Wellen (12) an einem Mikrofon (13) des
Fahrzeugschlissels (12),

b) Senden eines auf den akustischen Wellen (21) basierenden Signals an eine
Auswerteeinheit zum Analysieren des Signals,

c) Einstellen des Fahrzeugparameters in Abhangigkeit von dem Signal.

Verfahren nach Anspruch 8, wobei in Abhangigkeit von dem Signal ein
Ladeparameter zum Aufladen einer Fahrzeugbatterie, ein Streckenprofil auf Basis
einer Nutzeranfrage und/oder eine Standheizung des Kraftfahrzeugs (40) als

jeweiliger Fahrzeugparameter eingestellt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 8 oder 9, wobei eine Person (20) in das
Mikrofon (13) des Fahrzeugschlissels (12) spricht und der Fahrzeugparameter in

Abhéngigkeit von einer Analyse des Gesprochenen eingestellt wird.
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