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Vyndlez se tykd pohonného systému
soupravy vozidel, zejména néakladni automo- .

bilové privésové nebo nédvésové soupravy pro
terenni a/nebo silniéni provoz, vybaveného
prvotnim motorem a Ustrojim pro mechanic-
ky prenos vykonu z prvotntho motoru na
néktera kola soupravy, které je opateno me-
chanickou rychlostni sk¥ini nebo hydraulic-
kym ménitem. -

V provozu vozidel, zejména silniénich a te-
rennich nékladnich automobilovych pifvéso-
vych a névésovych souprav, jevi se jako za-
vazny nedostatek ‘malé vyuZiti hmotnosti
soupravy jako hmotnosti adhesni. Tyto sou-
pravy v dneSnim konstrukénim usporadani
maji vidy ndpravy hnaci a b&¥né. Jejich
pomér podle druhu soupravy byva rizny,
nikdy vSak nejsou vSechny népravy hnaci.
Proto také tazné sila na obvodu hnacich kol
- soupravy je vidy mensi neZz by mohla byt p¥i
vyuziti celé hmotnosti soupravy jako hmot-

nosti adhesni. , . S
- Tento nedostatek se projevuje zejména
V provozu souprav za nepiiznivych podminek
adhese, naptiklad v mokrém terénu, na snéhu,
ledé a podobné. ‘

Pro zvySeni taZné sily tahadd se pouziva
pridavného zatiZeni, balastu, aviak ani toto
opati'eni mnohdy nestali a musi se prikrodit
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k pouziti dvou nebo i. t#i tainych vozidel,
nékdy i pasovych vozidel. :

Takova opatieni vidy vedou ke zvySeni
provoznich nékladd, protoZe jak balast, tak
i zdvojovéani taznych wozidel, znamena zvét-
Seni hmotnosti soupravy, s &imZ souvisi v&tsi
spotfeba pohonnych hmot, opotiebeni pneu-
matik i vlastnich vozidel, dale vicendklady
vyplyvajici z nepldnovaného nasazeni vice
vozidel, které je nutné k prekonani jen krat-
kého tseku cesty a podobné. Odstranéni téchto

nedostatkl, a s tim souvisejici hospodérnost

provozu souprav vozidel, je moZné maximaél-~
nim vyuzitim hmotnosti soupravy véetn& na-
kladu jako hmotnosti adhesni.

To v3ak u souprav pouzivajicich stavajicich

. koncepci mechanického pfenosu vykonu z mo-

toru na kola vozidla neni technicky Fegitelné,
protoZe mechanicky je moZné pohénét jen

- kola taZného vozidla, nikoliv kola n&vésu nebo .

privésu.

Jind zndm4 FeSeni pFenosu vykonu, ktery-
mi by bylo moZné Fesit pohon viech kol sou-
pravy, napfiklad elektricky prenos vykonu,
maji oproti mechanickému prenosu vykonu

- nevyhodu v hor$i Géinnosti pfenosu.

-Dalsi zn&mé teSeni elektromechanického
prenosu vykonu s mechanickym nebo elektric-
kym déli¢em vykonu méa nevyhodu v tom,



Ze je nutno v provozu pfi rozjezdu vozidla
vidy uZivat obou systému, tedy elektrického
i mechanického systému tohoto pfenosu vy-
konu, coZ mé opét nevyhodu v horsi iiéinnosti
prenosu neZ u prenosu ¢isté mechanického.

- Uvedené nedostatky jsou odstranény u po-

honného systému soupravy vozidel podle vy-

nélezu, jehoz podstata spolivd v tom, Ze
k prvotnimu motoru je .odpoptelné prlpOJen

i elektricky generator, na ktery je napojen.

odpojitelné alespon jeden trakénf elektromo-
tor, mechanicky spojeny s jinymi koly sou-
' pravy.

S "vyhodou lze fesit tento pohonny systém
tak, ze elektricky - generator je mechanicky
trvale odpojitelny od mechanického pienosu
vykonu.

U jiného vyhodneho provedem pohonného
sy-stemu podle vynalezu je mechanické spo-
jeni elektrického generétoru s prvotnim mo-
torem- pr'ovedeno Ustrojim pro prevod otaéek
prvotmho motoru na otadky elektrického ge-
nerdtoru, umérné souétu otdtek dvou mecha-
‘nicky pohanénych kol téZe ndpravy.

U dalgiho vyhodného provedeni pohonného
systému podle vynélezu je mezi trakéni elek-

tromotor & hnaci Ustroji kola a/nebo né.'pr-avy-

vioZeno UuUstroji pro mechanické rozpojeni
elektromotoru a kol a/nebo napravy, napmklad
spojka nebo volnobézka.

Koneéné u jiného vyhodného provedeni po-
honného systému podle vynalezu je na elek~-
tricky vystup sttidavého generétoru pr1po;1en
asynchronm trakéni elektromotor pfimo pres
spinaci a/nebo jistici pI'lStI‘O]e

Prinos vyndlezu spodiva zejména ve znac-
nych provoznich a ekonomickych predmeé-
tech, protoZe pfi provozu souprav vozidel pfe-
vladaji provozni podminky, pii kterych po-
staéi uZiti mechanického pienosu vykonu na
- omezeny podet néprav soupravy a jen v men-
$im rozsahu se vyskytuji provozni podminky,
které vyZaduji, aby vSechny napravy, nebo
alespoti jejich vétsina, vyvozovaly taZnou silu.
Je proto vyhodné ponechat uréity potet na-
prav v séupravé, nebo alespoti n&které z nich,
Vybav1t lelektrlckym pohonem,

K vyznamnym prednostem pohonného sys-
tému soupravy vozidel podle vyndlezu se fadi
i ta skute¢nost, Ze Ustroji pro mechanicky
prenos vykonu je nezavislé na ustroji pro
elektricky prenos vykonu a muiZe byt vyuZi-
vano zcela samostatné Naopak ustroji pro
elektricky pfenos vykonu se vyuZiva jen spo-
leéné s Ustrojim pro mechanicky pienos vy-
konu, a to zpravidla pii nizkych rychlostech
soupravy, coZ umoziiuje dimenzovat elektric-
ké stroje hospodarnéji nez kdyby byly vyuzi-
vany v celém rozsahu rychlo.s'tl soupravy vo-
zidel.

Na vykresech jsou zné,zornény priklady
provedeni pohonného systému soupravy vo-
zidel podle vynalezu, pfi€emZ na obr. 1 je
zndzornén prenos tazné sily prvotniho mo-

toru pres prevodovku a rychlostni skiifi na

napravy tahafe a prevodem na elektrickou
energii na népravy néavésu, pfi¢emz elektric-

ky generator je k prvotmmu motoru. odpoji-
telné prlpOJe'n pres pfevodovku, a na obr. 2
je znazornén prenos tazné s11y pr\notmho mo-
toru pres rychlostni skfifi pfimo na napravy

" tahade a prevodem na elektrickou energii na

napravy navésu, pridemz elektricky generator
Je k prvotnimu- motoru odeJltelne ptipojen
ptes rychlostni skifi.’

. Pohonny systém soupravy vozidel | podle
vynalezu je vybaven prvotmm motorem PM
a ustrojim pro mechanicky pfenos vykonu
z prvotniho motoru PM na néktera kola sou-
pravy, které je tvoieno mechanickou rych-
lostni skiini R, poptipadé hydraulickym mé-
nicem. Kromé toho je'opatf'en i elektrickym
generatorem G, pfipojenym odpojitelné
k prvotrumu motoru PM. Na elektmcky ge-
nerator G jsou odpojiteln& napojeny trakéni
elektromotory M pro prenos tazné sily prvot-

‘nfho motoru PM elektrickou cestou na jina

kola soupravy. V uspofddani zndzorn&ném na
obr. 1 je souprava vozidel pf"edstavlovéna ta-
hadem a néavésem, pfidem# pohyb tahade je
VYVOZOVAN prvotmm motorem PM a Ustrojim
pro mechamcky pienos vykonu, predstavo-
vanym spojkou S mezi prvotnim motorem PM
a prevodovkou P, mechanicky spojenou
s rychlostni skiini R, ze které je pohyb kol
néprav tahaée zprostiedkovan pomoci karda-
novych hiideld KD a diferenciald D. Pohyb
ndprav mnavésu je uskuteéfiovan prostied-
nictvim elektrického generatoru G, odpojitel-
né pfipojeného pres spojku S mezi elektric-
kym generatorem G a pievodovkou P a pfes
spojku S mezi prvoinim motorem PM a pte-
vodovkou P k prvotnimu motoru PM, a pro-
strednictvim trakénich elektromotori M, kte- -
ré jsou usporddény bud bezprostiedné
u jednotlivych kol naprav névésu, napiiklad
pies kolové prevodovky PK, jak je naznaéeno
v horni &asti obr. 1, nebo mohou byt mecha-
nicky spojeny s dvojicemi kol naprav navésu,
naptiklad pfes spojku S, jak je naznadeno
v dolni &asti obr. 1. Z naznadeného je zfejmé,
%e potteba vyvinuti velkych taznych sil
soupravy vozidel se vyskytuje vidy ]en pii
malé rychlosti soupravy vozidel a neni: tedy
nutné, aby vSechny soupravy byly pro tah
vyuZivany v celé oblasti rychlosti wozidla.
V duisledku toho mohou byt jak elektricky
generator G, tak i trakéni elektromotory M
dimenzovdny s ohledem na ptedpokladany
preruSovany provoz, ooz zajisti jejich
optimé&lni vyuziti. Vzhledem %k tomu, Ze
se tedy bude vzdy jednat o preruSovany
provoz zatizeni, je ncelné tento stav za-
bezpelit ustrojim pro jejich mechanické
rozpojeni, které je tieba vlozit jak pied
elektricky generator G, tak i za trakéni elek-
tromotory M. Tuto funkci mlze zastavat S'poj—
ka S, jak je naznaleno v dolni &asti obr. 1,

* volnobézka, ustrop pro vyfazeni pievodu a
podobné,

V uspotadani soupravy wvozidel podle vy-
nélezu, znazorn&ném na obr. 2, je tato rovnéZ
predstavovana tahadem a nivésem, kde pohyb
tahade je opét vyvozovan prvoinim motorem



'PM a ustrojim pro mechanicky pfenos vy-

konu, které je v daném piipadé tvoieno spoj-

kou S mezi prvotnim motorem PM a rych-.
lostni skifni R, z niZ se vlastn{ pohyb na kola

néprav tahate piend$i pomoci kardanovych
hiideltt KD spojenych s diferencidly D naprav

_ tahate. Pohyb ndprav ndvésu je obdobné jako

v predeslém piipade uskuteciovan prostied-
nictvim elektrického generdtoru G, usporada-
ného na tahati, odpojitelné pripojeného pies
spojku S mezi elektrickym generdtorem G
a rychlostni skiini Rk prvotnimu motoru PM,
" a prostiednictvim trakénich elektromotort M,
‘galvanicky spojenych s elektrickym genera-
torem G, které jsou obdobné uspotadany bud
bezprostiedné u jednotlivych kol néprav na-
vésu, napiiklad pres kolové pievodovky PK,
jak je naznateno v dolni C¢asti obr. 2, nebo
mohou byt rovné% mechanicky spojeny s dwvo-
jicemi kol ndprav mnévésu, s vyhodou pies
- spojku S, jak je naznateno v horni €asti obr.
2. Z usporadani pohonného systému soupravy
vozidel podle vyndlezu, zobrazeného na obr.
2, je rovnéZ patrné, ze pohonny systém je
mozné fedit tak, aby jak elektricky generator
"G, tak i trakéni elektromotory M byly pomoci

ustrojl pro jejich mechanické odpojeni me- | '

chanicky odpojitelné od ustroji pro mecha-

PREDMET VYNALEZU

1. Pohonny systém soupravy vozidel, zejména

nékladni automobilové privésové nebo né-
vésové soupravy pro terénni amebo silniéni
provoz, vybaveny prvatnim motorem a
Ustrojim pro mechanicky pfenos vykonu
z prvotniho motoru na néktera kola soupra-
vy, které je opatfeno rychlostni skiini nebo
hydraulickym ménic¢em, vyznacujict se tim,

. #e k prvotnimu métoru (PM) je odpojitelné
pripojen i elektricky generator (G), na ktery
je napojen odpojitelné alespoti jeden trakéni
elektromotor (M), mechanicky spojeny s ji-
nymi koly soupravy.

2. Pohonny systém podle bodu 1, vyznaujici
se tim, Ze elektricky generédtor (G) je zafa-.

vyk

gkresy

n’ifcky ptenos vykonu. Ustroji pro mechanické
odpojeni muaze byt predstavovino spojkou S,

“jak je napfikiad patrno podle obr. 2, rovnéz

tak i vyrazenim prevodu a v pfipadé mecha-
nického odpojeni trakénich elektromotortt M
i volnobézkou. U tohoto uspoiadini je elek-
fricky generator G spojen s prvotnim moto-
rem PM tak, Ze jeho otatky jsou umérné
soudtu otéddek dvou mechanicky pohdnénych
kol téze napravy. Vyhodou tohoto uspoiadani

“je, Ze pouZije-li se synchronntho generatoru,

budou jeho napéti a kmitodet tmérné otackam
hnacich kol vozidla. To umoZni pro pohon
hnacich kol v soupravé uZit jednoduchych
asynchronnich motort s kleci nakratko, aniz
by bylo nutné mezi elektricky generator G
a trakéni elektromotory M zafazovat cyklo-
konwvertor, stiida¢ nebo jakakoliv jina pii-
davna zafizeni pro zménu kmitoétu a napéti.

Uvedeny zpUsob. spojeni elektrického ge-
neratoru G § prvotnim motorem PM umoz-
nuje mimo Cisté stridavy prenos vykonu po-
uZiti i jinych druht elektrického prenosu vy-

konu, a to stejnosmérného, piredstavovaného

stejnosmérnym dynamem a stejnosmérnymi
motory, -i smiSeného predstavovaného syn-
chronnim generétorem, usmériiovatem a stej-
nosmérnymi motory.

t

zen za rychlostni sk¥ini (R) nebo hydraulic-
kym ménitem uUstroji pro mechanicky pte-
nos vykonu.

3. Pohenny systém podle bodu 2, vyznacujici
se tim, ze elektricky generator (G) je stii-
davy generdtor a trakéni elektromotor (M) -
je stfidavy elektromotor, pfipojeny k elek-
trickému generdtoru (G) pfimo pfres spi-
naci a jistici piistroje. - _

4. Pohonny systém podle bodtr 1 aZ 3, vy-
znadtujici se tim, Ze pred elektrickym ge-
neratorem (G) a za trakénimi elektromotory
(M) je viazeno Ustroji pro jejich mechanické
odpojeni.
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