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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un perfe-
zionamento in un gruppo radiatore per un veicolo in
cui un radiatore comprendente un primo collettore ed
un secondo collettore collegati attraverso una matri-
ce che disperde calore & montato su un motore in un
gruppo motopropulsore destinato ad essere supportato
da un telaio della scocca di un veicolo, ed ingpui il
primo collettore comunica con un ingresso éi una
camicia di acqua del motore ed il secondo collettore
comunica con una uscita della camicia di acqua.

Un gruppo radiatore per un veicolo di questo
tipo & gia noto, come descritto, ad esempio, nella
Pubblicazione Ufficiale del Brevetto n. 2.649.179.

Tale gruppo radiatore per un veicolo & vantag-
gioso per semplificare la tubazione tra il motore ed
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il radiatore, ma, allo scopo di evitare che il radia-
tore sia eccitato dal motore, i1 radiatore era monta-
to sul motore attraverso mezzi speciali di supporto
elastico, ed inoltre i mezzi di supporto elastico
hanno anche una capacita di carico relativamente
elevata poiché il radiatore & relativamente pesante,
generando cosl un ostacolo per la riduzione dei co-
sti.

La presente invenzione & stata realizzata in
considerazione dello stato della tecnica precedente-
mente descritto, ed & diretta alla realizzazione di
un gruppo radiatore per un veicolo in grado di ridur-
re il peso del radiatore, e supportare il radiatore
sul motore in modo da isolare vibrazioni mediante
1’adozione di una struttura semplice e di basso cO-
sto.

Per raggiungere lo 8SCOpPO precedentemente de-
scritto, una prima caratteristica speciale della
presente invenzione consiste nel fatto che, in un
gruppo radiatore per un veicolo in cui un radiatore
comprendente un primo collettore ed un secondo col-
lettore collegati attraverso una matrice di disper-
sione di calore & montato su un motore in un gruppo
motopropulsore destinato ad essere supportato dal

telaio della scocca di un veicolo, ed in cui il primo



collettore comunica con un ingresso di una camicia di
acqua del motore ed i1 secondo collettore comunica
con una uscita della camicia di acqua, il primo ed il
secondo collettore del radiatore Sono realizzati in
resina sintetica, e questo radiatore & montato sul
motore attraverso uno scudo realizzato in materiale
elastico per convogliare la corrente d’aria di raf-
freddamento del radiatore.

In accordo con guesta prima caratteristica spe-
ciale, il peso del radiatore pud essere ridotto in
misura notevole poiché il suo primo ed il suo secondo
collettore sono realizzati in resina sintetica legge-
ra. Inoltre, poiché lo scudo per convogliare la cor-
rente d’aria di raffreddamento del radiatore & rea-
1izzato in un materiale elastico ed il radiatore &
montato sul gruppo principale del motore attraverso
1o scudo, lo scudo & in grado di svolgere una funzio-
ne di isolamento delle vibrazioni per isolare vibra-
zioni dal motore al radiatore oltre alla sua funzione
originale di convogliare la corrente d’aria di raf-
freddamento del radiatore, e pertanto non SOno neces-
sari mezzi di isolamento delle vibrazioni utilizzati
esclusivamente per il radiatore, rendendo cosl possi-
bile semplificare la struttura e di conseguenza ri-

durre il costo in notevole misura. Inoltre, poiché il



radiatore & diventato leggero come precedentemente
descritto, la capacita di carico dello scudo & ridot-
ta, per cui e possibile assottigliarlo, migliorando
ulteriormente la funzione di isolamento delle vibra-
zioni e riducendo ulteriormente il peso.

Inoltre, una seconda caratteristica speciale
della presente invenzione consiste nel fatto che, in
un gruppo radiatore per un veicolo in cui un radia-
tore comprendente un primo collettore ed un secondo
collettore collegati attraverso una matrice di di-
spersione di calore & montato su un motore 1in un
gruppo motopropulsore, che & accoppiato con il telaio
della scocca di un veicolo in modo da poter oscillare
in una direzione rivolta verso l’alto e verso 1l
pagso attraverso un perno di articolazione ed & sup-
portato attraverso un ammortizzatore posteriore, ed
in cui il primo collettore comunica con un .ingresso
di una camicia di acgua del motore ed il secondo
collettore comunica con una uscita della camicia di
acqua, il primo ed il secondo collettore del radiato-
re sono realizzati in resina sintetica, € questo
radiatore & montato sul motore attraverso uno scudo
realizzato in un materiale elastico per convogliare
1a corrente d’aria di raffreddamento del radiatore.

1n accordo con guesta seconda caratteristica

A
o
"3‘:

3

3
D
T
x
QO
[
<<



speciale, il peso del radiatore pud essere ridotto in
misura notevole poiché il suo primo ed il suo secondo
collettore sono realizzati in resina sintetica legge-
ra. Inoltre, poiché lo scudo per convogliare la cor-
rente d’aria di raffreddamento del radiatore & rea-
lizzato in un materiale elastico ed il radiatore &
montato sul gruppo principale del motore attraverso
1o scudo, lo scudo & in grado di svolgere una funzio-
ne di isolamento delle vibrazioni per isolare vibra-
zioni dal motore al radiatore in aggiunta alla sua
funzione originale di convogliare la corrente d’aria
di raffreddamento del radiatore, € pertanto non sono
necessari mezzi di isolamento delle vibrazioni uti-
lizzati esclusivamente per i1 radiatore, rendendo
cosi possibile semplificare la struttura & di conse-
guenza ridurre 11 costo in notevole misura. Inoltre,
poiché il radiatore & diventato leggero come prece-
dentemente descritto, la capacita di carico dello
scudo & ridotta, per cui & possibile assottigliarlo,
migliorando ulteriormente 1a funzione di isolamento
delle vibrazioni e riducendo ulteriormente il peso.

Tnoltre, poiché il radiatore precedentemente
descritto & accoppiato con i1 telaio della scocca del
veicolo attraverso il perno di articolazione ed &

montato sul motore nel gruppo motopropulsore destina-



to ad essere supportato attraverso 1l’ammortizzatore
posteriore, tale peso ridotto del radiatore e dello
scudo come precedentemente descritto riduce il carico
non sospeso elasticamente, ed & in grado di contri-
buire a migliorare la qualita di marcia del veicolo.

Inoltre, una terza caratteristica speciale della
presente invenzione in aggiunta alla prima o alla
seconda caratteristica speciale, consiste nel fatto
che lo scudo & fissato al motore per mezzo di un ele-
mento di fissaggio, e che le due porzioni di estremi-
td di un condotto, attraverso il quale il radiatore
e la camicia di acqua sono messi in comunicazione
reciproca, sono inserite in fori di collegamento
previsti sul radiatore e sul motore nella direzione
di fissaggio dell’elemento di fissaggio.

In accordo con questa terza caratteristica spe-
ciale, lo scudo & fissato al gruppo principale del
motore per mezzo dell’elemento di fissaggio, per cuil
& possibile mantenere una condizione in cui il con-
dotto & inserito nel foro di collegamento, e di con-
seguenza non & necessario prevedere mezzi speciali di
arresto di spostamento per il condotto, rendendo cosi
possibile semplificare la struttura della tubazione.

Inoltre, una quarta caratteristica speciale

della presente invenzione, in aggiunta alla prima o
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alla seconda caratteristica speciale, consiste nel
fatto che il radiatore e lo scudo S0no combinati per
mezzo di rivetti.

In accordo con questa quarta caratteristica spe-
ciale, si realizza un assieme costituito dal radiato-
re e dallo scudo, per cui & possibile migliorare 1la
proprietd di assemblaggio sul motore.

Sotto questo aspetto, il primo ed 1] secondo
collettore, il condotto e l’elemento di fissaggio
corrispondonorispettivamenteeﬁ,collettorisuperiore
ed inferiore 77 e 78, al secondo condotto 92 ed al
bullone 108 nelle forme di attuazione della presente
invenzione che saranno descritte pid avanti.

Nel seguito sara fornita la descrizione di alcu-
ne forme di attuazione della presente invenzione con
riferimento ad una forma di attuazione della presente
invenzione illustrata nei disegni annessi, nei quali:

la figura 1 rappresenta una vista laterale com-
Plessiva che mostra un motociclo del tipo scooter
avente un gruppo radiatore per il veicolo secondo 1la
presente invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 2-2 della figura 1;

la figura 3 rappresenta una vista guardando

nella direzione delle frecce lungo la linea 3-3 della
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figura 2;

la figura 4 Tappresenta una vista laterale cor-
rispondente allsa figura 3, in una condizione in cui
il coperchio del radiatore & stato rimosso;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 5-5 della figura 3 ed una
vista in proiezione verticale che mostra una parte
principale del motore nel motociclo;

la figura 6 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo 1la linea 6-6 della figura 3;

la figura 7 rappresenta una vista guardando
nella direzione della freccia lungo la linea 7 della
figura 3;

la figura 8 rappresenta una vista in prospettiva
che mostra una condizione in cui 11 coperchio del
radiatore & stato fissato al radiatore; e

la figura 9 rappresenta una vista laterale che
mostra una variante di mezzi per rilevare una posi-
zione dell’angolo di manovella dell’albero a gomiti.

Inizialmente, nella figura 1, il telaio F della
scocca di un motociclo del tipo scooter vV avente una
ruota anteriore Wf destinata ad essere sterzata me-
diante un manubrio 11 ed una ruota posteriore Wr de-
stinata ad essere azionata da un gruppo motopropulso-

re di tipo oscillante P, & diviso in tre parti: un



telaio anteriore 12, un telaio centrale 13 ed un
telaio posteriore 14. 11 telaio anteriore 12 & rea-
lizzato mediante una fusione di lega di alluminio
avente integralmente un tubo di sterzo 12a, un tubo
discendente 12b ed una pedana poggiapiedi 12¢. 711
telaio centrale 13, dal quale i1l gruppo motopropulso-
re P & supportato in modo da poter oscillare libera-
mente in una direzione rivolta verso 1’alto € verso
il basso attraverso un perno di articolazione 15, &
anch’esso costituito da una fusione di lega di ally-
minio, ed & accoppiato con 1’estremita posteriore del
telaio anteriore 12. 1] telaio posteriore 14, che si
estende verso 1’alto dietro il gruppo motopropulsore
P, & costituito da un materiale tubolare anulare, ed
un serbatoio di combustibile 16 & supportato dal
telaio posteriore 14 in modo da essere circondato da
quest’ultimo. Sulla Superficie superiore del telaio
centrale 13, & supportato un contenitore portacasco
17, che & coperto da un Ccoperchio 19 dotato integral -
mente di una sella 18 in modo da poter essere libera-
mente aperto e chiuso.

I1 gruppo motopropulsore P & composto da un

variazione continua del tipo a cinghia T che si e-



stende dal lato sinistro del motore E all’indietro
rispetto alla scocca del veicolo, e 1la superficie
superiore della porzione bPosteriore del cambio di
velocitd a variazione continua T & collegata all’e-
Sstremitad posteriore del telaio centrale 13 attraverso
1"ammortizzatore posteriore 20. Sulla superficie
superiore del cambio di velocita a variazione conti-
nua T & supportato un filtro dell’aria 21, sul lato
destro del cambio di velocitd a variazione continua
T € supportata una marmitta 22, e sul lato inferiore
del motore E & supportato un cavalletto principale 23
che pud essere eretto e ritirato.

Nelle figure da 2 a 4, i1 gruppo principale 25
del motore E comprende un primo blocco motore 32 ed
un secondo blocco motore 33, che sono divisi da una
superficie di separazione che si estende lungo 1’asse
dell’albero a gomiti 31 in una direzione verso 1’alto
€ verso il basso. Il primo blocco motore 32 comprende
integralmente un blocco cilindro 32a avente un foro
di cilindro 41 ed un semi-carter 32b che costituisce
il carter insieme con il secondo blocco motore 33;
all’estremitd anteriore del primo blocco motore 32,
€ collegata una testata 34; ed all’estremita anterio-
re della testata 34, & collegato un coperchio della

testata 35.



Tale gruppo principale 25 del motore & destinato
ad essere montato sul telaio F della scocca del vei-
colo con l’asse L del foro di cilindro 41 leggermente
rialzato verso la parte anteriore sostanzialmente
nella direzione antero-posteriore del telaio F della
scocca del veicolo, ed una staffa 27 disposta sopra
il primo blocco motore 32 & accoppiata in modo oscil-
lante con un perno di articolazione 15 destinato ad
essere fissato al telaio centrale 13 del telaio F
della scocca del veicclo attraverso una boccola ela-
stica 28.

I1 cambio di velocita a variazione continua del
tipo a cinghia T ha un involucro lato destro 37 ed un
involucro lato sinistro 38, che sono accoppiati 1l’uno
con 1’altro, ed il lato destro della parte anteriore
dell’involucro lato destro 37 & accoppiato con il
lato sinistro del primo e del secondo blocco motore
32 e 33. Inoltre, sul lato destro della parte poste-
riore dell’involucro lato destro 37, & accoppiato un
involucro di riduzione di velocita 39.

Uno stantuffo 42, che & inserito in modo scorre-
vole entro il foro di cilindro 41 nel primo blocco
motore 32, & collegato all’albero a gomiti 31 attra-
verso una biella 43. Su una testata 34, & supportato

in modo girevole un albero a camme 44, ed una valvola
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di aspirazione ed una valvola di scarico (non rappre-
sentate), che sono disposte sulla testata 34, sono
azionate in apertura-chiusura dall’albero a camme 44.
Entro un passaggio della catena 40 previsto nel primo
blocco motore 32, & contenuta una catena della di-
stribuzione 45, e la catena della distribuzione 45
copre la distanza tra una ruota conduttrice per cate-
na 46 disposta sull’albero a gomiti 31 ed una ruota
condotta per catena 47 disposta sull’albero a camme
44. In questo modo, 1l’albero a camme 44 esegue un
giro mentre 1’albero a gomiti 31 esegue due giri.

All’estremita sinistra dell’albero a gomiti 31,
che sporge entro il carter lato destro 37 ed il car-
ter lato sinistro 38, & disposta una puleggia condut-
trice 54. La puleggia conduttrice 54 ha una semi-pu-
leggia lato fisso 55 fissata all’albero a gomiti 31,
ed una semi-puleggia lato mobile 56 che pud essere
fatta muovere nella direzione di avvicinamento e di
allontanamento rispetto alla semi-puleggia lato fisso
55, e la semi-puleggia latc mobile 56 & sollecitata
in una direzione di avvicinamento alla semi-puleggia
lato fisso 55 per mezzo di una massa centrifuga 57,
che si muove radialmente verso 1’esterno con 1’aumen-
to del numero di giri dell’albero a gomiti 31.

Una puleggia condotta 59 disposta su un albero



di uscita 58 supportato tra la parte posteriore del
carter lato destro 37 e 1’involucro di riduzione di
velocita 39, comprende una semi-puleggia lato fisso
60 supportata con possibilita di rotazione relativa
dall’albero di uscita 58, ed una semi-puleggia lato
mobile 61 che pud essere spostata nella direzione di
avvicinamento e di allontanamento rispetto alla semi-
puleggia lato fisso 60, e la semi-puleggia lato mobi-
le 61 & sollecitata verso la semi-puleggia lato fisso
60 per mezzo di una molla 62. Inoltre, tra la semi-
puleggia lato fisso 60 e 1l’albero di uscita 58, &
disposto un innesto di avviamento 63. Cosi, tra la
puleggia conduttrice 54 e la puleggia condotta 59, é
avvolta una cinghia a V ad anello 64.

Tra 11 carter lato destro 37 e 1l’involucro di
riduzione di velocita 39, sono supportati un albero
intermedio 65 ed un asse 66 che sono paralleli al-
1’albero di uscita 58, e tra l’albero di uscita 58,
l1’albero intermedio 65 e 1l’asse 66, & disposto un
rotismo riduttore di velocitd 67. All’estremita de-
stra dell’asse 68, che attraversa il carter di ridu-
zione di velocita 39 sporgendo sul lato destro, una
ruota posteriore Wr & montata mediante un accoppia-
mento a profili scanalati.

I1 moto di rotazione dell’albero a gomiti 31 e



trasmesso alla puleggia conduttrice 54, ed & trasmes-
so dalla puleggia conduttrice 54 alla ruota posterio-
re Wr attraverso la cinghia a V 64, la puleggia con-
dotta 59, 1l’innesto di avviamento 63 ed il rotismo
riduttore di velocita 67.

Durante la rotazione a bassa velocitd del motore
E, poiché la forza centrifuga della puleggia condut-
trice 54 esercitata sulla massa centrifuga 57 & pic-
cola, la larghezza della gola tra la semi-puleggia
lato fisso 60 e la semi-puleggia puleggia lato mobile
61 & ridotta da una molla 62 della puleggia condotta
59, ed il rapporto di trasmissione & basso. Quando il
numero di giri dell’albero a gomiti 31 aumenta da
questa condizione, la forza centrifuga esercitata
sulla massa centrifuga 57 aumenta riducendo la lar-
ghezza della gola tra la semi-puleggia lato fisgso 55
della puleggia conduttrice 54 e la semi-puleggia lato
mobile 56, e congiuntamente la larghezza della gola
tra la semi-puleggia lato fisso 60 della puleggia
condotta 59 e la semi-puleggia lato mobile 61 aumen-
ta. Pertanto, 11 rapporto di trasmissione varia in
modo continuo da BASSO verso MASSIMO.

Con riferimento anche alla figura 5, sul lato
destro dell’albero a gomiti 31, & fissato un rotore

69, uno statore 70 che costituisce un alternatore 68



in cooperazione con questo rotore 69 e fissato ad una
base di montaggio 73 mediante una molteplicita di
bulloni 74, ... in modo da essere circondato dal
rotore 69, e la base di montaggio 73 & fissata al
primo ed al secondo blocco motore 32 e 33 mediante
una molteplicita di bulloni 80, ... . In corrispon-
denza della porzione di estremita destra dell’albero
a gomiti 31 all’esterno dell’alternatore 68, & figsa-
ta una ventola di raffreddamento 71, ed un radiatore
72 & disposto in moao da racchiudere la ventola di
raffreddamento 71 tra 1’alternatore 68 ed il radiato-
re 72. Questo radiatore 72 & montato sul gruppo prin-
cipale 25 del motore attraverso lo scudo 81 che cir-
conda la ventola di raffreddamento 71.

Il radiatore 72 & composto da collettori supe-
riore ed inferiore 77 e 78, che sono disposti con un
certo intervallo verticale, e da una matrice di di-
spersione di calore 79, attraversc la quale questi
collettori 77 e 78 sono combinati integralmente,
mentre le loro parti interne comunicano 1’una con
l’altra. La matrice di dispersione di calore 79 &
realizzata in un metallo avente eccellenti proprieta
di dispersione termica, ed in corrispondenza delle

sue due porzioni di estremitd superiore ed inferiore,

una coppia di parti sporgenti accoppiate 101 e 101;



102 e 102 sono fatte Sporgere rispettivamente da un
lato all’altro. In corrispondenza delle parti spor-
genti accoppiate superiori 101 e 101, le due estremi-
td sinistra e destra del collettore superiore 77, la
cui parte inferiore & aperta, sono ribadite e combi-
nate con l’inserimento di un elemento di tenuta 103,
103, mentre in corrispondenza delle parti sporgenti
accoppiate inferiori 102 e 102, le due estremita
sinistra e destra del collettore inferiore 78, la cui
superficie superiore & aperta, sono ribadite e combi-
nate con l’inserimento di un elemento di tenuta 104,
104. I collettori superiore ed inferiore 77 e 78 sono
entrambi stampati utilizzando quale materiale una
resina sintetica.

I collettori superiore ed inferiore 77 e 78 sono
provvisti integralmente di un collare di collegamento
105, 106, ed a questi ultimi & fissata una porzione
di estremitad dello scudo 81 realizzato in materiale
elastico, come una resina sintetica, per mezzo di una
molteplicita di rivetti 107, ... . All’altra estremi-
ta di questo scudo 81, & formata integralmente una
flangia di collegamento 8la, e questa flangia di
collegamento 8la & fissata al gruppo principale 25
del motore per mezzo di una molteplicitd di bulloni

108,



Il radiatore & ricoperto, sulla periferia ester-
na, da un coperchio del radiatore 75 realizzato in
resina sintetica fissato allo scudo 81 per mezzo di
una molteplicitd di viti 109, ...., ed una griglia
75a ottenuta mediante stampaggio integrale con questo
coperchio del radiatore 75 & disposta di fronte alla
superficie anteriore della matrice di dispersione di
calore 79 in modo che la corrente d’'aria di raffred-
damento sia introdotta nella matrice di dispersione
di calore 79 dall’esterno attraverso questa griglia
75a.

Con riferimento congiuntamente alle figure 6 ed
8, sul lato della ventola di raffreddamento 71, lo
scudo 81 & provvisto di una molteplicitd di luci di
uscita 76, ..., e quando la ventola di raffreddamento
71 e in funzione, 1l’aria introdotta attraverso la
griglia 75a passa attraverso la matrice di dispersio-
ne di calore 79 del radiatore 72 raffreddando cosi 1a
matrice di dispersione di calore 79, ed é scaricata
all’esterno attraverso le luci di uscita 76,

Cosi, l’acqua di raffreddamento nel radiatore 72 &
raffreddata.

Il radiatore 72 costituisce una parte di un
dispositivo di raffreddamento 83 in grado di far

circolare 1’acqua di raffreddamento in una camicia di



acqua 82 prevista in un blocco cilindro 32a ed in una
testata 34 del primo blocco motore 32 nel gruppo
principale 25 del motore, ed il dispositivo di raf-
freddamento 83 comprende una pompa dell’acqua 84 per
alimentare 1’acqua di raffreddamento nella camicia di
acqua 82, il radiatore 72 destinato ad essere inseri-
to tra la camicia di acqua 82 ed una luce di aspira-
zione della pompa dell’acqua 84, ed un termostato 85
Per commutare, in funzione della temperatura dell’ac-
gua di raffreddamento, in una condizione in cui 1’ac-
qua di raffreddamento dalla camicia di acqua 82 &
restituita alla pompa dell’acqua 84 con una deviazio-
ne per evitare questo radiatore 72, o0 in una condi-
zione in cui l’acqua di raffreddamento che passa at-
traverso il radiatore 72 dalla camicia di acqua 82 &
restituita alla pompa dell’acqua 84.

Sul lato destro della testata 34, & combinato un
involucro del termostato 86 nel quale & contenuto il
termostato 85, e 1la pompa dell’acqua 84 disposta
all’estremitd destra dell’albero a camme 44 & conte-
nuta in uno spazio circondato dalla testata 34 e
dall’involucro del termostato 86.

In corrispondenza di una porzione di estremita

(in questa forma di attuazione, la porzione di estre-

mita posteriore) del collettore superiore 77 lungo la



direzione antero-posteriore del telaio F della scocca
del veicolo, & previsto integralmente un bocchettone
di alimentazione di acqua 87 che si estende verso
17alto, ed all’estremita superiore di questo bocchet -
tone di alimentazione di acqua 87, & montato un tappo
di alimentazione di acqua 88, che pud essere aperto
e chiuso con un’operazione di rotazione. Inoltre, al-
l’altra estremita (in questa forma di attuazione, 1la
porzione di estremita anteriore) del collettore infe-
riore 78 lungo la direzione antero-posteriore del
telaio F della scocca del veicolo, & previsto inte-
gralmente un tubo di collegamento 89 sporgente sul
lato anteriore.

Tale radiatore 72 & montato sul gruppo princi-
pale 25 del motore come precedentemente descritto in
un assetto inclinato di un angolo « rispetto all’asse
L del foro di cilindro 41, facente parte del gruppo
principale 25 del motore, in modo che, quando il
gruppo principale 25 del motore & montato sul telaio
F della scocca del veicolo, il radiatore 72 assuma un
assetto inclinato verso la parte anteriore di un
angolo B rispetto alla superficie orizzontale in modo
che il tappo di alimentazione di acqua 88 sia dispo-
Sto nella posizione pid alta entro il gruppo di raf-

freddamento 83, ed un tubo di collegamento 89 sia



disposto nella posizione pid bassa entro il gruppo di
raffreddamento 83. In questo modo, si evita un aumen-
to del costo a causa della realizzazione del radiato-
re 72 in una forma speciale o della predisposizione
di un collettore, che & collegato al radiatore 72,
realizzato separatamente dal radiatore 72, con un
tappoc di alimentazione di acqua, e quando l’acqua &
alimentata dal bocchettone di alimentazione di acqua
87, una differenza di prevalenza entro il gruppo di
raffreddamento 83 & resa relativamente alta, rendendo
cosl possibile migliorare 1la funzione di spurgo del-
l’aria dal bocchettone di alimentazione di acqua 87
€ la sua capacita di alimentazione di acqua.
Inoltre, gquando il radiatore 72 assume un asset-
to inclinato di un angolo « rispetto all’asse L del
foro di cilindro 41 come precedentemente descritto,
diventa possibile disporre il radiatore 72 in modo da
evitare un perno di articolazione 25 per il supporto
del gruppo principale 25 del motore sul telaio F
della scocca del veicolo, ed & possibile assicurare
uno spazio per disporre un tubo di scarico 90 colle-
gato ad una luce di scarico della testata 32 dietro
la porzione posteriore del radiatore 72, rendendo
cosl possibile aumentare il grado di libertd nella

sistemazione sul veicolo del tubo di scarico 90.



Ad un tubo di collegamento 89 del radiatore 72,
€ collegata una prima estremitd di un primo condotto
flessibile 91 costituito da un tubo flessibile di
gomma o simili per convogliare 1’acqua di raffredda-
mento dal radiatore 72 al lato del termostato 85, e
17altra estremita del primo condotto 91 & collegata
all’involucro del termostato 86.

I1 radiatore 72 & disposto sul blocco cilindro
32a del gruppo principale 25 del motore in una posi-
zione in cui almeno una porzione (in questa forma di
attuazione, la porzione anteriore) del collettore
superiore 77 & sovrapposta in una vista laterale, ed
in un campo in cui il collettore superiore 77 ed il
blocco cilindro 72a sono sovrapposti in una vista
laterale, sul collettore superiore 77 e sul blocco
cilindro 32a, sono previsti fori di collegamento 115,
che giacciono in una fila all’interno del collettore
superiore 77, e fori di collegamento 116, che giac-
ciono in una fila all’uscita superiore 820 della
camicia di acqua 82. In questi fori di collegamento
115 e 116, le due porzioni di estremitd di un secondo
condotto 92 avente una certa rigidezza costituito da
un tubo metallico o simili sono inserite attraverso
elementi di tenuta 117 e 118, quali O-ring, rispetti-

vamente, nella direzione di fissaggio dei bulloni
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109, ... . A questo punto, il secondo condotto 92 &
disposto in modo da attraversare un foro passante 119
previsto in corrispondenza dello scudo 81 senza con-
tatto. Inoltre, in una porzione di accoppiamento tra
il secondo condotto 92 ed i fori di collegamento 115,
116, €& prevista una intercapedine per permettere
l’oscillazione del secondo condotto 92 di un angolo
piccolissimo con la deformazione elastica degli ele-
menti di tenuta 117, 118.

Inoltre, una prima estremitd di un terzo condot-
to flessibile 93 costituito da un tubo flessibile di
gomma © simili per convogliare 1’acqua di raffredda-
mento dalla pompa dell’acqua 84, & collegata all’in-
volucro del termostato 86, e l’altra estremita del
terzo condotto 93 €& collegata ad un ingresso 821
della parte inferiore della camicia di acqua 82, che
sporge sul lato inferiore del blocco cilindro 32a.

Ad un carburatore 95 destinato ad essere colle-
gato ad una luce di aspirazione della testata 32, &
collegato un condotto (non rappresentato) per convo-
gliare l’acqua di raffreddamento dalla camicia di
acqua 82 allo scopo di riscaldare il carburatore 95,
ed un quarto condotto flegsibile 96 costituito da un

tubo flessibile di gomma o simili per convogliare

l7acqua di raffreddamento dopo il riscaldamento del



carburatore 95 verso il termostato 85 & collegato
al}’involucro del termostato 86.

Alla parte superiore dell’involucro del termo-
stato 86, & collegato un quinto condotto flessibile
97 costituito da un tubo flessibile di gomma o simili
per lo sfiato della pompa dell’acqua 84, e questo
quinto condotto 97 ed un condotto (non rappresentato)
collegato alla parte superiore del blocco cilindro 32
allo scopo di spurgare la parte superiore entro la
camicia di acqua 82 sono collegati in comune ad un
sesto condotto flessibile 98 costituito da un tubo
flessibile di gomma o simili. Questo sesto condotto
98 & collegato alla parte superiore del collettore
superiore 77 sul lato posteriore nel radiatore 72.

Inoltre, ad un bocchettone di alimentazione di
acqua 87, €& collegata una prima estremitd di un set-
timo condotto flessibile 100 costituito da un tubo
flessibile di gomma o simili, e 1’altra estremitd del
settimo condotto 100 & collegata ad un serbatoio (non
rappresentato), che é aperto verso 1’atmosfera ed &
disposto separatamente dal radiatore 72. Cosi, quando
l’acqua di raffreddamento nel radiatore 72 si riscal-
da e si dilata, l’acqua di raffreddamento in eccesso
trabocca nel serbatoio e quando 1’acqua di raffredda-

mento entro il radiatore 72 si raffredda, 1’acqua di



raffreddamento & restituita dal serbatoio al radiato-
re 72. Tale distribuzione dell’acqua di raffreddamen-
to tra il radiatore 72 ed il serbatoio fa si che
l’aria, che & accumulata nel bocchettone di alimenta-
zione di acqua 87, sia scaricata nel serbatoio. In
altre parole, anche durante il funzionamento del
motore E, & possibile eseguire in modo soddisfacente
lo spurgo dell’aria dal gruppo di raffreddamento 83.

Ancora con riferimento alle figure 3, 6 e 7, il
coperchio del radiatore 75 comprende integralmente
una unitd di regolazione 120 per ricoprire una parte
di un tappo di alimentazione di acqua 88 del bocchet-
tone di alimentazione di acqua 87, ed il tappo di
alimentazione di acqua 88 & adattato in modo da non
poter essere separato dal bocchettone di alimentazio-
ne di acqua 87 finché non viene rimosso il coperchio
75. ,

Inoltre, nella figura 4, 1o scudo 81 comprende
integralmente una porzione a sbalzo 81lb disposta a
sbalzo su un lato del radiatore 72, e la porzione a
sbalzo 81b & provvista di un foro spia e di un mirino
123 sporgente sul lato centrale di questo foro spia
122. Questo mirino 123 & utilizzato per rilevare una

posizione di angolo di manovella dell’albero a gomiti

31 facendo corrispondere un simbolo complementare



(non rappresentato) punzonato in un punto predetermi-
nato su una superficie periferica esterna di un roto-
re 69 dell’alternatore 68 con questo mirino 123 men-
tre un addetto alla manutenzione sta guardando attra-
verso il foro spia 12, ed & utilizzato durante la
messa in fase dell’accensione. Al posto del mirino
123, come illustrato nella figura 9, & anche possibi-
le riportare un segno di puntamento 123 sulla super-
ficie laterale esterna di una base di montaggio 73 di
uno statore 70, e guardare attraverso il foro spia
122 che il segno di puntamento 123’ ed un segno com-
plementare sulla superficie periferica esterna del
rotore 69 corrispondano tra loro.

Nel seguito sara fornita una descrizione del
funzionamento di gquesta forma di attuazione.

In una condizione in cui il riscaldamento del
motore E & terminato, l’acqua di raffreddamento pom-
pata dalla pompa dell’acqua 84 condotta dall’albero
a camme 44 & alimentata alla camicia di acqua 82
entro il primo blocco motore 32 e la testata 34 at-
traverso 1’involucro del termostato 86 ed il terzo
condotto 93, raffredda il motore E passando attraver-
so la camicia di acqua 82, e successivamente & ali-
mentata al collettore superiore 77 del radiatore 72

attraverso il secondo condotto 92. Cosi, l’acqua di
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raffreddamento, la cuil temperatura € stata abbassata
nel passaggio dal collettore superiore 77 al collet-
tore inferiore 78 attraverso la matrice di raffredda-
mento 79, & aspirata nella pompa dell’acqua 84 attra-
verso il primo condotto 91 ed 1l termostato 85. D’al-
tra parte, guando il moﬁore E si sta riscaldando e la
temperatura dell’acqua di raffreddamento & bassa, il
termostato 85 opera in modo da far circolare l’acqua
di raffreddamento con una deviazione per evitare il
radiatore 72 in modo che 1l’acqua di raffreddamento
non attraversi il radiatore 72, ma circoli all’inter-
no della camicia di acqua g2, del carburatore 95 e
della pompa dell’acqua 84 per aumentarne immediata-
mente la temperatura.

Poiché i collettori superiore ed inferiore 77 e
78 del radiatore 72 sono realizzati in resina sinte-
tica leggera, € possibile ridurre in notevole misura
i1 peso del radiatore 72 . Inoltre, poiché lo scudo 81
per convogliare la corrente d’aria di raf freddamento,
che & passata attraverso i1 radiatore 72, fuori dalle
luci di uscita 76, ... € realizzato in un materiale
elastico ed il radiatore 72 & montato sul gruppo
principale 25 del motore attraverso lo scudo 81, lo
scudo 81 assorbe le vibrazioni del motore E grazie

alla propria elasticita, rendendo cosi possibile



prevenire 1’eccitazione del radiatore 72 dal motore
E.

In altre parole, 1o scudo 81 deve gvolgere una
funzione di isolamento delle vibrazioni per isolare
le vibrazioni dal motore E al radiatore 72 in aggiun-
ta alla sua funzione originale di convogliare la
corrente d’aria di raffreddamento del radiatore 72.
Pertanto non sono necessari mezzi di igsolamento delle
vibrazioni utilizzati esclusivamente sul radiatore
72, rendendo cosi possibile semplificare la struttura
e di conseguenza ridurre in notevole misura il costo.

Inoltre, poiché il radiatore 72 & diventato
leggero come precedentemente descritto, ia capacita
di carico dello scudo 81 & ridotta, per cul & possi-
pile assottigliarlo, & di conseguenza migliorare
ulteriormente la funzione di isolamento delle vibra-
zioni e ridurre ulteriormente il peso.

In particolare poiché il radiatore 72 & accop-
piato con il telaio F della scocca del veicolo attra-
verso il perno di articolazione 15, & supportato at-
rraverso 1’ammortizzatore posteriore 20 ed & montato
sul motore E nel gruppo motopropulsore p, che oscilla
verso l’alto e verso i1 basso insieme con la ruota
posteriore Wr, tale pesoO ridotto del radiatore 72 €

dello scudo 81 come precedentemente descritto riduce



il carico non sosSpeso elasticamente, ed & in grado di
contribuire al miglioramento della qualita di marcia
del veicolo.

Inoltre, nel secondo condotto 92 avente una
certa rigidezza, poiché entrambe le sue porzioni di
estremita sono inserite nei fori di collegamento 115
e 116 del collettore superiore 77 e del gruppo prin-
cipale 25 del motore nella direzione di fissaggio dei
bulloni 108, ... attraverso i quali il gruppo princi-
pale 25 del motore & fissato allo scudo 81, rispetti-
vamente con 1’ interposizione degli elementi di tenuta
117 e 118, guando si sovrappone lo scudo 81 sul grup-
po principale 25 del motore, lo scudo 81 & fissato al
gruppo principale 25 del motore attraverso i bulloni
108, ... dopo che le due porzioni di estremita del
secondo condotto 92 sono state inserite nei fori di
collegamento 115 € 116 con 1’interposizione degli
elementi di tenuta 117 € 118, rispettivamente, per
cui & possibile mantenere una condizione in cui il
secondo condotto 92 & inserito nei fori di collega-
mento 115, 116, e di conseguenza non & necessario
prevedere mezzi speciali di arresto di spostamento
per il secondo condotto 92, rendendo cosi possibile
semplificare la struttura delle tubazioni.

Inoltre, poiché il secondo condotto 92 produce
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una deformazione eléstica degli elementi di tenuta
117 e 118 ed & leggermente oscillante rispetto al
gruppo principale 25 del motore ed al radiatore 72,
& consentito un certo spostamento relativo tra il
gruppo principale 25 del motore ed il radiatore 72
prodotto da vibrazioni del gruppo principale 25 del
motore.

Inoltre, poiché lo scudo 81 & accoppiato con i
collettori superiore ed inferiore 77, 78 del radiato-
re 72 mediante rivetti 107, ..., un assieme & costi-
tuito dal radiatore 72 € dallo scudo 81, per cui &
possibile migliorare la proprietd di assemblaggio del
motore E.

In precedenza & stata fornita una descrizione
delle forme di attuazione secondo la presente inven-
zione, e quest’ultima non & limitata alle forme di
attuazione precedentemente descritte, ma & possibile
apportare varie modifiche di progetto senza allonta-
narsi dall’ambito della presente invenzione. Ad esem-
pio, il radiatore 72 pud anche essere disposto in
modo che una coppia di collettori 77 e 78 siano di-
sposti in posizioni distanziate nella direzione oriz-
zontale. Inoltre, la presente invenzione & applica-

pile a vari veicoli, come qualsiasi altro veicolo a

tre ruote diverso dai motocicli V.
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Come precedentemente descritto, in accordo con
la prima caratteristica speciale della presente in-
venzione, in un gruppo radiatore per un veicolo in
cui un radiatore comprendente un primo collettore ed
un secondo collettore collegati attraverso una matri-
ce di dispersione di calore & montato su un motore in
un gruppo motopropulsore destinato ad essere sSuppor-
tato dal telaio della scocca di un veicolo, ed in cui
il primo collettore comunica con un ingresso di una
camicia di acqua del motore ed il secondo collettore
comunica con una uscita della camicia di acqua, il
primo ed il secondo collettore del radiatore sOnNoO
realizzati in resina sintetica, e questo radiatore &
montato sul motore attraverso uno scudo realizzato in
materiale elastico per convogliare la corrente d’aria
di raffreddamento del radiatore. Pertanto 1o scudo
svolge una funzione di isolamento delle vibrazioni
per isolare le vibrazioni dal motore al radiatore in
aggiunta alla sua funzione originale di convogliamen-
to della corrente d’aria di raffreddamento del radia-
tore, e pertanto non sono necessari mezzi di isola-
mento delle vibrazioni utilizzati esclusivamente per
il radiatore, rendendo cosi possibile semplificare la
struttura e di conseguenza ridurre il costo in note-

vole misura. Inoltre, poiché il radiatore & diventato



leggero come precedentemente descritto, la capacita
di carico dello scudo & ridotta, per cui & possibile
assottigliarlo,ndgliorandoulteriormente]jifunzione
di isolamento delle vibrazioni e riducendo ulterior-
mente il peso.

Inoltre, in accordo con la seconda caratteristi-
ca speciale della presente invenzione, in un gruppo
radiatore per un veicolo in cui un radiatore compren-
dente un primo collettore ed un secondo collettore
collegati attraverso una matrice di dispersione di
calore & montato su un motore in un gruppo motopro-
pulsore, che & accoppiato in modo oscillante al te-
laio della scocca di un veicolo in una direzione
rivolta verso l’alto e verso il basso attraverso un
perno di articolazione, ed €& supportato attraverso un
ammortizzatore posteriore, ed in cui il primo collet-
tore comunica con un ingresso di una camicia di acqua
del motore ed il secondo collettore comunica con una
uscita della camicia di acqua, il primo ed il secondo
collettore del radiatore sono realizzati in resina
sintetica, e questo radiatore & montato sul motore
attraverso uno scudo realizzato in materiale elastico
per convogliare la corrente d’aria di raffreddamento
del radiatore. Pertanto lo scudo svolge una funzione

di isolamento delle vibrazioni per isolare le vibra-



zioni dal motore al radiatore in aggiunta alla sua
funzione originale di convogliamento della corrente
d’aria di raffreddamento del radiatore, per cui non
sono necessari mezzi di isolamento delle vibrazioni
utilizzati esclusivamente per i1 radiatore, rendendo
cosi possibile semplificare la struttura € di conse-
guenza ridurre i1 costo in notevole misura. Inoltre,
poiché il radiatore & diventato leggero come prece-
dentemente descritto, la capacita di carico dello
scudo & ridotta, per cul & possibile assottigliarlo,
migliorando ulteriormente la funzione di isolamento
delle vibrazioni e riducendo ulteriormente 1l pesoO.
Inoltre, poiché il radiatore precedentemente descrit-
to & accoppiato in modo oscillante al telaio della
scocca del veicolo attraverso i1 perno di articola-
zione ed & montato sul motore nel gruppo motopropul-
sore destinato ad essere supportato attraverso 1/am-
mortizzatore posteriore, tale peso ridotto del radia-
tore e dello scudo come precedentemente descritto
riduce il carico non sOSpesoO elasticamente, ed & in
grado di contribuire al miglioramento della qualita
di marcia del veicolo.

Inoltre, in accordo con 1a terza caratteristica
speciale della presente invenzione, in aggiunta alla

prima o alla seconda caratteristica speciale, lo
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scudo & fissato al motore per mezzo di un elemento di
fissaggio, e le due porzioni di estremita di un con-
dotto, attraverso il quale il radiatore e la camicia
di acqua sono messi in comunicazione reciproca, sono
inserite in fori di collegamento previsti sul radia-
tore e sul motore nella direzione di fissaggio del-
1’elemento di fissaggio. Pertanto & possibile fissare
lo scudo al gruppo principale del motore per mezzo
dell’elemento di fissaggio, e mantenere una condizio-
ne in cui il condotto & inserito nel foro di collega-
mento, e di conseguenza non sono necessari mezzi spe-
ciali di arresto di spostamento per il condotto,
rendendo cosi possibile semplificare la struttura
delle tubazioni.

Inoltre, in accordo con la quarta caratteristica
speciale della presente invenzione, in aggiunta alla
prima o alla seconda caratteristica speciale, il
radiatore e lo scudo sono combinati per mezzo di
rivetti. Pertanto si realizza un assieme constituito
dal radiatore e dallo scudo, per cui & possibile

migliorare la proprieta di assemblaggio del motore.



RIVENDICAZIONT

1. Gruppo radiatore per un veicolo in cui un radia-
tore (72) comprendente un primo collettore (77) ed un
secondo collettore (78) collegati attraverso una
matrice di dispersione di calore (79) & montato su un
motore (E) in un gruppo motopropulsore (P) destinato
ad essere supportato dal telaio (F) della scocca di
un veicolo, ed in cui il primo collettore suddetto
(78) comunica con un ingresso (821) di una camicia di
acqua (82) del motore suddetto (E) ed il secondo col-
lettore suddetto (77) comunica con una uscita (820)
della camicia di acqua suddetta (82), caratterizzato
dal fatto che

il primo ed il secondo collettore suddetti (77,
78) del radiatore suddetto (72) sono realizzati in
resina sintetica, ed il radiatore suddetto (72) &
montato sul motore suddetto (E) attraverso uno scudo
(81) realizzato in materiale elastico per convogliare
la corrente d’aria di raffreddamento del radiatore
suddetto (72).
2. Gruppo radiatore per un veicolo in cui un radia-
tore (72) comprendente un primo collettore (77) ed un
secondo collettore (78) collegati attraverso una
matrice di dispersione di calore (79) & montato su un

motore (E) in un gruppo motopropulsore (P), che &



accoppiato in modo oscillante al telaio (F) della
scocca di un veicolo in una direzione rivolta verso
l’alto e verso il basso attraverso un perno di arti-
colazione (15) ed & supportato attraverso un ammor-
tizzatore posteriore (20), ed in cui il primo collet-
tore suddetto (78) comunica con un ingresso (82i) di
una camicia di acqua (82) del motore suddetto (E) ed
il secondo collettore suddetto (77) comunica con una
uscita (820) della camicia di acqua suddetta (82),
caratterizzato dal fatto che

il primo ed il secondo collettore suddetti (77,
78) del radiatore suddetto (72) sono realizzati in
resina sintetica, ed il radiatore suddetto (72) &
montato sul motore suddetto (E) attraverso uno scudo
(81) realizzato in materiale elastico per convogliare
la corrente d’aria di raffreddamento del radiatore
suddetto (72).
3. Gruppo radiatore per un veicolo secondo la ri-
vendicazione 1 oppure 2, caratterizzato dal fatto che
lo scudo suddetto (81) & fissato al motore suddetto
(E) per mezzo di un»elemento di fissaggio (108), e
dal fatto che le due porzioni di estremitd di un
condotto (92), attraverso il quale il radiatore sud-
detto (72) e la camicia di acqua suddetta (82) sono

messi in comunicazione reciproca, sono inserite in



fori di collegamento (115, 116) previsti sul radiato-
re suddetto (72) e sul motore suddetto (E) nella
direzione di fissaggio dell’elemento di fissaggio
suddetto (108).

4. Gruppo radiatore per un veicolo secondo la ri-
vendicazione 1 oppure 2, caratterizzato dal fatto che
il radiatore suddetto (72) e lo scudo suddetto (81)
sono combinati 1’uno con 1’altro per mezzo di rivetti

(107) .



FIG. 1

Por nrocura di:

HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA

Gl

{

SEPPE QUINTERIC

(scr. NO- 2578M)



35 47 865
w® 3
44 t
» _ 85
P ~
8264 ! .
322 424~ 81
25 4o _!‘ -—45 71109
55 | 73 40
43
56 {xe 79
e 79
5 4_J > , 75a
6a | T 15 >
38 59| /37 75
62 O T Wr [
(39 3
069
68
58
65
63 . L
66 ?’L‘l}
67 -

Por nracura di: HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA



(Iscr. No- PR

e STREN KOGYO KABUSHIKI KAISHA



VHSIVI PDIHS(1a vV OADUA NAALS ¥V RLNIAL =8

i

FIG.4

17
88
\
105 \
\08]07 =~
-
8la 87
@)
b, o
\
» 10
\‘ ! .
P DIy
1106 31
33108

95
98 .
15 5 32 ®
s |
- " < g
105
o
107
‘h—' & !




25 8la~ 108 83
32 32a o .
820 115
p 101
116 7118 58 117 mos
Ayl ,
163 =
N 71 |
= 70
S 101X 75a!
1 =793
| 7Il 192
| E 102
al iy 104
3§ i 69 104
S 5,
N N . \
: 107

SEPPE QUINTE! :s
{lscr. No- 257 EIA
. TN A FTIEN WOCVO KARUSHIKI KAISHA



10




FIG. 7
81la
108 8 72
AN / \
/_ 77
32 - o
75a
33
L
108

IUSEPPE QUINTER

Por nrociira dis WHONDA CTKEN KOCVO KARTTSHTIKT WA TQH A fisar- No- 257BM)






FIG.9




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - DESCRIPTION
	Page 15 - DESCRIPTION
	Page 16 - DESCRIPTION
	Page 17 - DESCRIPTION
	Page 18 - DESCRIPTION
	Page 19 - DESCRIPTION
	Page 20 - DESCRIPTION
	Page 21 - DESCRIPTION
	Page 22 - DESCRIPTION
	Page 23 - DESCRIPTION
	Page 24 - DESCRIPTION
	Page 25 - DESCRIPTION
	Page 26 - DESCRIPTION
	Page 27 - DESCRIPTION
	Page 28 - DESCRIPTION
	Page 29 - DESCRIPTION
	Page 30 - DESCRIPTION
	Page 31 - DESCRIPTION
	Page 32 - DESCRIPTION
	Page 33 - DESCRIPTION
	Page 34 - DESCRIPTION
	Page 35 - CLAIMS
	Page 36 - CLAIMS
	Page 37 - CLAIMS
	Page 38 - DRAWINGS
	Page 39 - DRAWINGS
	Page 40 - DRAWINGS
	Page 41 - DRAWINGS
	Page 42 - DRAWINGS
	Page 43 - DRAWINGS
	Page 44 - DRAWINGS
	Page 45 - DRAWINGS
	Page 46 - DRAWINGS

