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Vyndlez se tykd zalizeni prg vyrovndni

ndklonu letadla.

Vynédlez Pre¥i problém vyrovnéni ndklonu
letadla pri selhdni jedné motorové Jednotky.
Podstata vyndlezu spodivé v tom, Ze
tdhlo Pfzenf k¥idélek | je tPmenem 2 suvné
spojeno s osou prufinového systému 3, jejiZ
keZdy konec je spojen s pistem piisiudného
pracovniho vdlce 6 a 8, pPidemZ prvni pra-

covni vélec 6 je spojen s prvnim elekiro-
magnetickym nydraulickym ventilem 7, na
ktery je pripojen elektricky signdl z &idla
selhdni prvnfho motoru 10, zatimco  druhy
pracovni vélec 8 je spojen s druhym elektro-
magnetickym hydraulickym ventilem 9, na
ktery je pripojen elektricky signdl z &idla
selhdni druhého motoru 11. Na ose pruZino-

(64) Zafizeni pro vyrovnéani naklonu letadla

vého systému 3 Jsou po obou strandch t¥me-
nu 2 uloZeny tladné pruiiny 5. PPi poklesu
pod stanovenou hodnotu krouticfho momentu
nad volnobshem vy$le tlakovy spina¥ impuls,
ktery otevie prislusny elektromagneticky
hydraulicky ventil 8 nebo 9. Tim se piivede
hydraulicka kapalina do pfisludného pra-
covniho vélce 6 nebo 7, ktery vysune na
potfebnou stranu kPidélka. Tim se vyvold
potfebny tlumici &i rusivy klonivy moment.
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Vyndlez se tykd zafizeni pro vyrovnédni ndklonu letadla p¥i selhdni jedné motorové
jednotky bez zésehu pilota do vlastniho #{zeni.

Dosud zndmé zarizeni spo¥ivd v umistdni interceptord na konci kif{del, z nichZ kaZdy
mé samostatny pohon, zapojeny do silového obvodu s #idlem selhéni motoru. Toto uspofdddnt
1lze vyu#it predev¥im tehdy, kdy je moZné p¥i ndvrhu nebo vyvoji letounu zasdhnout do silové
konstrukce draku. Na seriovd vyrdb&nfch nebo jiZ vyrobenych letounech je v3ak Jjeho realize-
ce sloZitd a nédrodnd. ) :

Tuto nevyhodu odstranuje zefizeni pro vyrovnénf ndklonu letadla vychylenim kfidélek,
podle vynélezu, jehof podstata spodivd v tom, Ze s vlastnim tdhlem F{zenf k¥idélek je pevn¥
spojen t¥men, jehoZ druhy konec je suvn& uloZen na ose pru¥inového systému, jeji% keZdy
konec je vidy pevn¥ spojen s pistem pracovniho védlce tek, Ze jeden konec je pevn& spojen
s pistem prvniho pracovniho vdlce spojeného s prvnim elektromaegnetickym hydraulickym venti- .
lem, na ktery je p¥ipojeno ¥idlo selhdéni Jednoho motoru, pFilemZ druhy konec osy pruZino-
vého systému je pevn& spojen s pistem druhého pracovniho vélce, spojeného s druhym elektro-
magnetickym hydraulickym ventilem, na ktery je p¥ipojeno &idlo selhéni druhého motoru,
zatimco na ose prufinového systému jsou po obou strandch t¥menu uloZeny tla¥né pruZiny
tak, %e se opfrajf svym jednim koncem o p¥fruby, pevnd spojené s osou pruiinového systému.

Vyhodou navrZeného uspordddnf Je, Ze Je vyuZito JiZ stévajicich #{dicich ploch e odpad-
nou doplnkové pevnostnf, statické a tnavové zkoudky k¥fdel. Za¥fzenl je moZno zabudovat do
melych, seriové vyrédbé&nych dvoumotorovych letadel.

P#{klad provedeni podle vyndlezu Je schematick§ zndzornén na pripojeném vykresu.

S vlastnim tédhlem ¥fzeni k¥fdel 1 Je pevn& spojen t¥men 2, jehoZ druhy konec Jje suvné
uloZen na ose prufinového systému 3. Oba konce osy pruZinového systému 3 jsou spojeny
s pisty pracovnich vdledl 6 a 8 tak, Ze jeden konec je pevn® spojen s pistem prvaniho pracov-
nfho vdlce 6, spojeného s prvnim elektromagnetickym hydraulickym ventilem 7, na ktery je
pripojen elektricky signdl z &idla selhdn{ prvnftho motoru 10, pFifemZ druhy konec osy pru-
Zinového systému 3 je pevn& spojen s pilstem druhého pracovniho vélce 8, spojeného s druhym
elektromagnetickym hydraulickym ventilem 3, na ktery Je pFipojen elektricky signdl z &idla
selhdnf druhého motoru 1l. Na ose prufinového systému 3 jsou po obou strandch t¥menu 2
uloZeny tla&né pruZfiny 5 tak, Ze se opirsjl svym jednim koncem o p¥iruby 4, pevn& spojené
s osou pruZinového systému 3.

PFi poklesu pod stanovenou hodnotu krouticiho momentu nad volnob&hem, vy3le tlakovy
spinad impuls, ktery otevie pF{slu3ny elektromagneticky hydreulicky ventil 7 nebo 9 a tim
se p¥ivede hydraulickd kapalina z okruhu stdlého hydraulického tlsku 12 do pF{slusného
hydraulického vdlce § nebo 8, ktery vysune na pot¥ebnou stranu k¥idélka. Tim se vyvold
potfebny tlumici #i rulivy klonivy moment.

Zsfizen{ podle vyndlezu lze vyuZit u dvou i vicemotorovych vrtulovych i proudovych
letadel, kde je t¥eba zajistit omezeni rychlosti klondnf po vysazeni Jjedné motorové jednotky
bez zésehu pilota.

PREDMET VYINALEZU

Zat{zeni{ pro vyrovnédni ndklonu letadla vychflenim kPidélek vyzna¥ené tim, %e s vliast-
nim tédhlem #{zeni k¥idélek (1) je pevn& spojen t¥men (2), Jjeho% druhy konec je suvnd ulo-
%en na ose pru¥inového systému (3), jeji% ka%dy konec je vZdy spojen s pistem pracovniho
védlce (6, 8) tak, Ze jeden konec je pevnd spojen s pistem prvniho pracovniho vélce (6),
spojeného s prvnim elektromagnetickym hydraulickym ventilem (7), na ktery je pfipojenc
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Zidlo selhéni prvniho motoru (10), pF¥i¥em# druhy konec osy prufinového systému (3) je

pevn& spojen s pistem druhého pracovntho védlce (8), spojeného s druhym elektromagnetickym
hydraulickym ventilem (9), na ktery je p¥ipojeno ¥idlo selhdni druhého motoru (11), zetimeco
na ose prufinového systému (3) jsou po obou strendch t¥menu (2) uloZeny tla¥né pruZiny (5),
které se opirajfl svym jednim koncem o t¥men (2) a svym druhym koncem o p¥iruby (4), pevnd
spojené s osou pru¥finového systému (3).

1 list vykresi

Severografia, n. p., zévod 7. Most
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