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(54) KotouZova brzda s kluzn§m timenem

. R |
Vynélez se tykd4 kotoudové brzdy s kluz- -
nym tfmenem s upevilovacim nositem, pro
upevnéni k vozidluy, Kluznym t¥menem, kluz-
né upevn&nym na upeviiovacim nosidi tak,
Ze presahuje obvod otddejiciho se brzdového
kotoude a ovlddatem pro uvAdéni treci des-
titky do brzdného zdb&ru s jednou stranou
brzdového kotoude, coZ plisobi kluzn§ pohyb
tfmenu a uvedeni protilehlé tFeci destidky
do brzdného zdb¥ru s druhou stranou brzdo-
vého kotoue. U kotoudovych brzd - tohoto
druhu je dileZité zajistit, aby se v dfisled-
ku né&kterych nepfesnosti, které se mohou
vyskytnout p¥i vyrob¥, neménily kluzné cha-
rakteristiky principidln& shodnych brzd. Vy-
sledkem jakéhokoli rozdflu v odporu, klade-
ném klouzéni kluznych t¥ment u jakychko-
li dvou brzd, upevn&nych k vozidlu, bude
rozdilnéd velikost piisobici brzdici sily, spo-
tfebovdvané k prekondvani odporu kladené-
ho klouzédni kluzného t¥menu, &mZ méZe do-
jit k rtznému brzd&ni. Ddle p¥i uvedeni ko-
toucové brzdy v &innost, miZe nésledkem je-
- J1 deformace dojit k ob&asné zm&n& odporu
kladeného klouzani kiuzného t¥menu. Zejmé-
na maZe dojit k deformaci upeviiovaciho no-
. sice nebo kluzného t¥menu, nebo obou Casti
unédfecimi silami, p¥ena¥enymi tfecimi des-
tickami na upevilovaci nosi¢ nebo kluzny
tfmen, nebo ob& &4sti, kdy¥ jsou t¥eci des-
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titky pritisknuty k ot4d&ejicimu se brzdové-
mu kotoudi, nebo méZe dojit k ohnut! kluz-
ného tfmenu, jako vysledek reakce na silu,
jiz jsou trect destitky pritisknuty k brzdo-
vému kotou¢i. Posledni druh .déformace: se
miiZe stdt zejm2na zdvaZnym, pokud jde o .
¢ast kluzného t¥menu, pfesahujici obvod brz-
dového kotoute, kterd je dlouhd pro projmu-
t silnych t¥ecich destidek aneho silnych brz-
dovych kotou&d, takZe miZe dojit nejen k
zvySen! kluzného odporu proti klouzant kluz-
ného tfmene po jeho vodicich Eepech, ale k
jejich znideni.- Lo

Ukolem vyndlezu je odstransni tSchto z&-

-vad nfvrhem uspofddéni kotoudové brzdy,

které by zabraiiovalo zat&Zovani kluzného u-
loZeni tfmene na vodicich &epech v disled-
ku vyhnut! t¥menuw p¥i brzdéni a dovolovalo
pouZiti men§ich prafezi konstruké&nich &4sti
kluzného tFmenu a_jejich upeviiovacich &le-
nﬁ_ . . ) . . o
Uvedené nedostatky odstrafiuje podle vy-
nélezu kotou€ovd brzda kluznym tFfemenem,
obsahujici upeviiovaci nosié k vozidly, kluz-
ny tfmen Kluzn& upevndny na upeviiovacim
nosici, s pfesahem obvodu otacdejictho se brz-
dového kotoude, ddle ovldda& pro uvadsni
pfimo ovlddané t¥eci destigky do styku s
jednou stranou brzdového kotoude, takZe vy-
slednd sila pisobici posouvédni kluzného t¥-
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mene & uvedeni nepiimo ovlddané tfecl des- |

néky uspofddané proti pfimo ovlddané t¥ecl
desti¢ce ‘do styku s druhou stranou brzdo-
‘v8ho kotoute. Podstata vynélezu spoliva v
tom, Ze kluzny tFmen sestdvd ze dvou Tésti,
7 ovlddade a hlavniho mustku, s felnim ra-
menem a nosi¢em p¥imo ovladarié trect des-
tiky a-nepiimo ovlddané tfeci destic¢ky, u-
pravenych vzdjemn& a vigi brzdovému ko-
toudi otoén&, kolem osy otédceni, kolmé k
‘piimce z&b&ru ovlddade.

Dale podle vynalezu osa otdgeni je tvoFena

osami protilehlych Sroubdt s hlavami upevns-
nymi v hlavnim mfstku, jejichZ vybihajicl -

valcové Gepy jsou otodn& uloZeny ve vrtdni

stén ovlddade. Rovn&Z podle vynélezu je osa .
otadeni tvoFena protilehlymi vy&nivajicimi =

gastmi hlavnfho mistku, otofn& uloZenymi
ve vrtdni st&n ovlddade.
Dal§im vyznakem vyndlezu je, Ze nosit je

opatfen vodicimi plochaxm pfimo ovlddané.
tfeci destidky a nepiimo oviddané tfecl des-

ticky.
Je§id dal$im vyznakem vynélezu ie, Ze ne-

prfimo ovlddand tfeci desti¢ka je opatfena |
vybrdnim, v némi. je uloZen vyotupek éel~

niho ramene hlavniho mastku.
Podle dalsiho vyznaku vynélezu nepi‘lmo

ovlddand tfeci destitka je na €elnim rameni-

hlavniho mistku upevné&na otofné kolem osy
" rovnob&Zné s osou otdteni hlavniho mistku.

Déale podle vynélezu je nosi& uloZen vi-

& kluznému t¥menu posuvng, alespoil dvéma
depy upevnénym1 v nosigi a uloZenymi kluz-
n& v.loZiskovych pouzdrech hlavntho mfst-
ku. Rovn&Z podle vyndlezu nosi¢ je uloZen
vigi tfmenu posuvnég alespoil dvéma epy u-
loZenymi kluzn& v nosifi a upevnén‘;'mi k
hlavnimu mfistku.

- 'Jesté déle podle vynélezu na fepech je ]ed-
“nim koacem upevnén t8snici vlnovec, upev-
nény drubym koncem k hlavnimu méstku.
Dile podle vyndlezu na hlavnim mistku a
ovlddadi je upevndna stavitelnd zaraZka oOtd-
givého hlavniho mistku. Kone&ng podle vy-
nélezu stavitelnd zardZka sestdvA z piiloZky,

upevnéné $rouby k hlavnimu mistku, jejiZ -

$térbinou prochdzi zdvrtny Sroub, upevnény
v ovlddadi, na kterém#to zdvrtném 3Sroubu je
navlegdena 3roubova tladnd pruZina, opfenéd
jednim koncem o ovlddal a druhym koncem
o hlavni mistek.

Vyhodou ototného spojeni mezi ¢asti kluz-
ného tfmenu, pfesahujici brzdovy kotoud &
gasti kluzného t¥menu, kluzn& spojené s no-
sitem, je moZnost prizplisobeni sm&ru osy
otaCeni. Osa otdfeni by méla byt v podstaté

kolméa k pFimce z&b&ru ovlddade, tj. ke smé-

ru pohybu tfeci desticky p¥i Sinnosti. Osa
otéfeni je kolma k polomé&ru brzdového ko-
toude, ktery protind piimku z4b&ru oviddade,
. zejména tehdy, je-li obvodovd unéaSeci sila,
vyvoldvand alespoii jednou z t¥ecich desti-
tek, prendSena na nosi¢ kluznym ifmenem,
. tj. je-li alespoil jedna z tfecich destifek ne-
sena t¥menem. U vyhodného provedeni ko-
toudové brezdy presahuje nosi& obvod brzdo-
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vého kotoufe a mé ¢dst, kterd je ve styku s
bodnimi signami tfecich destifek, takZe un4-
Seci sily, vyvoldvané ob&ma tfecimi desti&-
kami, jsou pfendSeny p¥imo na nosié. V tom-

- to pripad€ neni zapotiebi ototného spojent

pro piendseni unésecich sil z kluzného t¥me-
nu na nosi¢, takZe osa otdceni se mfbZe po-
nékud odchylovat od vyhodného sméru, kol-
mého k pi‘xslusnému poloméru brzdového
kotoude.

Je rovngz’ vgrhodné protind-li osa otadent

. ptimku zédbéru ovladale, &imZ je zajisténo,

Ze moment, ktery vzniké p¥i ohybani kluz-.
ného tfmenu a ktery mé tendenci ohybat
kluzné spojeni mezi dv&ma soudstmi, je ro-
ven nule. Lze tolerovat ur&itou odchylkuy, po-
kud 'neni tak velikd, aby plsobila znalné&j3i.
ohyb kluzného spojeni. ,

-Kluzn3 spojeni mezi Kluznym timenem je
tvofeno dvojici €eplt upevpénych rozebira-
teln& kluzng k jedné z édsti v. odpovidajicich
otvorech druhé ¢édsti. Kluzné plochy cepll a-
jejich otvordi mohou byt utésnény proti vnik-

nuti negistoty a vlhkosti prostfednictvim o-

hebnych t8snéni, které s vyhodou udrZuji ge-
py v jejich otvorech, i kdyZ je kluzny tFmen -
oddélén od nosite.za 1felem GdrZby brzdy.
LoZiska, kterd mohou, aviak nemusi byt pruZ-
né, jsou-vyhodné& uspo¥dddna mezi Cepy a-

~ stdnam! jejich odpovidajicich otvord.

Kotoudovéd brzda podle vynédlezu je konstruo-
vina tak, Ze mtZe byt dosaZeno pFistupu k
tfecim destidkdin Za G&elem jejich demont4-
Ze otofenim &4sti kluzného ti¥menu, pFfesahu-
jlci brzdovy kotoud a ti¥eci destitky, kolem
osy ot4Ceni. Za Gfelem zamezeni tomuto o-
taden! pii provozu kotoudové brzdy, je uZi-

" to stavitelné zardZky, kterd omezuje otdce-

ni pro absorbovdni ohybu kluzného {fmenu,
zplisobensho svérnou reakci, kierd vsak. ne-
dovoli-uvplndni tfecich destifek z kluzného
tfmenu. Stavitelnd zardZka je opatfena rou-
bovou -tlagnou pruZinou pro piidrZovéani o- -
toéné gasti kluzného timenu a zamezeni
vzaiku findeni. ‘

Uhranou vyhodou a novym Géinkem ko-
toudové brzdy podle vyndlezu je spojeni me-
zi hlavnim mistkem a oviddagem, dovolujict
vza]emny pohyb tdchto dvou Fésti kotoudo-
vé brzdy v disledku ]@jmh provozmho zatl-
Yeni, aniZ by dochézelo pli brzdéaf k zaté
#ovani kluzného spojeni. ‘

Vynélez bude déle popsdn na prlkladu pro- -
vedeni, ve vztahu k pmpownym v?kresﬁm,
na nich# znadl

gbr. 1.411¢1 narysny pohled, ‘E4stednd v Te-
zu, na kotoudovou brzdu s kluzmjm t¥me-
nem podle vynédlezu,

obr. 2 piidorysny pohled mna kotoucovou
brzdu podle obr. 1, v {dstefném fezy, a .

obr. 3 dil&i bokorysny pohled, v géstetném

- Fezu rovinou A—A z obr. 2, a

obr 4 detan z obr. 3 ve zvetsenem méeKit-
Ku.

Kotoudova brzda zné,zornéné na vykre-
sech obsahuje kluzny tfmen 19, uloZeny
kluznd na nosi¢i 12. Nosi¢ 12 mé d¢ist 14
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pro upevnén! nezndzorn&nfch prostiedkd k.

pevné &asti 18 vozidia, dvojici ramen 18, 20
plhetnivajicich ples obvod otdfejictho se brz-
dového kotoute 22, uloZeného na htideli 24,

ktery md byt brzdén a mastek 26, ktery spo-

juje ob& ramena 18, 20. Kluzny tfmen 10 je
opatfen hilavnim mdstkem 28, vytvolenym
veelku s ¢elnim ramenem 30 a spojenym s
-ovlddatem 32 opatfenym vrtdnim 33 obsahu-
jictm nezndzorn&né ovlddaci. ustroji, které
pilisobi na piimo ovlddanou tfect destidku 34.
Je-li pfimo oviddand tfec! desticka 34 tla-
tena k brzdovému kotoudi 22, kKlouZe kluz-
ny . tfmen 10 smrem vzad a jeho -Celni ra-
meno 30 tladi nep¥imo owlddanou tieci des-
tigku ‘36 ke druhé. stran® brzdového kotou-
e 22. 1 kdy¥ je- zndzorngna brzda urfitého
typn, opatfeného nezndzornénou . pruZinou,
kterd §i uvadi v Sinmost, pfitemfZ kotoutova

brzda je uvolfiovana hydraulicky oviddanym-

‘zatahovanim, lze wvynélez aplikovat rovn&Z
na -Kotoutové brzdy, kiteré json ovlddiny
hydraulicky vyvoldvanym posuvem pistu.

Trecl destitky 34, 36 jsou neseny nosiem
12 a jejich botni strany jsouw v kluzném sty-
ku s vodicimi plochami 38, 48 obou nosnych
ramen 18, 20, tak¥e obvodové ‘unéddeci. sily,
wyvoldvané 'obBma t¥ecimi destitkami 34, 38,
pokud jsou. pFitlageny k otatejicimu se brz-
dovému kotoudi 22, jsou pFendseny piimo na
nosi¢ 12 a nejsou ‘prenééeny k‘luznyrm time-
nem 10 a kluznym spoyemm mezi nim a no-
sifem 12.

‘Dvojice gepovych souprav 42 44 tvoii kluz-

ng spojeni mezi kluznym-t¥fmenem 10 & no-

- sifem 12. Ka%da z Tepovych souprav 42, 44
obsahuje Sep 46 s hlavou 48, pfitaZenou k
rameniim 18, 20 nosi¢e 12 maticemi 59, za-
Sroubovanymi na {dsti ¢ephd 48, prochdzeji-
cich otvory v ramenech 18, 20 nosie 12. Na
kaZds stran& hlayniho mdstku 28 Kluzného
tfmenu 19 je umist8na objimka 52, 54, v niZ
je uloZena trubka 56, 58 opatfend osazenim
60, opfenym o jeden konec piisludné z obji-
mek 58, 58 a v této poloze je drZena pruZ-
nym krouZkem 62. V ‘trubkdch 56, 58 jsou
umisténa loZiskovd pouzdra' 64 proti osaze-
ni 68, pfitemZjsou v nich kluzné& uloZeny
driky . Bepd 46. LoZiskovéa pouzdra 64 jsou s
vfhodou pruZné, takZe jsou schopna kompen-
zovat do ur¢ité miry nesouoscst gepd 46. T&s-
nici vinovec 68 je upevn&n k hlavé 48 Cepu
48 a k jednomu konci trubky 56, 58 a-slou-

Z1 k ochran& kluznych ploch prol‘l vnikani |

. nedistoty a vihkosti a k pridrZeni Cepu 48 v
trubkach 56, 58 i v pfipadé, kdy jsou kluzny
t¥men 10 a nosi€ 12 oddsleny za Gfelem udri-
by. Druhy konec trubek 56, 58 je uzdvien
kryci zétkou 74, prxdriovanou pruZnym
krouZkem 72.

Je-li kotoudova brzda uvedena v ginnost,
tak¥e t¥eci destitky 34, 36 jsol pfitladeny

k brzdovému kotoudi 22, bude mit reakce’

na, svérnou silu tendenci roztdhnout gelni
rameno 30 kluznélio tfmenu 10 a ovlddat
32 od sebe, coZ zplsobi ohyb hlavniho miist-

ku 28 smérem dovniti. Cim v&t31 je tlonstka.

8

 brzdového kotoude 22 a téecich destitek 34,

36, tim je v&B1 délka Kluzného hlavniho
miistku 28, a tim vEsi bude deformace kluz-

" ného tfmenu 18. Pokud by byl hlavni mistek

28 Kluzn€ho tfmenu 10 pevné spojen s ovld-
dafem 32, roztaZemi ovlddate 32 vnéjSim
smérem by zplsobilo, Fe by hilavnl mibstek
28 plsobil na oviddac 32 smérem dold vzhle-
dem k ose brzdového kotoucte 22. Tento po-
hyb smé&fujici dolil, by mé&l tendenci pohybo-
vat objimkami 52, 54 a trubkami 56, 58 do

. bolehy mimo osy jednotlivych Cepl 48, vy-
sledkem GehoZ by nastal ohyb kluzného spo-

jeni a v extrémnim pFipad® ohyb nebo dokon-
ce pielomeni Cepd 46. Pro eliminaci tohoto
problému. je kluzny tfmen 10 zhotovea ze

~dvou &asti, hlavnfho mistku 28 a £elniho ra-

mene 38, tvoficich jednu ¢dst, a ovlddace 32,
tviofictho Cast druhou, Které se spoletn® o-
taceji kolem osy 74 otddeni. Dtotné spojeni
je tvofeno dvoiici Srowbd 78 s hlavami, kte-
8 vyénivaji do odpovidajicich otverd v hlav-
nim mastku 28 a oviddadi 32-a jsou nasrou-
bovany do ovlddate 32. Pro zamezeni vnika-
ni atmosférické vihkosti a necistoty do vrta-
ni 33 je uZito prstencovych t€snéni.

Osa otddeni je rovnobéZna s brzdovym katou-
e (22, to znali, kolmd -k p¥imce 78 zabs-
o :@v,lzétclai*:e’:m. Vysledkem jakékoli .znad-
n&¥j%¥ odchylky od t6to grientace je samodin-
ny servedidinek. U zndzornénéhe provedeni
je osa.74 otdceni rovaBZ kolmé k poloméru
brzdového kotoude 22, ktery protind piimku

- 78 Z&bsru ovladdade 32. I kdyZ neni tato na-

posled uvedend poloha, u.zndzorn&ného pro-
vedeni, u n&hoZ neni nutny Kkluzny tfmen 10
pro: pfendseni unédSecich sil, vyvolévanYCh
tfecimi destickami 34, 36 kI'lthkEL, je nutné
u kotougové brzdy, jejiz nepfimo -ovlddand
tfeci destitka 34. je nesena kKluznym t¥me-
nem 19, plOIOZ‘P pak by bylo nutné oto&né
spojeni pro prenaSeni undsecich sil z mlstkuw
26 kluzného tfmenu 10 na oviddat 32 a tu-
diz na nosi¢ 12 kluznym spojenim. Déle je
mﬂzorn(‘mo Ze ‘0osa 74 otdleni protind pifim-
ku 87 'zébéru"ovlédaée 32, takZe je zabrané-
no vzniku jekéhokoli krouticthe momentu,
majiciho snahu natodit ovidda¢ 32 smérem
dolq, poté, kdy dojde k roztaZeni Selniho ra-
mwene 30 kluzného tfmenu 10 a ovlddade 32.
Uréitou odchylku osy 74 otdfeni od pfimky
78 zébé&ru oviddade 32 ize piijmout, zejména -
z hlediska pruZné povahy lozxskovach pou-
zder 64.

Pokud je hlavni mustpk 28 kluzného tfme-
nu ‘10 ve znazorn¥né aktivni poloze, nemo-
hou byt tfeci desticky 34, 36 odstranény z
noside 12 v radidlné vnéj$im sméru. Demon-
tdZ tfecich destitek 34, 36 za GCelem jejich
ndhrady mZe byt provddéna otofenim hlav-
niho mistku 28 kluzného t¥menn 10 kolem
osy 74 otafenf v dostatetné mire, aby byl u-
moZnén volny pristup k tfecim destickam
34, 38, které potom mohou byt vytaZeny po
odstranéni nezniazornénych pruZin, zabraiiu-
jicich ¥ineni. Aby bylo zabranéno takovému
pootdgeni b&hem normdini aplikace kotou-
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gové brzdy, je pohyb hlavniho mistku 28
kluzného tFfmenu 10 omezen stavitelnou za-
rd7kou 88. Stavitelnd zardZka 80 sestdva. z
pfiloZzky 82, upevnéné k hlavnimu mistku
28 kluzného tfmenu 10 dvojici Sroubti 84 a
 opatfené 3térbinou 86, jiZ prochdzi zdvrtny
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Sroub 88, zaSroubovany do ovlddace 32. Hla-.

~va 90 na volném konci zavrtaného Sroubu
88 pusobi jako zardZka priloZky 82, kterd je .

k-ni tladena Sroubovou tlaénou pruZinou 92,
schopnou pFizplisgbit se dovnitf sméFujicimu
pohybu hlavniho mistku 28 kluzného t¥me-
nu 10, pokud se hlavni miistek 28 kluzného
tFfmenu 10 ohybd v disledku sev¥eni tfecich
desti¢ek 34, 36. Pokud by byla stavitelna za-
rdZzka 80 umlsténa v oblasti,. v niZ nastdva
vné sméfujict pohyb hlavmho mistku 28
Kkluzného tfmenu 10, pak by byla Sroubova

tlatnd pruZina 92 uspofddéna na vn#jsi stra-"

n& a zardZka 80 na druhé strané.

V obou pfipadech miiZe byt na kaZdé stra-
nd prilozky 82 uspofdddna pruZina nebo ji-
ny pruzny prostfedek.

Uvolné&ni- stavitelné zardzky 80 za fléelern
umoZn&ni pFistupu k t¥ecim destitkdm 34,
36 spocivd v odstranéni Sroubii 84 a staZe-
ni priloZky 82 smérem k brzdovému kotoufi
22, dokud nedojde k uvoln&ni
§I"_oubu 88. Misto Sroubt 76 s hlavami, mitZe
byt oto&né spojeni -tvofeno vystupky, vytvo-
fenymi v jednom kuse na hlavnim mistku

28 kluzného tfmenu 10 a uspoféd&n?mi v ot-

i}

zgvrtného

vorech v ovlddagi 32.- Takové v?Stupky by

- mély ¢4stetné zakFivené plochy, pfisem? ot-

vory v ovlddadi 32 by mély odpovidajici tvar

s piidavnou vili, takZe je umoZnén v malé,

pfedem stanovené mife otd&ivy pohyb hlav- -

nfho mistku 28 kluzného t¥menu :10.-
Nepifmo ovlddand tieci destidka 36 je- na
vkresech zn&zorn&na jako pevné& spojend s

¢elnim ramenem 30 ovlddage 32. Aviak vzhle-.

dem k tomu, ¥e nep¥imo ovladand tieci des-
ticka 38 je udrZovana ve Své poloze vodicimi
plochami 38, 40, miiZe byt pevné spojeni na-
hrazeno spojemm které se bude p¥Fizplsobo-
vat zm&ndm relativni orientace tfecich des-
titek 34, 36 a kluzného t¥mene 10 p¥i brzds-

ni..Toto spojeni by mohlo byt provedeno ve -

form# zakfiveného kontaktniho zabPitu na

Celnim rameni 30, ktery by byl uspofddén v
odpovidajicim zpﬁsobem tvarovanému vybré-

ni v nepfimo ovlddané tfeci destitce 36. PIi- -

‘padn& by mohlo byt spojeni tvofeno oto&ngm
gepem, tvofenym Zroubem, ur&ijicim osu.o-

_tadeni, kterd by leZela rovnobéiné E ‘osou 74

otdgeni kluzného t¥mene 10.

I kdyZ byla kotou&ovéd brzda znazornéna '

ve spojeni s hiidelem 24, kterym mfiZe byt
napfiklad spojovaci nebo hnaci h¥idel  vo-
zidla, 1ze kotoudovou brzdu podle vyndlezu
rovnéZ aplikovat v jinych o-blastech, napri-
klad u kola vozidla a nemusi byt montovén
plevrécené jak- zndzorn&né na prlpojem]'ch
vykresech. - f ,

PREDMET VYNALEZU ..

1. Kotou€ovéd brzda s kluznym tfmenem,
obsahujicl upeviiovaci nosi¢ k vozidlu, kluz-
ny tfmen kluzn& upevnény na upeviiovacim
nosiéi s pfesahem obvodu otd&ejiciho se brz-
dového kotoudle, ddle ovldda¢ pro uvadéni
pfimo ovlddané tieci desticky do styku s jed-
nou stranou brzdového kotoude, takZe vy-
sledné sila pflSObi posouvéani kluzného t¥me-

ne a uvedeni nepfimo ovlddané tfeci destid- -

ky uspofddané proti pfimo ovlddané tfect
desti¢ce do styku s druhou stranou brzdové-
- ho kotoude, vyznadend tim, Ze kluzny t¥men
(10) sestdvad ze dvou &4sti, z ovlddade ( 32)
- a hlavniho mistku (28) s ¢elnim ramenem
(30) a nosidem . (12) pFimo ovl4ddané tfect
desti¢ky (34) a nepfimo ovlddané tFeci des-
ticky (36), upravenych vzdjemn& a vadi brz-
dovému kotoudi (22) otodn8, kolem osy (74)
otd&eni, kolmé k piimce [78] z&b&ru ovldda-
fe (32).

2. Kotougové brzda podle bodu 1, vyznade-
né tim, Ze osa (74) otddeni je tvorena osami
_ protilehlych Sroubfi (76) s hlavami, upevng-
nymi v hlavnim mistku {28), jejichZ vybiha-
jici vdlcové &epy jsou otoéné uloZeny ve
vrtdni stén ovlddade {32].

3. Kotoudova brzda podle bodu 1, vyznade- ;

- né tim, Ze osa (74) otéddeni je tvoFena proti-
lehlymi vy&nivajicimi ¢dstmi hlavniho mist-
ku (28), oto¢né uloZenymi ve vrtém stén o-
_vladage (32).

4 Kotoudov4 brzda podle bodﬁ 1 aZ 3 vy-

znadend tim, Ze nosié (1 ) je opatfen vodict-
mi plnochamx (38, 40) primo ovlddané t¥eci
desticky (34) a nepfimo ovlddang trecit des-
tiéky (36).

-5. Kotoudov4 brzda podle bodu 1, vyznaée-

.[ 6) je opatfena vybrdnim, v n&mZ je ule-
Zen vystupek Celniho ramene (30} hlavniho
mistku (28],

né tim, Ze nepfimo ovlddand tfeci desticka

6. Kotoudové brzda podle bodu 1 vyznac‘fe— |
nd tim, Ze nepfimo ovlddanéd ti‘em destitka -

(36) je na ¢elnim rameni (30) hlavniho mdast-
ku (28) upevnéna otoné& kolem osy rovno-
b&Zné s osou (74) otédenf hlavniho mﬁs.t-
ku (28).

7. Kotoufovd brzda podle bodi 1 ai 6,
vyznadend tim, e nosi¢ (12) je uloen vﬁéi
kluznému tfmenu (10) posuvné alespoit dvé-
ma &epy (46), upevndnymi v nosi¥i (12) a
uloZenymi kluzn& v loziskovah pouzdrech
(64) hlavniho mfistku (28).

8. Kotougové brzda podle bodit 1 aZ 8, vy-
znagend tim, Ze nosi¢ (12) je uloZen wiiti
kluznému tfmenu (10) posuvn& alespoii

dvéma Cepy (46) uloZenymi kluznd v nosis&i -

(12) a upevnénymi k hlavnimu mistku (28]).

9. Kotoudov4 brzda podle bodu 7 nebo-8,
vyznagend tim, Ze na ¢epech (48] je jednim
koncem upevnén tésnici vinovec (68), upev-
nény druhym koncem k hlavmmu mistku
(28).

1Q. Kotouéové brzda podle bodd 1 aZ 9
vyznaden4 tim, Ze na hlavnim miistku (28) a



‘9
ovladadi_( 32) je upevn&na stavitelnd. zar&Z-
ka {80) otd¢ivého pohybu hlavniho mistku
(28). s ’

11. Kotoufova brzda podle bodun 10, vy-

. znadend tim, Ze stavitelnd zardZka (80) se- -
stavd z piiloZky (82) upevnéné Srouby (84) °

k hlavnimu mistku (28), jejiZ §t&rbinou (86)
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10
prochézi zavrtany Sroub (88), upevn&ny k
ovladadi {32), na kterémZto zavrtaném 3rou-
bu (88) je navlecena Sroubov4 tla¢nd pruZi-
na (92}, opfend jednim koncem 0 ovlddad

(32} a drubym: koncem ‘o hlavni mistek
(28], _ l

3 listy vikrest

Séverografia, n. p., z&vod 7, Most
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