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(54) RXUMLEISTE FUR DEN RXKUMSCHILD EINES SCHNEEPFLUGES
(57)  Die Erfindung betrifit eine Raumleiste (1) far den Raum- 7

\
schild eines Schneepfluges, bestehend aus einem beidseitig 1 \,,/7
an der Oberfliche mit Stahlplatten (2, 3) verstarkten \ NN
Gummi- oder Kunststoffkdrper (4), der mit den Stahiplatten /\
(2, 3) verbunden ist, wobei die Ubereinander angeordneten \(’/2
Stahlplatten (2, 3) an der Unterkante des Raumschildes \
anbringbar sind. Um die Wiederverwertung von abgenutzten __—8

Raumleisten-Reststiicken zu ermdglichen, bei denen der
VerschigiBbereich (h) durch Abrieb abgenutzt ist, schiagt die
Erfindung vor, daB der Gummi- oder Kunststoffkbrper (4)
und die Stahiplatten (2, 3) nur im nutzbaren VerschleiBbe- L
reich (h) unidsbar, oberhalb dieses VerschleiBbereiches (h)
jedoch 1dsbar miteinander verbunden sind. Dadurch sind die
abgenutzten, vorm Schneepflug demontierten Raumleisten
(1) einfach in ihre Bestandteile, namiich die Stahiplatten (2,
3) und gegebenentfalls den restlichen Gummi- oder Kunst-
stoffkdrper (4) oder einen anderen Fulikorper (8) separier-
bar. Diese einzelnen Bestandteile kdnnen nunmehr dem
sortenreinen Recycling zugefihrt werden.
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Die Erfindung betrifft eine Raumieiste fir den R&umschild eines Schneepfluges, bestehend aus einem
beidseitig an der Oberfliche mit Stahlplatten verstdrkten Gummi- oder Kunststoftkérper, der mit den
Stahlplatten verbunden ist, wobei die Ubereinander angeordneten Stahlplatten an der Unterkante des
Rdumschildes anbringbar sind.

Eine gattungsgemidBe Riumleiste nach dem Stand der Technik ist beispielsweise in der DE 29 54 134
C beschrieben. Diese Rdumileiste ist schichtfdrmig als Stahl-Gummi-Stahl- bzw. Stahl-Kunststoff-Stahl-
Sandwich aufgebaut.

Die besonderen Vorteile einer derartigen Raumleiste ergeben sich aus den sich gegenseitig ergénzen-
den Materialeigenschaften der auBenliegenden Stahlplatten und des innenliegenden Gummi- oder Kunst-
stoffkGrpers. Wahrend ndmlich die Stahlplatten widerstandsfihig gegen Beschadigungen durch vorstehende
mechanische Hindernisse sind, zeichnet sich der dazwischen angeordnete Gummi- oder Kunststoffk&rper
durch eine hohe Abriebfestigkeit gegen den zu rdumenden StraBenbelag aus. Mitunter werden in den
Gummi- oder KunststoffkSrper Hartstoftkdrper oder dergleichen eingebettet, um das VerschieiBverhalten der
Rdumleiste den jeweils vorliegenden Einsatzbedingungen mdéglichst gut anzupassen. Dies gilt natiirlich
ebenfalls fir die zum Einsatz gelangende Gummi- oder Kunststoffmischung sowie den flir die Stahlplatten
verwendeten Stahl. Durch Versuche werden so die mechanischen Eigenschaften der verwendeten Werkstof-
fe wie Harte, Zahigkeit, Abriebverhalten usw. im Hinblick auf Langlebigkeit und Raumleistung optimiert.

Eine Raumleiste unterliegt bei ihrer Verwendung hohen mechanischen Beanspruchungen. Um diesen
standhalten zu k&nnen, muB sie eine hohe mechanische Stabilitdt aufweisen. Bei den vorgenannten
sandwichartig aufgebauten Rdumleisten wird eine ausreichende Stabilitdt dadurch erreicht, da8 die Stahl-
platten und der Gummi- oder Kunststoffkdrper miteinander uniSsbar zu einer Verbundplatte vereinigt
werden. Hierzu wird der Gummi- oder Kunststoffkdrper mit den Stahlplatten verklebt oder thermisch unter
Druck miteinander vulkanisiert. Besonders die nach dem letztgenannten Verfahren gefertigten Raumleisten
sind hoch belastbar und widerstandsfahig.

Ein Nachteil von R3umleisten, die als unldsbarer Sandwich-Verbund ausgebildet sind, ergibt sich
daraus, daB nach VerschleiB der Riumleiste Reststiicke anfallen, die einen unl&sbaren Verbund aus Stahl
und Gummi bzw. Kunststoff bilden. Obwohl| die einzelnen Bestandteile dieser R4dumleisten-Reststiicke wie
Stahl, Gummi oder Kunststoff und die sonstigen Bestandteile wertvolle Sekundarrohstoffe darstellen, ist ihre
recyclingméBige Wiederverwertung bisher nicht méglich. Aufgrund der unlésbaren Verbindung sind namlich
der Gummi- oder Kunststoffkérper und die Stahiplatten nicht voneinander trennbar. Bedingt dadurch werden
bisher Rdumleisten-Reststlicke auf Abfaildeponien eingelagert. Angesichts der Verknappung sowohl von
Deponieraum als auch von Primérrohstoffen ist diese Vorgehensweise sowohl Gkonomisch als auch
Gkologisch nicht vertretbar.

Daraus ergibt sich die Aufgabe der Erfindung, die bekannten Rdumleisten derart weiterzubilden, daB die
Raumleisten-Reststiicke einer Wiederverwertung im Sinne von Sekundirrohstoff-Recycling zugefiihrt wer-
den kdnnen. ’

Die Erfindung I5st diese Aufgabe dadurch, daB der Gummi- oder KunststoffkGrper und die Stahlplatten
nur im nutzbaren VerschleiBbereich unldsbar, oberhalb dieses VerschleiBbereiches jedoch 16sbar miteinan-
der verbunden sind.

Durch eine erfindungsgem&Be Ausgestaltung ist es erstmals mdglich, die bei verschlissenen Raumiei-
sten Ubrig bleibenden R#umieisten-Reststlicke einer Wiederverwertung, d.h. einem Sekund&rrohstoft-
Recycling, zuzufiihren. Dadurch, daB8 der Gummi- oder KunststoffkGrper und die Stahiplatten nur im
nutzbaren Verschleifibereich unidsbar miteinander verbunden sind, zerfallen die Riumieisten-Reststiicke
nach dem L&sen der Befestigung ohne zusidtzlichen Krafteinsatz in ihre Bestandteile. In der Regel sind
namlich die nach oben Uber den VerschleiBbereich vorstehenden Stahiplatten am Widerlager des Schnee-
pfluges verschraubt oder mittels spezieller Kiemmpratzen verspannt. Somit erhdlt man schon bei der
Demontage der Raumleisten-Reststlicke beim Austausch der Raumleisten recyclingfdhige Einzelteile. Diese
einzelnen Bestandteile werden als Sekundirrohstoffe wiederverwertet. Damit ist eine erfindungsgemas
ausgestaltete Rdumleiste in besonderem MaBe umweltvertriglich.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist zwischen den Stahlplatten oberhalb des nutzbaren Verschleilbe-
reiches ein |6sbar angebrachter Fiillstoff vorgesehen. Der Gummi- oder Kunststoffkdrper besteht aus
besonders widerstandsfahigem Material, welches aufwendig in der Fertigung und dementsprechend teuer
ist. Oberhalb der VerschieiBgrenze ist das Material nur sehr geringen mechanischen Beanspruchungen
ausgesetzt. Deswegen kann in diesem Bereich ohne Einschrdnkungen hinsichtlich der Haltbarkeit der
Schneerdumleiste ein Fiillstoff geringerer Widerstandsféhigkeit Verwendung finden. Damit wird eine Einspa-
rung von hochwertigem, widerstandsfahigem Gummi oder Kunststoff erreicht. Als Fullstoff 148t sich
beispielsweise recycletes Kunststoffmaterial verwenden. Somit ist diese Ausfiihrungsform in mehrfacher
Hinsicht besonders umweltfreundlich.
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Es ist besonders zweckmiBig, wenn die Stahlplatten an der oberen Grenze des nutzbaren VerschleiB-
bereiches mit einer von auBen sichtbaren Markierung versehen sind. Im Dauereinsatz unterliegt eine
Schneerdumleiste stetigem VerschieiB. Auch wenn die Standzeiten hoch sind, bleibt es mitunter durch
Unachtsamkeit des Bedienungspersonals nicht aus, daB Schneerdumieisten Uber den VerschleiBbereich
hinaus abgefahren werden. Als Folge daraus entstehen zum Teil betrdchtiiche Schdden am Rdumschild des
Schneepfluges. Durch die erfindungsgemiBe Ausgestaltung ist jederzeit von auBen eine Sichtkontrolle des
Abnutzungszustandes durchfiihrbar. Weil routinemiBige Sichtkontrollen vom Bedienungspersonal nahezu
ohne zusitzlichen Aufwand durchfiihrbar sind, kann einer Beschidigung der Rdumfahrzeuge wirksam
vorgebeugt werden. Die Markierungen kénnen beispielsweise als seitlich in die Stahlplatien eingebrachte
Kerben oder dergleichen ausgebildet sein.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor, daB die Stahiplatten oberhalb des nutzbaren
VerschleiBbereiches mindestens eine Sichtéffnung aufweisen. Wird an der Oberfliche des Gummi- oder
KunststoffkGrpers im Bereich dieser Sichtdffnung eine unverlierbare Kennung eingebracht, beispisisweise
eine einvulkanisierte Zeichenkombination, ist jede einzeine Riumieiste in eingebautem Zustand eindeutig
identifizierbar. Dieser Umstand ist deswegen besonders vorteilhaft, weil einerseits detaillierte Kenntnis iiber
die Tauglichkeit einzelner Werkstoffzusammensetzungen gewonnen werden kann, wenn diese Information
bei der Fabrikation in der Kennung vermerkt worden ist. Weiterhin erméglicht ein entsprechender Vermerk
in der Kennung eine Zufihrung des Gummi- oder Kunststoffrestes zum sortenreinen Recycling. Damit
werden der Arbeitsaufwand und die Kosten bei der Sortierung betrachtlich gesenkt. Mit geringstem Aufwand
ist sortenreines Recycling m&glich, wodurch die natlrlichen Ressourcen geschont werden. Diese MaBnah-
me ist deswegen besonders umweltfreundlich.

Wird die Sichtdffnung an der Grenze des VerschieiBbereiches angeordnet, ist besonders leicht von
auBen erkennbar, wann die VerschleiBgrenze erreicht ist.

Ein besonders zuverldssiger Betrieb wird dadurch erreicht, daB an der Riumleiste an der oberen
Grenze des VerschleiBbereiches elektrische, hydraulische oder pneumatische Sensoren angebracht sind.
Werden als Sensoren beispielsweise elektrische Kontaktschleifen, druckempfindliche Sensoren oder derglei-
chen eingesetzt, die beim Erreichen der VerschleiBgrenze ein Signal abgeben, kann dieses beispisisweise
in der Fahrerkabine angezeigt werden. Hydraulische oder pneumatische Sensoren sind technisch einfach
und robust konstruierbar, wodurch sie den starken Belastungen im Betrieb widerstehen und trotzdem
zuverldssig arbeiten. Das Bedienungspersonal erhdlt dadurch eine eindeutige Information Uber den Zustand
der Raumieiste. Somit kdnnen schon wahrend des laufenden Einsatzes MaBnahmen ergriffen werden, um
eine Beschadigung des Schneerdumfahrzeuges auszuschlieBen. Weiterhin ist auch vorteilhaft, daB8 die
R3umieiste erst beim Erreichen der VerschieiBgrenze ausgetauscht zu werden braucht. Durch einen
vorsorglichen Austausch wird ndmlich mitunter der Verschieibereich der Schneerdumigisten nicht optimal
ausgeschopft. Eine erfindungsgemaBe VerschleiBanzeige ist deswegen auch unter Skologischen Gesichts-
punkten sinnvoll.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind im folgenden anhand der Zeichnungen ndher erldutert. Es
zeigen im einzelnen: Fig. 1 einen senkrechten Schnitt durch eine erfindungsgemiBe Raumileiste in einer
ersten Ausfiihrungsform; Fig. 2 einen senkrechten Schnitt durch eine erfindungsgeméBe Raumleiste in einer
zweiten Ausflihrungsform; Fig. 3 eine Vorderansicht der Rdumleiste aus Fig. 1 oder Fig. 2.

In Fig. 1 ist die Rdumleiste als ganzes mit dem Bezugszeichen 1 versehen. Sie besteht aus einem von
Stahlplatten 2 und 3 verstirkten Gummi- oder KunststoffkGrper 4. Die Stahlplatten 2 und 3 und der Gummi-
oder Kunststoffkdrper 4 sind bis zur Héhe des mit h bezeichneten VerschleiBbereiches fest und uniGsbar
miteinander vulkanisiert.

An der Grenze des VerschleiBbereiches h ist die vordere Stahlpiatte 2 mit einer Sichtdffnung 5
versehen, durch die eine auf den Gummi- oder KunststoffkGrper 4 unverlierbar aufgebrachte Kennung 6
sichbar ist.

Im oberen Bereich sind die Stahiplatten 2 und 3 von Befestigungsbohrungen 7 durchsetzt. Durch diese
wird die Raumleiste 1 mittels nicht dargesteliter Schrauben mit der Raumleistenaufnahme des Raumschil-
des eines Schneepfluges verschraubt.

Fig. 2 zeigt eine zweite AusfUhrungsform einer erfindungsgem&Ben Schneerdumleiste in derselben
Darstellung wie Fig. 1. Die Einzelteile sind - soweit identisch - mit denselben Bezugszeichen wie in Fig. 1
versehen.

Die in Fig. 2 dargestellte Ausflihrungsform unterscheidet sich von der in Fig. 1 gezeigten dadurch, daB
der aus hochwertigem Material bestehende Gummi- oder Kunststoffkdrper 4 nur bis zur HEhe des
Verschieibereiches h reicht. Im Bereich zwischen den Stahiplatten 2 und 3 oberhalb der VerschleiBhéhe h
befindet sich ein FlllkSrper 8, der aus einem weniger widerstandsfdhigem Fullstoff besteht, z. B. Recycling-
Kunststoff oder dergleichen.
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Fig. 3 zeigt eine Vorderansicht einer Rdumieiste 1 gemad8 Fig. 1 oder 2, wobei dieselben Bezugszei-
chen Verwendung finden. In dieser Darstellung ist besonders gut erkennbar, wie die an dem Gummi- oder
Kunststoffkérper 4 angebrachte Kennung 6 durch die Sichtdffnung 5 in der Stahlplatte 2 sichtbar ist.

Bei einer im Betrieb abgenutzten Raumieiste 1 ist diese durch Abrieb bis zur Hohe des Verschleifbe-
reiches h verkiirzt. Dieses wird durch das Erreichen der als VerschleiB-Markierung dienenden Sichtffnung
5 angezeigt. Durch diese Sichtdffnung 5 ist dabei auch jederzeit bei der am Fahrzeug montierten
Riumleiste 1 die in den Gummi- oder KunststoffkSrper 4 angebrachte Kennung 6 sichtbar. Somit ist eine
stdndige Kontrolle des Abriebverhaltens der Raumileiste 1 mdglich, die hinsichtlich ihrer Materialzusammen-
setzung und sonstiger Produktionsmerkmale jederzeit leicht identifizierbar ist.

Bei der Demontage einer abgenutzten Riumisiste 1 werden durch die Befestigungsbohrungen 7
gefiihrte Befestigungsschrauben entfernt. Dabei zerfillt das Radumleisten-Reststlick in die Stahlplatten 2 und
3 und die restlichen Bestandteile. In Fig. 1 ist dies der Rest des Gummi- oder Kunststoffkbrpers 4, in der
Ausfihrung gemaB Fig. 2 der Fillkdrper 8. Diese Bestandteile fallen nunmehr ohne Krafteinwirkung
auseinander, weil sie oberhalb des abgenutzten Verschleifibereiches h nur durch die durch die Befesti-
gungsbohrungen 7 gefiihrten Schrauben zusammengehalten werden.

Die Stahiplatten 2 und 3 sowie der Gummi- oder Kunststoftkdrper 4 bzw. der Fullkdrper 8 kGnnen nun
sortenrein dem Recycling zugefiihrt werden. Der Gummi- oder Kunststoffkbrper 4 ist dabei durch die
unverlierbar an ihm angebrachte Kennung 6 hinsichtlich seiner Materialzusammensetzung eindeutig identifi-
zierbar.

Patentanspriiche

1. R&aumleiste fiir den Rdumschild eines Schneepfluges, bestehend aus einem beidseitig an der Oberfla-
che mit Stahlplatten verstidrkten Gummi- oder Kunststoffk&rper, der mit den Stahlplatten verbunden ist,
wobei die Ubereinander angeordneten Stahipiatten an der Unterkante des  RZumschildes anbringbar
sind, dadurch gekennzeichnet, da8 der Gummi- oder Kunststoffkérper (4) und die Stahiplatten (2, 3)
nur im nutzbaren VerschieiBbereich (h) uniGsbar, oberhalb dieses VerschlsiBbereiches (h) jedoch [Gsbar
miteinander verbunden sind.

2. Riaumleiste nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 zwischen den Stahiplatten (2, 3)
oberhalb des nutzbaren VerschieiBbersiches (h) ein I16sbar angebrachter Fullstoff (8) vorgesehen ist.

3. Ridumleiste nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Stahlplatten (2, 3) an der oberen
Grenze des nutzbaren VerschieiBbereiches (h) mit einer von auBen sichtbaren Markierung versehen
sind.

4. R&umleiste nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Stahiplatten (2, 3) oberhalb des
" nutzbaren VerschleiBbereiches (h) eine SichtSffnung (5) aufweisen.

5. R&aumleiste nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8 an der Raumleiste (1)
an der oberen Grenze des Verschleibereiches (h) elektrische, hydraulische oder pneumatische

Sensoren angebracht sind.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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