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(54) Title: MOTOR VEHICLE SEAT

(57) Abstract: A folding seat arrangement for a
motor vehicle, comprising a first carrying structure
(2) having a backrest (3) disposed thereon and
sealable sliding or guiding elements (11) for the
detachable and/or removable attachment in guide
rails (9) at the bottom of the motor vehicle interior,
a second carrying structure (5) that is pivotally
mounted relative to the first carrying structure (2)
and has a seat cushion (4), and a supporting structure
(6; 31), on which in a first end region sliding or
guiding elements (10) are provided for the detachable
and/or removable attachment in guide rails (9)
and which in a second end region is mounted on a
carrying structure (2; 5) in an articulated manner in
order to remove forces therefrom in the guide rail (9)
resulting from a load on the seat cushion (4), is to be
refined such that the seat arrangement in the folded
setting (storage setting) requires the least amount of
space in the lower region of the expanded luggage
compartment, however still provides an unobstructed
view through the rear window. This is achieved in
that the sliding or guiding elements (11) on the first
carrying structure (2) and the supporting structure
(6; 31) can be moved relative to one another to pivot
the supporting structure (6; 31). Improved functional
diversity of the folding seat arrangement is achieved
in that the connection between the first connecting
part (72) and the associated connecting part (9) on

the vehicle side permits a forward pivoting of the first carrying structure (2) and the supporting structure (71) can be bent in a
bending joint (76), whereby a forward displacement of the connecting site to the second carrying structure (5) is possible by
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P (57) Zusammenfassung: Eine zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, aufweisend eine erste Tragstruktur (2) mit
einer daran angeordneten Riickenlehne (3) und verriegelbaren Gleit- oder Fithrungselementen (11) zur 16sbaren und/oder entnehm-
O baren Festlegung in Fithrungsschienen (9) am Boden des Kraftfahrzeuginnenraums, eine gegeniiber
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der ersten Tragstruktur (2) verschwenkbar angeschlagene zweite Tragstruktur (5) mit einem Sitzkissen (4), und eine Stiitzstruktur
(6; 31), an der in einem ersten Endbereich Gleit- oder Fithrungselemente (10) zur 16sbaren und/oder entnehmbaren Festlegung in
Fithrungsschienen (9) vorgesehen sind, und die in einem zweiten Endbereich an einer Tragstruktur (2; 5) gelenkig angeschlagen
ist, um daraus Krifte aufgrund einer Belastung des Sitzkissens (4) in die Fithrungsschiene (9) abzuleiten, soll derart weitergebildet
werden, dass die Sitzanordnung in zusammengelegter Einstellung (Verstaueinstellung) méglichst wenig Platz im unteren Bereich
des erweiterten Gepédckraums beansprucht, jedoch weiterhin eine freie Sicht durch die Heckscheibe zuldsst. Dies wird dadurch er-
reicht, dass die Gleit- oder Fithrungselemente (11) an der ersten Tragstruktur (2) und der Stiitzstruktur (6; 31 ) relativ zueinander
unter Verschwenken der Stlitzstruktur (6; 31) bewegbar sind. Eine verbesserte Funktionsvielfalt der zusammenlegbaren Sitzanord-
nung wird dadurch erreicht, dass die Verbindung zwischen dem ersten Verbindungsteil (72) und dem zugeordneten fahrzeugseitigen
Verbindungsteil (9) ein Verschwenken der ersten Tragstruktur (2) nach vorne zuldsst und die Stiitzstruktur (71) in einem Knickgelenk
(76) knickbar ist, wodurch eine Vorverlagerung der Anbindungsstelle zur zweiten Tragstruktur (5) beim Verschwenken der ersten
Tragstruktur (2) moglich ist.
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Kraftfahrzeugsitz

Die vorliegende Erfindung betrifft eine zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahr-
zeug und insbesondere fiir einen Kleinbus oder Kastenwagen.

In Kombinations-Kraftfahrzeugen, Kleinbussen oder Kastenwagen ist die zweite Sitzreihe
héaufig zusammenlegbar ausgestaltet. Dadurch wird eine einfache VergroRerung des Ge-
packraums ohne Ausbau der Sitzreihe moglich. Eine derartige Sitzanordnung zeigt bei-
spielsweise die Druckschrift US 2002 / 0027383 A1. In der Regel wird beim Zusammenle-
gen der Sitzreihe die Riickenlehne liber die Sitzflache abgelegt und der gesamte Sitz an-
schlieRend Uber eine Schwenkachse im vorderen Bereich der Sitzbasis nach vorne aufge-
stellt. Beim Zusammenlegen auf diese Art entsteht allerdings ein Absatz in dem erweiterten
Gepackraum, wodurch der in Langsrichtung des Fahrzeugs nutzbare Abschnitt des Ge-
péckraumbodens erheblich verkiirzt ist. Zudem ist es erforderlich, die Sitze der ersten Sitz-
reihe durch eine zusétzliche Gepackraumabtrennung gegen umher geschleudertes Lade-
gut zu schiitzen.

Aus der DE 10 2005 002 916 A1 ist eine Sitzanordnung bekannt, bei der der Fahrzeugsitz
Uber seine Bodenabstiitzung l&dngs des Fahrzeugbodens verschiebbar und in beliebigen
Positionen arretierbar gehalten ist. Der Sitz ist aus einer Gebrauchsposition in eine Abla-
geposition verlagerbar, in der die Riickenlehne und die Sitzfldche eine gemeinsame senk-
rechte Ebene bilden. Die Ausbildung einer derartigen vertikalen Fahrzeugraumtrennung
benotigt wenig Platz in der Fahrzeuglangsrichtung, allerdings ist eine freie Sicht nach hin-
ten durch die Heckscheibe nicht mehr méglich.

Des Weiteren sind vorverlagerbare Sitzanordnungen bekannt, bei denen zur Erleichterung

des Einstiegs in eine hintere Sitzreihe die Riickenlehne nach vorne geklappt wird. Bei sehr

beengten Platzverhaltnissen ist zusatzlich noch eine Vorwirtsbewegung der Sitzanordnung
langs der Bodenschienen vorgesehen. Derartige Sitzanordnungen sind beispielsweise aus

der US 6,799,800 B2, WO 2006/017933 bekannt. |

Es ist daher eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine zusammenlegbare Sitzanord-
nung zu schaffen, die eine verbesserte Funktionsvielfalt aufweist, und die in zusammenge-

legter Einstellung (Verstaueinstellung) moglichst wenig Platz im unteren Bereich des erwei-
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terten Gepackraums beansprucht, jedoch weiterhin eine freie Sicht durch die Heckscheibe
2ulasst.

Diese Aufgabe |6st die vorliegende Erfindung durch eine zusammenlegbare Sitzanordnung
mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Die Aufgabe wird des Weiteren durch eine zusam-
menlegbare Sitzanordnung mit den Merkmalen des Anspruchs 9 gelost. Weiterhin wird die
Aufgabe der vorliegenden Erfindung durch die Merkmale des Anspruchs 16 gelost. Die
Aufgabe wird ebenfalls durch die Merkmale des Anspruchs 18 geldst.

In einer bevorzugten Ausbildung der Sitzanordnung sind Mittel zur Kopplung der Verschie-
bebewegung zwischen der ersten Tragstruktur und dem Fahrzeugkérper mit der Ver-
schwenkbewegung zwischen dem Sitzkissen und der Riickenlehne vorgesehen. Dadurch
entféllt fir den Benutzer das Erfordernis, das Sitzkissen beim Zusammenlegen der Sitzan-
ordnung manuell in eine vertikale Position verschwenken zu missen.

Noch weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der vorliegenden Erfindung sind in den jeweili-
gen Unteranspriichen angegeben.

Bevorzugte Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfindung werden nachfolgend beispiels-
halber beschrieben, wobei auf die anhangenden Zeichnungen Bezug genommen wird.
Darin zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische schematische Seitenansicht von einer zusammenlegbaren
Sitzanordnung gemaf der vorliegenden Erfindung in Gebrauchseinstellung;

Fig. 2 eine perspektivische schematische Seitenansicht von der zusammenlegbaren Sitz-

anordnung geméaR Fig. 1 in der Verstaueinstellung;

Fig. 3 eine perspektivische schematische Seitenansicht einer alternativen Ausfiihrungs-
form von einer zusammenlegbaren Sitzanordnung gemaR der vorliegenden Erfin-
dung in Gebrauchseinstellung;

Fig. 4 eine perspektivische schematische Seitenansicht der alternativen Ausfiihrungsform

von der zusammenlegbaren Sitzanordnung gemaR Fig. 3 in der Verstaueinstellung;
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eine perspektivische schematische Seitenansicht einer weiteren alternativen Aus-
fiihrungsform von einer zusammenlegbaren Sitzanordnung gemaR der vorliegen-
den Erfindung in Gebrauchseinstellung;

eine perspektivische schematische Seitenansicht der weiteren alternativen Ausfiih-
rungsform von der zusammenlegbaren Sitzanordnung gemaf Fig. 5 in einer Zwi-
scheneinstellung;

eine perspektivische schematische Seitenansicht der weiteren alternativen Ausfih-
rungsform von der zusammenlegbaren Sitzanordnung gemas Fig. 5 in der Verstau-
einstellung;

eine perspektivische schematische Seitenansicht von zusammenlegbaren Sitzan-
ordnungen der zweiten und dritten Sitzreihe gemaR der vorliegenden Erfindung in
Verstaueinstellung beider Sitzanordnungen;

eine perspektivische schematische Seitenansicht von den zusammenlegbaren Sitz-
anordnung gemaf Fig. 8 in einer zusammen geschobenen Position beider Sitzan-
ordnungen. '

Fig.10 eine perspektivische schematische Seitenansicht einer noch weiteren alternativen

Ausfiihrungsform von einer zusammenlegbaren Sitzanordnung gemaR der vorlie-
genden Erfindung in Gebrauchseinstellung,

Fig.11 eine perspektivische schematische Seitenansicht der noch weiteren alternativen

Ausfiihrungsform von der zusammenlegbaren Sitzanordnung gemag Fig. 10 in der
Verstaueinstellung,

Fig.12 eine perspektivische schematische Seitenansicht von zusammenlegbaren Sitzan-

ordnungen der zweiten und dritten Sitzreihe gemaR Fig. 10 in Verstaueinstellung
beider Sitzanordnungen,

Fig.13 eine perspektivische schematische Seitenansicht einer zusammenlegbaren Sitzan-

ordnung mit zusatzlicher Sicherheitsvorrichtung in der Gebrauchseinstellung,
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Fig.14 eine perspektivische schematische Seitenansicht einer zusammenlegbaren Sitzan-
ordnung mit zusatzlicher Sicherheitsvorrichtung gemaR Fig. 13 in der Verstauein-
stellung,

Fig.15 eine perspektivische schematische Seitenansicht einer zusammenlegbaren Sitzan-
ordnung mit zusatzlicher Sicherheitsvorrichtung gemaR Fig. 13 in einer Zwischen-
einstellung,

Fig.16 eine perspektivische schematische Seitenansicht einer zusammenlegbaren Sitzan-
ordnung mit zusatzlicher Sicherheitsvorrichtung gemaR Fig. 13 in der vollstandig
zuriick geklappten Gebrauchseinstellung, ‘

Fig. 17 eine perspektivische schematische Seitenansicht von einer weiteren Ausgestaltung
einer zusammenlegbaren Sitzanordnung gemaR der vorliegenden Erfindung in der
Gebrauchseinstellung,

Fig. 18 eine perspektivische schematische Seitenansicht von der zusammenlegbaren Sitz-
anordnung gemaR Fig. 17 in der Verstaueinstellung,

Fig. 19 eine perspektivische schematische Seitenansicht von der zusammenlegbaren Sitz-
anordnung gemaR Fig. 17 in der Einstiegseinstellung,

Fig. 20 eine perspektivische schematische Seitenansicht von einer noch weiteren Ausges-
taltung einer alternativen Ausfithrungsform von einer zusammenlegbaren Sitzan-
ordnung gemaR der vorliegenden Erfindung in der Gebrauchseinstellung; und

Fig. 21 eine perspektivische schematische Seitenansicht der alternativen Ausflinrungsform
der zusammenlegbaren Sitzanordnung geman Fig. 20 in der Einstiegseinstellung.

Dié Fig. 1 und 2 zeigen eine zusammenlegbare Sitzanordnung 1 in verschiedenen Einstel-
lungen. Die zusammenlegbare Sitzanordnung 1 umfasst eine erste Tragstruktur 2 mit einer
daran angeordneten Rickenlehne 3, ein Sitzkissen 4 mit einem Sitzpolster und einer zuge-
ordneten zweiten Tragstruktur 5 sowie einer Bodenabstiitzung, die eine Stutzstruktur 6
umfasst.
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Die dem Sitzkissen 4 zugeordnete zweite Tragstruktur 5 erstreckt sich im Wesentlichen
innerhalb des Sitzkissens 4 und verleiht diesem die fir den Gebrauch erforderliche Stabili-
tat. Die erste Tragstruktur 2 ist der Rickenlehne 3 zugeordnet, um das Riickenlehnenpols-
ter zu tragen und mechanisch zu versteifen. Die zweite Tragstruktur 5 mit dem Sitzkissen 4
ist im hinteren Bereich an der Riickenlehne 3 verschwenkbar angeschlagen. Diese
verschwenkbare Verbindung 8 besteht in der gezeigten Ausfiihrungsform insbesondere
zwischen einer im hinteren Bereich oder im mittleren Bereich liegenden Stelle der vorste-
hend beschriebenen zweiten Tragstruktur 5 und an mit der ersten Tragstruktur 2 verbunde-
nen Seitenwangen 7. Die Seitenwangen 7 sind als plattenférmige Elemente ausgestaltet,
die seitlich an der ersten Tragstruktur 2 befestigt sind. Die erste Tragstruktur 2 setzt sich
iiber die Riickenlehne 3 nach unten hin fort und besteht im Wesentlichen aus in Querrich-
tung beabstandet angeordneten, parallel verlaufenden Stiitzstreben, die sich in der Ebene
der Rickenlehne 3 erstrecken. Am unteren Endbereich sind die Stitzstreben mit Gleit-
oder Flihrungselementen 11 verbunden, die langsverschieblich in den Fiihrungsschienen 9
gelagert sind. Uber nicht dargestellte Verriegelungsmittel sind die Gleit- oder Fiihrungsele-
menten 11 in den Flhrungsschienen 9 arretierbar.

Die Stutzstruktur 6 besteht aus zwei in Querrichtung beabstandet angeordneter, parallel
zueinander verlaufender Stitzstreben. Die Stiitzstreben sind an ihrem ersten Endbereich
Uber eine Gelenkanordnung 12 an der zweiten Tragstruktur 5 verschwenkbar angelenkt.
Diese verschwenkbare Verbindung ist in der gezeigten Ausfiihrungsform insbesondere im
Bereich vor der schwenkbaren Verbindung 8 zwischen Sitzkissen und Riickenlehne an der
zweiten Tragstruktur 5 und dem ersten Endbereich der Stiitzstrebe 6 angeordnet. Der zwei-
te Endbereich der Stiitzstreben der Stitzstruktur 6 ist {iber eine Gelenkanordnung13
verschwenkbar an Gleit- oder Fiihrungselementen 10 angelenkt. Die Gleit- oder Flihrungs-
elemente 10 sind in den Fiihrungsschienen 9 gleitend gefiihrt und liber Verriegelungsmittel
in beliebigen Positionen langs der Fiihrungsschienen 9 arretierbar.

In der in der Figur 1 gezeigten Gebrauchseinstellung sind die parallel zueinander verlau-
fenden Stutzstreben ausgehend von einem in etwa mittleren bis hinteren Seitenbereich des
Sitzkissens diagonal nach unten in Fahrtrichtung weisend ausgerichtet.

Eine Uberfilhrung der Sitzanordnung 1 von der Gebrauchseinstellung in die in Figur 2 ge-
zeigte Verstaueinstellung lasst sich wie folgt erreichen. Zunéchst wird die Arretierung der
der ersten Tragstruktur 2 zugeordneten Gleit- oder Fiilhrungselemente 11 im Bereich der
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Flhrungsschienen 9 gel6st. Die Stiitzstruktur 6 verbleibt weiterhin in der dargestellten Posi-
tion Uber die Gleit- oder Flihrungselemente 10 in den Fiihrungsschienen 9 arretiert. An-
schlieBend wird die erste Tragstruktur 2 langs der Fiihrungsschienen 9 in Fahrtrichtung
nach vorne verschoben (Verschieberichtung durch Pfeil dargestelit).

Durch die Arretierung der Stitzstruktur 6 in den Fiihrungsschienen 9 wird beim Verschie-
ben der ersten Tragstruktur 2 der Abstand der daran angeordneten Gleit- oder Fiihrungs-
elemente 11 zu den Gleit- oder Fiihrungselementen 10 der Stiitzstruktur 6 reduziert. Die
erste Tragstruktur 2 wird dabei bis in die in Fig.2 gezeigte Position verschoben, in der die
Gleit- oder Fiihrungselemente 11 zur Anlage an die Gleit- oder Fiihrungselemente 10 ge-
langen. Beim Verschieben der ersten Tragstruktur 2 wird durch die zuvor beschriebene
Anordnung der Stiitzstruktur 6 gleichzeitig ein zwangsgefiihrtes Hochschwenken des Sitz-
kissens 4 in eine vertikale Position bewirkt.

Die in den Figuren 3 und 4 gezeigte zusammenlegbare Sitzanordnung 20 in den verschie-
denen Einstellungen unterscheidet sich von der zu den Figuren 1 und 2 beschriebenen
Ausfiihrungsform durch die Anordnung einer zweiten Stitzstruktur 21, die eine Anzah! wei-
terer Stitzstreben aufweist. Diese Anzahl weiterer Stiitzstreben ist vorzugsweise im vorde-
ren unteren Bereich des Sitzkissens 4 an der zweiten Tragstruktur 5§ angebunden, wobei
die Stutzstreben zweckmégig in annahernd rechtem Winkel oder mit leichter Neigung dazu
gegeniiber der Ebene der Auflageflache des Sitzpolsters ausgerichtet sind. Die weiteren
Stltzstreben dienen zur zusatzlichen Abstitzung der zusammenlegbaren Sitzanordnung
20 an einem Fahrzeugkérper.

Hierzu sind die Stiitzstreben an ihrem ersten Endbereich quer zur Sitzrichtung, die vorlie-
gend mit der Fahrzeuglangsrichtung zusammenfélit, verschwenkbar an der zweiten Trag-
struktur angeschlagen. An ihrem zweiten Endbereich sind die Stutzstreben Iésbar mit den
Gleit- oder Fiihrungselementen 10 verbunden. Die I6sbare Verbindung wird bei dem dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiel durch endseitig an den Stiitzstreben angeordneten Rastha-
ken, die einen im Gleit- oder Fiihrungselement 10 angeordneten Bolzen umgreifen, bewirkt.

Ein zwangsgefiihrtes Hochschwenken der Stiitzstreben der zweiten Stiitzstruktur 21 in die
in Figur 4 gezeigte vertikale Ausrichtung der Stiitzstreben, sowie Ausrasten des Rastha-
kens am Gleit- oder Fiihrungselement 10 beim Uberfiihren der Sitzanordnung 20 in die
Verstaueinstellung und Einrasten des Rasthakens am Gleit- oder Fiihrungselement 10
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beim Zurlickstellen der Sitzanordnung 20 in die Gebrauchseinstellung wird Gber ein Kop-
pelelement 22 bewirkt. Hierflr ist das Koppelelement 22 als winkelig ausgefiihrter Hebel an
seinem einen Ende im mittleren Bereich der Stiitzstrebe der zweiten Stitzstruktur 21 und
an seinem anderen Ende am oberen Bereich der Stiitzstruktur 6 verschwenkbar ange-
schlagen.

Bei der in dén Figuren 5,6 und 7 gezeigten zusammenlegbaren Sitzanordnung 30 in den
verschiedenen Einstellungen sind im Unterschied zu den zuvor beschriebenen Ausfiih-
rungsformen keine Mittel vorgesehen, die eine Kopplung der Verschiebebewegung zwi-
schen der ersten Tragstruktur und dem Fahrzeugkérper mit der Verschwenkbewegung
zwischen dem Sitzkissen und der Riickenlehne bewirken.

Die zusammenlegbare Sitzanordnung 30 umfasst eine erste Tragstruktur 2 mit einer daran
angeordneten Riickenlehne 3, ein Sitzkissen 4 mit einem Sitzpolster und einer zugeordne-
ten zweiten Tragstruktur 5 sowie einer Bodenabstiitzung, die eine Stiitzstruktur 6 umfasst.

Die dem Sitzkissen 4 zugeordnete zweite Tragstruktur 5 erstreckt sich im Wesentlichen
innerhalb des Sitzkissens 4 und verleiht diesem die fiir den Gebrauch erforderliche Stabili-
tat. Die erste Tragstruktur 2 ist der Riickenlehne 3 zugeordnet, um das Riickenlehnenpols-
ter zu tragen und mechanisch zu versteifen. Die zweite Tragstruktur 5 mit dem Sitzkissen 4
ist im hinteren Bereich an der Riickenlehne 3 verschwenkbar angeschlagen. Diese
verschwenkbare Verbindung 8 besteht in der gezeigten Ausfiihrungsform insbesondere
zwischen einer im hinteren Bereich oder im mittleren Bereich liegenden Stelle der vorste-
hend beschriebenen zweiten Tragstruktur 5 und an mit der ersten Tragstruktur 2 verbunde-
nen Seitenwangen 7. Die Seitenwangen 7 sind als plattenférmige Elemente ausgestaltet,
die seitlich an der ersten Tragstruktur 2 befestigt sind. Die erste Tragstruktur 2 setzt sich
iiber die Riickenlehne 3 nach unten hin fort und besteht im Wesentlichen aus in Querrich-
tung beabstandet angeordneten, parallel verlaufenden Stitzstreben, die sich in der Ebene
der Riickeniehne 3 erstrecken. Am unteren Endbereich sind die Stiitzstreben mit Gleit-
oder Fiihrungselementen 11 verbunden, die langsverschieblich in den Flihrungsschienen 9
gelagert sind.

Des Weiteren ist eine Stiitzstruktur 31 vorgesehen, die aus zwei parallel zueinander ange-
ordneter Kniegelenkanordnungen besteht. Die Kniegelenkanordnung umfasst zwei Ge-
lenkhebe! 32,33, die an ihren einander zugewandten Endbereichen lber ein Gelenk 34



WO 2009/071055 PCT/DE2008/001969

10

15

20

25

30

-8-

verschwenkbar miteinander verbunden sind. Der andere Endbereich des ersten Hebels 32
ist verschwenkbar an der mit der ersten Tragstruktur 2 verbundenen Seitenwange 7 ange-
schiagen. Der zweite Hebel 33 ist mit seinem anderen Endbereich lber eine Gelenkanord-

nung 35 verschwenkbar an dem Gleit- oder Fihrungselement 10 angeschlagen.

In der in der Figur 5 gezeigten Gebrauchseinstellung bilden die beiden Gelenkhebel 32,33
eine diagonal nach unten in Fahrtrichtung weisende Stiitzstrebe. Das Sitzkissen 4 ist hori-
zontal ausgerichtet.

Eine Uberfiihrung der Sitzanordnung 30 von der Gebrauchseinstellung in die in Figur 7
gezeigten Verstaueinstellung lasst sich nun in einem ersten Schritt durch ein manuelles
Hochschwenken des Sitzkissens 4 in die in Figur 6 gezeigte vertikalen Ausrichtung des
Sitzkissens 4 erreichen. AnschlieBend wird die Arretierung der Gleit- oder Flihrungsele-
mente 11 der ersten Tragstruktur 2 in den Fithrungsschienen 9 gel6st und die Sitzanord-

nung 30 wird, wie es durch den Pfeil dargestellt ist in den Flihrungsschienen 9 verschoben.

Durch die Arretierung der Gleit- oder Fiihrungselemente 10 in den Fiihrungsschienen 9
wird beim Verschieben der ersten Tragstruktur 2 und der daran angeordneten Gleit- oder
Fuhrungselemente 11 der Abstand der Gleit- oder Fiihrungselemente 11 der érsten Trag-
struktur zu den Gleit- oder Fiihrungselemente 10 der Stiitzstruktur 31 reduziert. Die erste
Tragstruktur 2 wird bis in die in Fig.7 gezeigte Position verschoben, in der die Gleit- oder
Fihrungselemente 11 der ersten Tragstruktur 2 zur Anlage an die Gleit- oder Fiihrungs-
elemente 10 der Stiitzstruktur gelangen. Beim Verschieben der ersten Tragstruktur 2 wird
durch die zuvor beschriebene Anordnung und Ausgestaltung der Kniehebelanordnung ein
Verschwenken der beiden Hebel 32,33 in eine abgewinkelte Anordnung erreicht.

Vorzugsweise werden die Tragstrukturen und die Stutzstrukturen der vorstehend beschrie-
ben zusammenlegbaren Sitzanordnung in der Art eines Gestells oder Rahmenwerks aus-
gebildet sein. Die Moglichkeit einer giinstigen Herstellung ergibt sich bei der Verwendung
von geeignet gebogenen Metallrohren, die tiber Muffen oder Schweifistellen untereinander
und mit anhdngenden Beschlagteilen, insbesondere Gelenken und Schlbsserh verbunden
sind.

Als Polster fiir die vorstehend beschriebene zusammenlegbare Sitzanordnung wird Gbli-
cherweise ein Kern aus einem geschaumten elastischen Kunststoffmaterial, wie beispiels-
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weise Polyurethan, vorgesehen, der mit einem strapazierfahigen Bezug aus Stoffmaterial,
Kunst- oder Naturleder versehen ist.

Vorzugsweise werden fiir eine zusammenlegbare Sitzanordnung mit einem einzelnen Sitz-
platz im hinteren und vorderen Endbereich am Sitzkissen jeweils zwei randstandige Stitz-
streben am Sitzkissen vorgesehen sein. Bei einer zusammenlegbaren Sitzanordnung mit

mehreren Sitzplatzen werden vorzugsweise weitere, parallel verlaufende zwischen liegen-
de Stitzstreben vorgesehen sein, um eine Durchbiegung des Sitzkissens zu vermeiden.

Figur 8 zeigt in perspektivischer Darstellung eine Sitzanordnung 40 der zweiten Sitzreihe in
Verstaueinstellung und eine dahinter angeordnete Sitzanordnung 41 der dritten Sitzreihe in
Verstaueinstellung. Zur VergroRerung des Gepackraums wird die Arretierung der Gleit-
oder Fiihrungselemente 10 der Stiitzstruktur 6 in den Fihrungsschienen 9 gelést und wie
es durch den Pfeil dargestellt ist, die zusammengelegte Sitzanordnung 41 der dritten Sitz-
reihe langs der Schienenanordnung an die Riickseite der Riickenlehne 3 der Sitzanord-
nung 40 der zweiten Sitzreihe verschoben.

Die zusammenfaltbare Sitzanordnung kann derart ausgebildet sein, dass sie eine Trag-
struktur und Stutzstruktur aufweist, mit paarweise in Léhgsrichtung hintereinander liegen-
den Gleit- oder Fuhrungselemente 10,11, an denen aufhebbare Verriegelungsmittel zur
Iésbaren und/oder entnehmbaren Festlegung in Fiihrungsschienen 9 am Boden des Kraft-
fahrzeuginnenraums angeordnet sind. Die Tragstruktur und Stitzstruktur sind zum Verstau-
en in Langsrichtung unter paarweiser Annaherung der Gleit- oder Flihrungselemente 10,11
zusammenfaltbar, wobei die Verriegelungsmittel dazu eingerichtet sind, bei der Anndhe-
rung paarweise zusammenzuwirken, um durch die Bewegung eines entriegelten Verriege-
lungsmittels die Verriegelung des zugeordneten Verriegelungsmittels aufzuheben.

Die Fig. 10,11 und 12 zeigen eine noch weitere Ausfiihrungsform einer zusammenlegbaren
Sitzanordnung 50 in verschiedenen Einstellungen. Die zusammenlegbare Sitzanordnung
50 umfasst eine erste Tragstruktur 2 mit einer daran angeordneten Riickenlehne 3, ein
Sitzkissen 4 mit einem Sitzpolster und einer zugeordneten zweiten Tragstruktur 5 sowie
einer Bodenabstiitzung, die eine Stiitzstruktur 6 umfasst.

Die dem Sitzkissen 4 zugeordnete zweite Tragstruktur 5 erstreckt sich im Wesentlichen
innerhalb des Sitzkissens 4 und verleiht diesem die fir den Gebrauch erforderliche Stabili-
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tat. Die erste Tragstruktur 2 ist der Riickenlehne 3 zugeordnet, um das Rickenlehnenpols-
ter zu tragen und mechanisch zu versteifen. Die zweite Tragstruktur 5 mit dem Sitzkissen 4
ist im hinteren Bereich an der Rickenlehne 3 verschwenkbar angeschlagen. Diese
verschwenkbare Verbindung 8 besteht in der gezeigten Ausfiihrungsform insbesondere
zwischen einer im hinteren Bereich oder im mittleren Bereich liegenden Stelle der vorste-
hend beschriebenen zweiten Tragstruktur 5 und an mit der ersten Tragstruktur 2 verbunde-
nen Seitenwangen 7. Die Seitenwangen 7 sind als plattenformige Elemente ausgestaltet,
die seitlich an der ersten Tragstruktur 2 befestigt sind. Die erste Tragstruktur 2 setzt sich
Uiber die Rickenlehne 3 nach unten hin fort und besteht im Wesentlichen aus in Querrich-
tung beabstandet angeordneten, parallel verlaufenden Stitzstreben, die sich in der Ebene
der Riickenlehne 3 erstrecken. Am unteren Endbereich weisen die Stiitzstreben jeweils
einen Verbindungsabschnitt 51 auf, der Verriegelungs- und Entriegelungselemente um-
fasst. Uber die nicht naher dargesteliten Verbindungsabschnitte ist die erste Tragstruktur 2
an Befestigungsabschnitten 53b am Boden des Kraftfahrzeugs festlegbar. Vorzugsweise
sind die Verriegelungs- und Entriegelungsmittel als Schldsser ausgebildet, die eine Drehfal-
le und eine zugeordnete Sperrklinkenanordnung umfassen. Die Iésbare Verriegelung der
ersten Tragstruktur 2 ergibt sich dabei in bekannter Weise durch ein Zusammenwirken der
Schiief¥falle mit einem an dem Befestigungsabschnitt angeordneten SchlieRglied, ndmlich
einem Querbolzen.

Die Stutzstruktur 6 besteht aus zwei in Querrichtung beabstandet angeordneter, parallel
zueinander verlaufender Stiitzstreben. Die Stiitzstreben sind zweckmaRig in annahernd
rechtem Winkel oder mit leichter Neigung gegeniiber der Ebene der Auflagefliche des
Sitzkissens ausgerichtet. Die Stiitzstreben sind an ihrem ersten Endbereich Uiber eine Ge-
lenkanordnung 12 an der zweiten Tragstruktur 5 verschwenkbar angelenkt. Diese
verschwenkbare Verbindung ist in der gezeigten Ausfiihrungsform insbesondere im vorde-
ren Endbereich der zweiten Tragstruktur 5 und dem ersten Endbereich der Stiitzstrebe 6
angeordnet. Der zweite Endbereich der Stitzstreben der Stutzstruktur 6 ist Giber einen
Verbindungsabschnitt 52, der Verriegelungs- und Entriegelungsmittel umfasst an Befesti-
gungsabschnitten 53a am Boden des Kraftfahrzeugs losbar festgelegt. Die I6sbare Verrie-
gelung der Stiitzstruktur 6 ergibt sich, wie bereits obenstehend zu der I6sbaren Festlegung
der Tragstruktur 2 beschrieben, dabei in bekannter Weise durch ein Zusammenwirken ei-
ner Schlief¥falle mit einem an dem Befestigungsabschnitt angeordneten SchlieRglied, nam-
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lich einem Querbolzen. Es kdnnen selbstverstandlich auch andere Verriegelungsmittel/

Entriegelungsmittel vorgesehen sein.

Aus den Figuren 10 -12 ist ersichtlich, dass zusétzlich ein Koppelelement 54 vorgesehen
ist. Dieses Koppelelement 54 ist als Querstrebe ausgebildet, die an ihrem ersten Endbe-
reich verschwenkbar an der Stiitzstruktur 6 angeschlagen und an ihrem zweiten Endbe-
reich verschwenkbar an dem unteren Endbereich der ersten Tragstruktur 2 angeschlagen

ist.

Eine Uberfiihrung der Sitzanordnung 1 von der Gebrauchseinstellung in die in Figur 11
gezeigte Verstaueinstellung lasst sich wie folgt erreichen. Zundchst wird die Arretierung der
der Stutzstruktur 6 zugeordneten Verbindungsabschnitte 52 im Bereich der Befestigungs-
abschnitte 53a gelost. Die erste Tragstruktur 2 verbleibt weiterhin in der dargesteliten Posi-
tion Uber die Verbindungsabschnitte 51 in den Befestigungsabschnitten 53 b arretiert. An-
schliefend wird das Sitzkissen 4 durch ein manuelles Hochschwenken in die in Figur 11
gezeigte vertikale Ausrichtung des Sitzkissens 4 gebracht. Beim Verschwenken der zwei-
ten Tragstruktur 5 wird durch die zuvor beschriebene Anordnung des Koppelelements 54
gleichzeitig ein zwangsgefiihrtes Hochschwenken der Stutzstruktur 6 bewirkt. In der in Fig.
11 gezeigten Verstaueinstellung ist ersichtlich, dass die Stiitzstreben der Stiitzstruktur ver-
tikal ausgerichtet sind und an der vertikal ausgerichteten zweiten Tragstruktur 5 anliegen.

Fig. 12 zeigt in perspektivischer Darstellung eine Sitzanordnung 50 der zweiten Sitzreihe in
Verstaueinstellung und eine dahinter angeordnete Sitzanordnung 51 der dritten Sitzreihe in
Verstaueinstellung. Zur Vergrélerung des Gepackraums wird die Arretierung des Verbin-
dungsabschnitts 51 der ersten Tragstruktur 2 im Befestigungsabschnitt 53b ebenfalls ge-
I6st. Die zusammengelegte Sitzanordnung 51 der dritten Sitzreihe wird nach dem Entneh-
men der Sitzanordnung Gber den Verbindungsabschnitt 51 im Befestigungsabschnitt 53a

wieder arretiert.

Anstelle der oben beschriebenen Verbindungsabschnitte mit Verriegelungs-
[Entriegelungsmitteln kdnnen auch die zu den anderen Ausfiihrungsformen beschriebenen
Gleit- oder Fiihrungselemente angeordnet sein. Damit kann die Sitzanordnung l6s-und

entnehmbar in Fiihrungsschienen am Boden des Kraftfahrzeugs angebunden sein.
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Die Figuren 13-16 zeigen eine Sitzanordnung mit einer Sicherheitsvorrichtung, die eine Benut-
zung eines zusammengelegten Sitzes erst nach einem sicheren Arretieren der zuvor aus den
Befestigungsabschnitten 53a geltsten Stiitzstruktur 6 ermdéglicht. Der konstruktive Aufbau der
Sitzanordnung entspricht im Wesentlichen dem zu den Figuren 10-12 beschriebenen Aufbau.
Im Unterschied zu der Sitzanordnung nach den Figuren 10-12 sind die zweite Tragstruktur 5
und das Sitzkissen 4 als separate Bauteile ausgebildet. Die zweite Tragstruktur 5 ist an der
Ruckenlehne 3 verschwenkbar angeschlagen. Diese verschwenkbare Verbindung besteht ins-
besondere zwischen einer im hinteren oder mittleren Bereich liegenden Stelle der Tragstruktur
5 und an mit der ersten Tragstruktur 2 verbundenen Seitenwangen 7. Das Sitzkissen 4 liegt auf
der zweiten Tragstruktur auf und ist um dieselbe Achse gegen die Ruckenlehne 3 verschwenk-
bar.

Um ein Selbsttatiges Hochschwenken der zweiten Tragstruktur nach dem Lésen der Verriege-
lung der Verbindungsabschnitte 52 an den Befestigungsabschnitten 53a zu erzielen, ist eine
vorgespanntes Federelement 61 vorgesehen. Dieses Federelement 61 ist beispielsweise als
Gasdruckfeder ausgebildet und mit dem ersten mit einem Zylindergehduse verbundenen End-
bereich am unteren Endbereich der ersten Tragstruktur 2 gelenkig angebunden. Die aus der
Gasdruckfeder mit einem Kolben in Verbindung stehende aus dem Zylindergehause herausge-
fuhrte Kolbenstange ist mit ihrem freien Endbereich am ersten Endbereich der Stitzstreben der
Stitzstruktur 6 gelenkig angebunden.

Die Sicherheitvorrichtung besteht darin, dass das Sitzkissen 4 nicht fest mit dem Gestell ver-
bunden ist, sondem um etwa dieselbe Achse gegen die Riickenlehne verschwenkbar ist. Des
Weiteren ist eine Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, die eine Verriegelung des Sitzkissen 4
beim Hochklappen der Stitzstruktur 6 bewirkt. Hierfiir ist im hinteren Seitenbereich des Sitzkis-
sens ein Verriegelungsbolzen 62 vorgesehen, der beim Hochschwenken des Sitzkissens in
Verriegelungselemente bspsw. ein Schloss 63 eingreift und eine Verriegelung bewirkbar ist. Bei
der gezeigten Ausfiihrungsform ist nur einseitig im Bereich einer Seitenwange 7 ein Schloss
angeordnet. Im Bereich der zweiten Seitenwange ist ein Klemmelement vorgesehen in das ein
auf der gegeniberliegenden Seite angeordneter Verriegelungsbolzen I6sbar gehalten wird.

Beim Uberfiihren der Sitzanordnung von der in Fig.14 dargestellten Verstaueinstellung in die in
Fig. 16 gezeigte Gebrauchseinstellung wird zunéchst in einem ersten Schritt die zweite Trag-
struktur 5 heruntergeklappt. Beim Herunterklappen der zweiten Tragstruktur 5 verbleibt das
Sitzkissen zunéchst aufrecht verriegelt. Aufgrund der Anordnung des Koppelelements wird beim
Verschwenken der zweiten Tragstruktur 5 gleichzeitig ein zwangsgefihrtes Verschwenken der
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Stitzstruktur 6 bewirkt. Die Verbindungsabschnitte 52 kénnen dann uber die Verriegelungsele-
mente wieder an den Befestigungsabschnitten 53a festgelegt werden.

Die Sicherheitseinrichtung umfasst weiterhin eine Entriegelungsvorrichtung, die eine Entriege-
lung des Sitzkissens 4 nach dem Verriegeln der Stiitzstruktur 6 im Befestigungsabschnitt 53a
bewirkt. Die Entriegelung des Schlosses 63 wird dabei nach dem Einrasten der Stiitzstruktur 6
im Befestigungsabschnitt 53a Uber ein als Bowdenzug ausgebildetes Kraftubertragungsmitte!
erzielt. Nach dem Entriegein des Sitzkissens 4 kann dieses manuell aus dem Klemmelement
gelost und nach unten auf die zweite Tragsfruktur geklappt werden.

Durch die zuvor beschriebene Sicherheitsvorrichtung wird sichergestelit, dass niemand auf dem
Sitzkissen sitzen kann, wenn die Stiitzstruktur nicht richtig mit dem Boden des Kraftfahrzeugs
verbunden ist.

Die Fig. 17,18 und 19 zeigen eine weitere Ausgestaltung einer Ausfilhrungsform einer zu-
sammenlegbaren Sitzanordnung 70 in verschiedenen Einstellungen. Die zusammenlegba-
re Sitzanordnung 70 umfasst eine erste Tragstruktur 2 mit einer daran angeordneten Rii-
ckenlehne 3, ein Sitzkissen 4 mit einem Sitzpolster und einer zugeordneten zweiten Trag-
struktur 5 sowie einer Bodenabstiitzung, die eine Stutzstruktur 71 umfasst.

Die dem Sitzkissen 4 zugeordnete zweite Tragstruktur 5 erstreckt sich im Wesentlichen
innerhalb des Sitzkissens 4 und verleiht diesem die fiir den Gebrauch erforderliche Stabili-
tat. Die erste Tragstruktur 2 ist der Riickenlehne 3 zugeordnet, um das Rickenlehnenpols-
ter zu tragen und mechanisch zu versteifen. Die zweite Tragstruktur 5 mit dem Sitzkissen 4
ist im hinteren Bereich an der Riickenlehne 3 verschwenkbar angeschlagen. Diese
verschwenkbare Gelenkverbindung besteht in der gezeigten Ausfihrungsform insbesonde-
re zwischen einer im hinteren Bereich oder im mittleren Bereich liegenden Stelle der vor-
stehend beschriebenen zweiten Tragstruktur 5 und an mit der ersten Tragstruktur 2 ver-
bundenen Seitenwangen 7. Die Seitenwangen 7 sind vorliegend als plattenférmige Ele-
mente ausgestaltet, die seitlich an der ersten Tragstruktur 2 befestigt sind.

Des Weiteren ist eine Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, die eine Verriegelung des
Sitzkissens 4 in der Gebrauchseinstellung bewirken kann. Hierfiir ist im hinteren Seitenbe-
reich des Sitzkissens 4 ein Schloss angeordnet, das beim Verschwenken des Sitzkissens 4

von der Verstaueinstellung oder von der Einstiegseinstellung in die Gebrauchseinstellung
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in zugeordnete Verriegelungsbolzen eingreift und eine Verriegelung bewirkbar ist. Zur Auf-
hebung der Verriegelung sind bekannte Enriegelungsmittel vorgesehen.

Die erste Tragstruktur 2 setzt sich liber die Rickenlehne 3 nach unten hin fort und besteht
im Wesentlichen aus in Querrichtung beabstandet angeordneten, parallel verlaufenden
Stiitzstreben, die sich in der Ebene der Riickenlehne 3 erstrecken. Am unteren Endbereich
weisen die Stutzstreben jeweils ein Verbindungsteil 72 zur Anbindung an einem zugeord-
neten fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil 9 auf. Die Verbindung ist derart ausgestaltet,
dass ein Verschwenken der ersten Tragstruktur 2 méglich ist. Eine derartige Verbindung ist
zeichnerisch nicht naher dargestellt und ist allgemein bekannt. In der in Fig.17 dargesteli-
ten Gebrauchseinstellung ist die Verbindung zwischen dem ersten Verbindungsteil 72 und
dem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil 9 durch eine Drehsperre 73
gegeniiber dem vorgesehenen Verschwenken blockierbar. Die Drehsperre 73 kann dabei
Verriegelungs- und Entriegelungselemente umfassen. Vorzugsweise sind die Verriege-
lungs- und Entriegelungsmittel als Schldsser ausgebildet, die eine Drehfalle und eine zu-
geordnete Sperrklinkenanordnung umfassen. Die l6sbare Verriegelung der ersten Trag-
struktur 2 gegeniiber einem Verschwenken ergibt sich dabei in bekannter Weise durch ein
Zusammenwirken einer an dem ersten Verbindungsteil 72 angeordneten Schlieffalle mit
einem an dem fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil 9 angeordneten SchlieRglied, nam-
lich einem Querbolzen.

Die Stltzstruktur 71 besteht aus zwei in Querrichtung beabstandet angeordneter, parallel
zueinander verlaufender Kniegelenkanordnungen. Die Kniegelenkanordnungen sind
zweckmaBig in annahernd rechtem Winkel oder mit leichter Neigung gegeniiber der Ebene
der Auflagefldche des Sitzkissens 4 ausgerichtet. Die Kniegelenkanordnung umfasst zwei
Gelenkhebel 74, 75, die an ihren einander zugewandten Endbereichen (iber ein Knickge-
lenk 76 miteinander verbunden sind. Das Knickgelenk 76 erméglicht ein Verschwenken der
beiden Gelenkhebel 74, 75 in eine abgewinkelte Anordnung. Des Weiteren ist im Bereich
des Knickgelenks 76 eine Verschwenksperre vorgesehen, durch die ein Verschwenken der
Gelenkhebel 74, 75 blockierbar ist.

Der erste Gelenkhebel 74 ist an seinem dem Knickgelenk 76 gegeniiberliegenden Endbe-
reich Uiber eine Gelenkanordnung 12 an der zweiten Tragstruktur 5 verschwenkbar ange-
lenkt. Diese verschwenkbare Verbindung ist in der gezeigten Ausfiihrungsform insbesonde-
re im vorderen Endbereich der zweiten Tragstruktur 5 und einem ersten Endbereich der
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Kniegelenkanordnung angeordnet. Der zweite Gelenkhebel 75 ist an seinem dem Knickge-
lenk 76 gegeniiberliegenden Endbereich {iber ein zweites Verbindungsteil 14 an einem
fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil 15 I6sbar festgelegt. Das Verbindungsteil umfasst
dabei Verriegelungs- und Entriegelungsmittel. Die I6sbare Verriegelung der Stutzstruktur
71 ergibt sich durch ein Zusammenwirken einer am Verbindungsteil 14 angeordneten
Schlieffalle mit einem an dem fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil 15 angeordneten
SchlieBglied, namlich einem Querbolzen. Es kénnen selbstverstandlich auch andere Ver-

riegelungsmittel/ Entriegelungsmittel vorgesehen sein.

Aus den Figuren 17-19 ist ersichtlich, dass zusatzlich ein Koppelelement 16 vorgesehen
ist. Dieses Koppelelement 16 ist als Querstrebe ausgebildet, die mit ihrem ersten Endbe-
reich gelenkig an der Stiitzstruktur 71 angebunden ist und mit ihrem zweiten Endbereich
gelenkig an dem ersten Verbindungsteil 72 der ersten Tragstruktur 2 angebunden ist. Hier-
bei trifft die Schwenkachse des Knickgelenks 76 mit der gelenkigen Anbindung des Kop-
pelelements 16 zusammen.

Die zuvor beschriebenen Gelenkverbindungen zwischen der ersten Tragstruktur 2 und der
zweiten Tragstruktur 5, der zweiten Tragstruktur 5 und dem ersten Gelenkhebel 74, dem
ersten Gelenkhebel 74 und dem Koppelelement 16 sowie dem Koppelelement 16 und der
ersten Tragstruktur 2 bilden eine quasiparallele doppelgelenkige Verbindung zwischen der
ersten Tragstruktur 2 und dem ersten Gelenkhebel 74. Die doppelgelenkige Verbindung
wird vorliegend als quasiparallel bezeichnet, weil in AbhZngigkeit des Hebelldngenverhait-
nis und der Abstinde zwischen den Gelenken sich eine echt parallele Bewegung auf einem
Kreisbogenstiick oder eine Bewegung auf einem Kreisbogenstiick mit einer mehr oder we-
niger stark ausgepragten zusatzlichen Drehbewegung ergeben. Falls im besonderen Fall
die von der zweiten Tragstruktur 5 und dem Koppelelement 16 gebildeten Hebel exakt
gleich lang und paralle! sind, ergibt sich beim Verschwenken der zweiten Tragstruktur mit
dem Sitzkissen 4 eine annahernd parallele Bewegung des ersten Gelenkhebels 74 auf
einem Kreisbogenstiick. Bei Abweichungen der Hebellangen untereinander oder unter-
schiedlichen Abstanden zwischen den Gelenken ergibt sich abweichend eine Bewegung
des ersten Gelenkhebels 74 auf einem Kreisbogenstiick, die eine Verschwenkung umfasst.

Eine Uberfiihrung der Sitzanordnung 70 von der Gebrauchseinstellung in die in Fig. 18
gezeigte Verstaueinstellung lasst sich wie folgt erreichen. Zunachst wird die Arretierung
des zweiten Verbindungsteils 14 an dem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen Verbin-
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dungsteil 15 sowie die Verriegelung des Sitzkissens an der ersten Tragstruktur 2 geldst.
Die erste Tragstruktur 2 verbleibt weiterhin in der dargestellten Position lber das erste
Verbindungsteil 72 an dem fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil 9 festgelegt und in Be-
zug auf ein Verschwenken blockiert. AnschlieBend wird das Sitzkissen 4 durch ein manuel-
les Hochschwenken in die in Figur 18 gezeigte vertikale Ausrichtung des Sitzkissens 4 ge-
bracht. Beim Verschwenken der zweiten Tragstruktur 5 wird durch die zuvor beschriebene
Anordnung des Koppelelements 16 gleichzeitig ein zwangsgefiihrtes Hochschwenken der
Stiitzstruktur 71 bewirkt. Das Knickgelenk 76 verbleibt ebenfalls in einer blockierten Einstel-
lung. Um ein Selbsttitiges Hochschwenken der zweiten Tragstruktur 5 nach dem Lésen
der Verriegelung zu erzielen, ist ein Federmittel 18 vorgesehen, welches die zweite Trag-
struktur 5 zur verstauten Lage hin vorspannt. Dieses Federmittel 18 ist vorliegend bei-
spielsweise als Gasdruckfeder ausgebildet und mit seinem ersten, mit einem Zylinderge-
héuse verbundenen Endbereich an der zweiten Tragstruktur 5 gelenkig angebunden. Die
aus der Gasdruckfeder 18 mit einem Kolben in Verbindung stehende aus dem Zylinderge-
hause herausgefiihrte Kolbenstange ist mit ihrem freien Endbereich am ersten Verbin-
dungsteil 72 gelenkig angebunden.

Aus der in Fig.18 gezeigten Verstaueinstellung ist ersichtlich, dass die Kniegelenkanord-
nungen der Stiitzstruktur 71 vertikal ausgerichtet sind und an der vertikal ausgerichteten
zweiten Tragstruktur 5 anliegen.

Zur VergroRerung des Gepackraums kann nun die zusammengelegte Sitzanordnung 70
aus dem Fahrzeuginnenraum entnommen werden. Hierzu ist die Anbindung der ersten
Tragstruktur 2 (iber das erste Verbindungsteil 72 mit dem fahrzeugbodenseitigen Verbin-
dungsteil 9 Iosbar ausgestaltet.

Die oben beschriebenen Verbindungsteile knnen auch Gleit- oder Fiihrungselemente um-
fassen. Damit kann die Sitzanordnung 70 |6s- und entnehmbar sowie in fahrzeugbodensei-
tig angeordneten Filhrungsschienen verschiebbar angebunden sein.

Fig. 19 zeigt die zuvor beschriebene Sitzanordnung 70 in einer Einstiegseinstellung. In
dieser Position ist die erste Tragstruktur 2 um die Schwenkachse im Bereich der Anbin-
dungsstelle des ersten Verbindungsteils 72 mit dem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen
Verbindungsteil 9 nach vorne geschwenkt. In dieser Position ist ein leichterer Zugang zu
den hinteren Sitzplatzen im Fahrzeuginnenraum méglich.
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Eine Uberfiihrung von der in Fig.17 gezeigten Gebrauchseinstellung in die in Fig.19 gezeig-
te Einstiegseinstellung 1asst sich durch ein Losen der Drehsperre 73 im Bereich des ersten
Verbindungsteils 72, ein Losen der Verriegelung des Sitzkissens 4 an der ersten Tragstruk-
tur 2 und ein Losen des Knickgelenks 76 erzielen. Nach dem Aufheben der Drehsperre und
dem Aufheben der Verriegelung des Knickgelenks lasst sich die erste Tragstruktur 2 nach
vorne Verschwenken. Gleichzeitig wird durch das Knickgelenk 76 ein Verschwenken der
beiden Gelenkhebel 74,75 in eine abgewinkelte Anordnung erzielt. Durch die zuvor be-
schriebene quasiparallele doppelgelenkige Anordnung wird beim nach vorne Schwenken
der ersten Tragstruktur gleichzeitig eine Vorverlagerung der Anbindungsstelle der Stiitz-
struktur 71 an der zweiten Tragstruktur 5 erreicht.

Die in den Fig. 20 und 21 gezeigte alternative Ausfiihrungsform einer zusammenlegbaren
Sitzanordnung 80 in den verschiedenen Einstellungen unterscheidet sich von der zu den
Figuren 17, 18 und 19 beschriebenen Ausfiihrungsform durch die Ausgestaltung des Kopp-
elementes 21, der Stiitzstruktur 71 sowie der Anbindung der Stitzstruktur 71 (iber das

zweite Verbindungsteil an dem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil.

Die Stitzstruktur 81 umfasst bei der in den Fig. 20 und 21 dargesteliten Ausfiihrungsform
zwei in Querrichtung beabstandet angeordnete, parallel zueinander verlaufender Stitzstre-
ben 82. Die Stutzstreben 82 sind an ihrem ersten Endbereich iber eine Gelenkanordnung
12 an der zweiten Tragstruktur 5 verschwenkbar angelenkt. Diese verschwenkbare Verbin-
dung ist in der gezeigten Ausfiihrungsform insbesondere im Bereich vor der schwenkbaren
Verbindung zwischen Sitzkissen und Riickenlehne an der zweiten Tragstruktur 5 und dem
ersten Endbereich der Stiitzstrebe 82 angeordnet. Der zweite Endbereich der Stiitzstreben
82 ist Uber ein zweites Verbindungsteil 83, Giber ein Schwenkgelenk verschwenkbar an
einem fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil 84 angebunden.

Die oben beschriebenen Verbindungsteile 14, 15, 83, 84 kénnen auch Gleit- oder Fih-
rungselemente umfassen. Damit kann die Sitzanordnung I6s- und entnehmbar sowie in

fahrzeugbodenseitig angeordneten Fiihrungsschienen verschiebbar angebunden sein

Das Koppelelement 85 ist in der alternativen Ausfiihrungsform als Gasdruckfeder ausges-
taltet, die mit ihrem ersten mit einem Zylindergehause verbundenen Endbereich an dem
ersten Verbindungsteil 72 gelenkig angebunden ist. Die aus der Gasdruckfeder mit einem
Kolben in Verbindung stehende aus dem Zylindergehause herausgefiihrte Kolbenstange ist



WO 2009/071055 PCT/DE2008/001969

10

15

20

25

30

-18 -

mit ihrem freien Endbereich an der Stiitzstrebe 82 gelenkig angebunden. In der
Gebrauchseinstellung ist die Gasdruckfeder 85 in Bezug auf eine VergréBerung des Ab-
standes der Anbindungsstellen vorgespannt. Des Weiteren ist das Koppelelement 85, d.h.
vorliegend die Gasdruckfeder, verriegelbar ausgestaltet. Dadurch kann in der verriegelten
Situation ein vorgegebener Abstand zwischen den Anbindungsstellen erzwungen werden.
Das Koppelelement 85 kann auch ein beliebig anderes bekanntes Bauteil sein, welches
eine VergroRerung des Abstandes der Anbindungsstellen erméglicht.

Eine Uberfiihrung von der in Fig.20 gezeigten Gebrauchseinstellung in die in Fig.21 gezeig-
te Einstiegseinstellung lasst sich durch ein Lésen der Drehsperre 73 im Bereich des ersten
Verbindungsteils 72, ein Losen der Verriegelung des Sitzkissens 4 an der ersten Tragstruk-
tur 2 und ein Lésen der Verriegelung des Koppelelementes 85 erzielen. Nach dem Aufhe-
ben der Verriegelungen lasst sich die erste Tragstruktur 2 in die in Fig. 21 gezeigte Stellung
nach vorne Verschwenken. Beim Verschwenken der ersten Tragstruktur wird gleichzeitig
ein Verschwenken der Stitzstruktur um die in Querrichtung verlaufende Schwenkachse der
Gelenkanordnung bewirkt. Diese Verschwenkbewegung wird durch die vorgespannte Gas-
druckfeder unterstiitzt, welche auch die VergroRerung des Abstandes der Anbindungsstel-
len ausgleicht. ‘

Vorzugsweise werden die Tragstrukturen und die Stutzstrukturen der vorstehend beschrie-
ben zusammenlegbaren Sitzanordnung in der Art eines Gestells oder Rahmenwerks aus-
gebildet sein. Die Moglichkeit einer giinstigen Herstellung ergibt sich bei der Verwendung
von geeignet gebogenen Metallrohren, die (ber Muffen oder Schwei3stellen untereinander
und mit anhdngenden Beschlagteilen, insbesondere Gelenken und Schiéssern verbunden
sind.

Als Polster fiir die vorstehend beschriebene zusammenlegbare Sitzanordnung wird ubli-
cherweise ein Kern aus einem geschaumten elastischen Kunststoffmaterial, wie beispiels-
weise Polyurethan, vorgesehen, der mit einem strapazierfahigen Bezug aus Stoffmaterial,
Kunst- oder Naturleder versehen ist.

Vorzugsweise werden fiir eine zusammenlegbare Sitzanordnung mit einem einzelnen Sitz-
platz im hinteren und vorderen Endbereich am Sitzkissen jeweils zwei randstandige Stutz-
streben am Sitzkissen vorgesehen sein. Bei einer zusammenlegbaren Sitzanordnung mit
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mehreren Sitzplatzen werden vorzugsweise weitere, parallel verlaufende zwischen liegen-
de Stiitzstreben vorgesehen sein, um eine Durchbiegung des Sitzkissens zu vermeiden.
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Anspriiche

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, aufweisend eine erste
Tragstruktur (2) mit einer daran angeordneten Rickenlehne (3) und verriegelbaren
Gleit- oder Fihrungselementen (11) zur I6sbaren und/oder entnehmbaren Festle-
gung in Fhrungsschienen (9) am Boden des Kraftfahrzeuginnenraums, eine ge-
geniber der ersten Tragstruktur (2) verschwenkbar angeschlagene zweite Trag-
struktur (5) mit einem Sitzkissen (4), und eine Stitzstruktur (6;31), an der in einem
ersten Endbereich Gleit- oder Flihrungselemente (10) zur lésbaren und/oder ent-
nehmbaren Festlegung in Fiihrungsschienen (9) vorgesehen sind, und die in einem
zweiten Endbereich an einer Tragstruktur (2;5) gelenkig angeschlagen ist, um dar-
aus Kréfte aufgrund einer Belastung des Sitzkissens (4) in die Fiihrungsschiene (9)
abzuleiten, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleit- oder Fiihrungselemente (11)
an der ersten Tragstruktur (2) und der Stiitzstruktur (6;31) relativ zueinander unter
Verschwenken der Stiitzstruktur (6;31) bewegbar sind.

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, wobei die
Sthtzstruktur (6) an der zweiten Tragstruktur (5) verschwenkbar angeschlagen ist,
um beim Verringern des Abstandes der Gleit- oder Fiihrungselemente (10,11) ein
Verschwenken der zweiten Tragstruktur (6) zu bewirken.

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, wobei die
Stitzstruktur (31) an der ersten Tragstruktur (2) verschwenkbar angeschlagen ist.
Zusammenlegbare Sitzanordnung fir ein Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, wobei die
Stitzstruktur (31) zusammenfaltbar oder zusammenschiebbar ausgebildet ist.
Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug nach einem der vorgehen-
den Anspriiche, wobei eine zweite Stiitzstruktur (21) vorgesehen ist, die in einem
ersten Endbereich an der zweiten Tragstruktur (5) verschwenkbar angeschlagen
ist, und in einem zweiten Endbereich 16sbar an den Gleit- oder Fiihrungselementen
(10) der Stiitzstruktur (6) festgelegt ist.

. Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, wobei ein

Koppelelement (22) vorgesehen ist, das in einem ersten Endbereich an der zweiten
Stutzstruktur (21) verschwenkbar angeschlagen ist, und in einem zweiten Endbe-
reich an der Stitzstruktur (6) verschwenkbar gelagert ist, um beim Verringern des
Abstandes der Gleit- oder Fihrungselemente (10,11) ein Lésen an den Gleit- oder
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Fihrungselementen (10) und Verschwenken der zweiten Stiitzstruktur (21) zu be-
wirken.

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir Kraftfahrzeuge nach einem oder mehreren
der vorstehenden Anspriiche, wobei das Sitzkissen (4) auf der Tragstruktur (5) auf-
liegt und gegeniiber der ersten Tragstruktur (2) verschwenkbar angeschlagen ist,
und wobei weiterhin eine Verriegelungsvorrichtung vorgesehen ist, zur lésbaren
Festlegung des Sitzkissens an der ersten Tragstruktur (2) in der Verstaueinstellung
und eine Entriegelungsvorrichtung , die mit der Verriegelungsvorrichtung (62,63)
derart zusammenwirkt, dass erst nach dem Festlegen der Gleit- oder Fiihrungs-

elementen (11) die Verriegelung des Sitzkissens (4) freigegeben wird.

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir Kraftfahrzeuge nach Anspruch 7, wobei die
Verriegelungsvorrichtung einen an dem Sitzkissen (4) angeordneten Verriege-
lungsbolzen (62) umfasst, der in eine Schlossaufnahme eines an der ersten Trag-
struktur (2) angeordneten Schlosses (63) eingreift.

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir Kraftfahrzeug, aufweisend eine Tragstruktur
und Sttzstruktur (2,6) mit paarweise in Langsrichtung hintereinander liegenden
Gleit- oder Fuihrungselemente (10,11), an denen aufhebbare Verriegelungsmittel
zur Iésbaren und/oder entnehmbaren Festlegung in Fiihrungsschienen (9) am Bo-
den des Kraftfahrzeuginnenraums angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, dass
die Tragstruktur und Stitzstruktur (2,6) zum Verstauen in Léngsrichtung unter paar-
weiser Annaherung der Gleit- oder Fihrungselemente (10,11) zusammenfaltbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungsmittel dazu eingerichtet sind, bei
der Anndherung paarweise zusammenzuwirken, um durch die Bewegung eines
entriegelten Verriegelungsmittels die Verriegelung des zugeordneten Verriege-
lungsmittels aufzuheben.

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, aufweisend eine erste
Tragstruktur (2) mit einer daran angeordneten Riickenlehne (3) und mindestens ei-
nem verriegelbaren Verbindungsabschnitt (51) zur ldsbaren und/oder entnehmba-
ren Festlegung in mindestens einem Befestigungsabschnitt (53b) am Boden des
Kraftfahrzeuginnenraums, eine gegeniber der ersten Tragstruktur (2) verschwenk-
bar angeschlagene zweite Tragstruktur (5) mit einem Sitzkissen (4), und eine Stitz-
struktur (6), an der in einem ersten Endbereich mindestens ein Verbindungsab-
schnitt (10) zur I6sbaren und/oder entnehmbaren Festlegung vorgesehen ist, und
die in einem zweiten Endbereich an einer Tragstruktur (5) gelenkig angeschlagen
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ist, um daraus Kréfte aufgrund einer Belastung des Sitzkissens (4) in die Fihrungs-
schiene (9) abzuleiten, dadurch gekennzeichnet, dass ein Koppelelement (54) vor-
gesehen ist, das in einem ersten Endbereich verschwenkbar an der Stlitzstruktur
(6), und in einem zweiten Endbereich verschwenkbar an der ersten Tragstruktur (2)
gelagert ist, um beim Verschwenken der zweiten Tragstruktur (5) ein zwangsge-
fihrtes Verschwenken der Stiitzstruktur (6) zu bewirken.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach Anspruch 11, wobei ein vorgespanntes Fe-
derelement (61) mit seinem ersten Endbereich an der ersten Tragstruktur (2) ge-
lenkig angeschlagen ist, und mit seinem zweiten Endbereich an der Stutzstruktur
oder der zweiten Tragstruktur (5) gelenkig angeschlagen ist, um beim Losen der
Stiitzstruktur (6) von den Befestigungsabschnitten (53a) ein selbsttatiges Hoch-
schwenken der zweiten Tragstruktur (5) zu bewirken.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach Anspruch 11 oder 12, wobei das Sitzkissen
(4) auf der Tragstruktur (5) aufliegt und gegeniiber der ersten Tragstruktur (2)
verschwenkbar angeschlagen ist, und wobei weiterhin eine Verriegelungsvorrich—
tung vorgesehen ist, zur l6sbaren Festlegung des Sitzkissens an der ersten Trag-
struktur (2) in der Verstaueinstellung und eine Entriegelungsvorrichtung , die derart
mit der Verriegelungsvorrichtung (62,63) zusammenwirkt, dass erst nach dem Fest-
legen der Stiitzstruktur (6) im Befestigungsabschnitt (63a) die Verriegelung des
Sitzkissens (4) freigegeben wird.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach einem oder mehreren der vorangehenden
Anspriiche, wobei die Verriegelungsvorrichtung einen an dem Sitzkissen (4) ange-
ordneten Verriegelungsbolzen (62) umfasst, der in eine Schiossaufnahme eines an
der ersten Tragstruktur (2) angeordneten Schlosses (63) eingreift.
Zusammenlegbare Sitzanordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche ,
wobei die Entriegelungsvorrichtung einen Bowdenzug umfasst.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wo-
bei am Sitzkissen (4) ein weiterer Verriegelungsbolzen (62) angeordnet ist, der in
der Verstaueinstellung in einem an der ersten Tragstruktur (2) angeordneten
Klemmelement gehalten wird.

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, aufweisend eine erste
Tragstruktur (2) mit einer daran angeordneten Riickenlehne (3) und einem ersten
Verbindungsteil (72) zur Anbindung an einem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen
Verbindungsteil (9),
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eine zweite Tragstruktur (5), die zum Verstauen eines daran angeordneten Sitzkis-
sens (4) an der ersten Tragstruktur (2) verschwenkbar angeschlagen ist,

eine an der zweiten Tragstruktur (5) gelenkig angeschlagene Stiitzstruktur (71) mit
einem abstehenden zweiten Verbindungsteil (14) zur Anbindung und Abstiitzung an
einem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil (15),

und ein Koppelelement (16), das eine zur zweiten Tragstruktur (5) quasiparallele
doppelgelenkige Verbindung zwischen der Stiitzstruktur (71) und der ersten Trag-
struktur (2) herstellt,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindung zwischen dem ersten Verbindungsteil (72) und dem zugeordneten
fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil (9) ein Verschwenken der ersten Tragstruk-
tur (2) nach vorne zulasst

und die Stitzstruktur (71) in einem Knickgelenk (76) knickbar ist, wodurch eine Vor-
verlagerung der Anbindungsstelle zur zweiten Tragstruktur (5) beim Verschwenken
der ersten Tragstruktur (2) méglich ist.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach Anspruch 16, wobei die Schwenkachse
des Knickgelenks (76) mit der Schwenkachse der gelenkigen Anbindung des Kop-
pelelements (16) zusammen ftrifft.

Zusammenlegbare Sitzanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, aufweisend eine erste
Tragstruktur (2) mit einer daran angeordneten Riickenlehne (3) und einem ersten
Verbindungsteil (72) zur Anbindung an einem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen
Verbindungsteil (9),

eine zweite Tragstruktur (5), die zum Verstauen eines daran angeordneten Sitzkis-
sens (4) an der ersten Tragstruktur (2) verschwenkbar angeschlagen ist,

eine an der zweiten Tragstruktur (5) gelenkig angeschiagene Stitzstruktur (81) mit
einem abstehenden zweiten Verbindungsteil (83) zur Anbindung und Abstitzung an
einem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil (84),

und ein Koppelelement (85), das eine zur zweiten Tragstruktur (5) quasiparallele
doppelgelenkige Verbindung zwischen der Stiitzstruktur (81) und der ersten Trag-
struktur (2) herstellt,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindungen zwischen dem ersten Verbindungsteil (72) und dem zugeordne- -
ten fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil (9) und dem zweiten Verbindungsteil
(83) und dem zugeordneten fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil (84) ein Ver-
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schwenken der ersten Tragstruktur (2) bzw. der Stitzstruktur (81) nach vorne zu-
lasst und

der Abstand der Anbindungsstellen des Koppelelements (85) zu der ersten Trag-
struktur (2) und der Stitzstruktur (81) veranderlich ist.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach Anspruch 18, wobei das Koppelelement
(85) verriegelbar ist, um einen festen Abstand der Anbindungsstellen zu der ersten
Tragstruktur (2) und der Stiitzstruktur (81) einhalten zu kdnnen.
Zusammenlegbare Sitzanordnung nach Anspruch 18 oder 19, wobei das Koppel-
element (85) in Bezug auf eine VergréRerung des Abstands der Anbindungsstellen
durch ein Federmittel vorgespannt ist.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wo-

bei die durch die Verbindungsteile (72, 9, 14,15; 72, 9, 83, 84) vermittelten Anbin-

dungen durch BenutzermaRnahmen aufhebbar sind zur Entnahme der Sitzanord-
nung.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wo-
bei die Verbindung zwischen dem ersten Verbindungsteil (72) und dem zugeordne-
ten fahrzeugbodenseitigen Verbindungsteil (9) durch eine Drehsperre (73) gegen-
Uber dem vorgesehenen Verschwenken blockierbar ist.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wo-
bei die zweite Tragstruktur (5) gegenliber der ersten Tragstruktur (2) in der
Gebrauchsstellung durch ein Verriegelungsmittel (14) festlegbar ist.
Zusammenlegbare Sitzanordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wo-
bei Mittel vorgesehen sind zum Aufheben der Verriegelungsmittel (14) bei einer
Aufhebung der Drehsperre (73) oder umgekehrt.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach einem der vorangehenden Anspriiche, wo-
bei durch ein Federmittel (18) die zweite Tragstruktur (5) zur verstauten Lage vor-
gespannt ist.

Zusammenlegbare Sitzanordnung nach Anspruch 25, wobei das Federmittel (18)
zur Vorspannung der zweiten Tragstruktur (5) einen linearen Energiespeicher um-
fasst, der mit seinem ersten Endbereich an der ersten Tragstruktur (2) gelenkig an-
geschlagen ist und mit seinem zweiten Endbereich an der Stiutzstruktur (71, 81)
oder der zweiten Tragstruktur (5) gelenkig angeschlagen ist.
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