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stehend aus mindestens zwei verschieblich zu einer Bodenstruktur (2) im Fahrzeug nebeneinander angeordneten Teilsitzen (1a, 1b).
Um eine verbesserte Nutzungsvariabilitit einer solchen Anordnung bei gutem Sitz- und Bedienungskomfort zu gewahrleisten, wird
vorgeschlagen, dass die Teilsitze (1a, 1b) jeweils auf einer Fithrungsbahn verschieblich sind, die schrig zu einer in Fahrtrichtung (F)

des Fahrzeugs verlaufenden Léngsachse verlduft.
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Sitzbank-Anordnung fiir Fahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine Sitzbank-Anordnung, insbesondere eine Riicksitzbank, fur
Fahrzeuge, bestehend aus mindestens zwei verschieblich zu einer Bodenstruktur im
Fahrzeug nebeneinander angeordneten Teilsitzen.

Derartige Sitzbank-Anordnungen sind bekannt, wobei die Sitzbank in Fahrzeug-
Langsrichtung verstellbar und/oder demontierbar sein kann. Ferner sind dabei auch
Ausfihrungen bekannt, bei denen die Teilsitze, zumindest bezliglich ihrer Riicken-
lehnen, individuell verstellbar und/oder einzeln demontierbar sind.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sitzbank-Anordnung
der eingangs genannten Art zu schaffen, die eine weiter verbesserte Nutzungs-
variabilitdt innerhalb des Fahrzeugs bei gutem Sitz- und Bedienungskomfort
gewahrleistet.

ErfindungsgemaR wird dies dadurch erreicht, daB die Teilsitze jeweils auf -einer
Flhrungsbahn verschieblich sind, die schrdg zu einer in Fahrtrichtung des
Fahrzeugs verlaufenden Langsachse verlauft. Dadurch kénnen die beiden Teilsitze
wahrend einer Verschiebung in Fahrtrichtung gleichzeitig eine Bewegung quer zur
Fahrtrichtung vollfiihren, wodurch die Teilsitze in einer ersten (vorderen) Grund-
position quer zur Fahririchtung einen ersten Abstand und in einer zweiten (hinteren)
Grundposition einen zweiten Abstand voneinander aufweisen kénnen.

Dadurch wird es in einer der beiden Grundpositionen vorteilhafterweise méglich,
zwischen den Teilsitzen einen weiteren Sitz, beispielsweise einen mittleren Notsitz,
anzuordnen. Dieser kann schmaler als die Normalsitze (Teilsitze) ausfallen, immer-
hin lassen sich aber auf diese Weise mindestens drei Personen auf der erfindungs-
gemalen Sitzbank-Anordnung transportieren.
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In der zweiten Grundposition kann dér Abstand zwischen den beiden Teilsitzen
derart klein sein, dafl die Mdglichkeit zur Ausbildung eines Notsitzes nicht mehr
gegeben ist, jedoch vorteilhafterweise den in diesem Fall mindestens zwei auf der
erfindungsgemafien Sitzbank-Anordnung beférderbaren Personen, ein héherer
Sitzkomfort zuteil wird, der sich z.B. in einer gréeren Bewegungsfreiheit auert.

Der beschriebene Bewegungsablauf beim Verstellen der Sitzbank-Anordnung kann
mit Vorteil dadurch erreicht werden, dall Fihrungsschienenpaare, die fir jeden
Teilsitz die jeweilige Flhrungsbahn bestimmen, auf der Bodenstruktur des Fahr-
zeugs winklig zueinander angeordnet sind, insbesondere derart, dal3 die riickwar-
tigen Enden der Fuhrungsschienen paarweise zur Fahrzeugmittelachse hin verlau-
fen, d.h. entgegen der Fahrtrichtung konvergieren.

Damit sich die beiden Teilsitze immer gleichzeitig bewegen, kann mindestens ein
langenveranderliches Verbindungsmittel zwischen ihnen vorgesehen sein. Bevor-
zugt ist dafir als einfache Lésung eine Rohrverbindung, bei der ein erstes Rohr-
stlick, das mit dem ersten Teilsitz, beispielsweise mit der Metallstruktur des
Sitzkissens, verbunden ist, teleskopartig in ein zweites Rohrstlick eingreift, das
seinerseits (quer zur Fahrzeuglangsachse) mit der Metallstruktur des zweiten Teil-
sitzes verbunden ist. Dadurch ist die Abstandsédnderung der beiden Teilsitze
zueinander gewahrleistet, ohne dald der eine Teilsitz unabhangig vom zweiten in
Langsrichtung des Fahrzeugs verschoben werden kénnte.

Zur Fixierung der eingestellten Positionen der Teilsitze kénnen an sich bekannte
Verriegelungsvorrichtungen eingesetzt werden, wobei insbesondere solche mit Ein-
handbetatigung, sowohl zum Entriegeln, als auch zum Verschieben der Rick-
sitzbank, zu bevorzugen sind.

Die Polsterung der Sitzbank kann bevorzugt aus einem mit einem Bezug versehe-
nen Sitzkissenpolster und einem Riickenlehnenpolster bestehen, das ebenfalls mit
einem Bezug Uberzogen ist. So entsteht vorteilhafterweise sowohl in der zumindest
zweisitzigen als auch in der zumindest dreisitzigen Ausbildung der erfindungsgema-
Ren Sitzbank-Anordnung der Eindruck einer geschlossenen Sitzbank.
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Die Polsterteile konnen zu diesem Zweck derart ausgebildet sein, dal sie in der
dreisitzigen Paosition flach auf verschiebbaren Untergestellen der Teilsitze aufliegen.

Um den Polstern, die in der Regel aus einem mit einem textilen Polsterbezug ver-
sehenen Schaumstoffmaterial bestehen kénnen, den nétigen Halt im Bereich des
mittleren zusatzlichen Sitzes zu geben, kénnen beispielsweise Ubereinander ver-
schiebbare Platten aus Metall oder Kunststoff verwendet werden, die die Quer-
bewegung der beiden Teilsitze mitvollfiihren, mit diesen also jeweils fest verbunden
sind, und somit eine stédndige, aber abstandsveranderliche Abstitzung des
Polstermaterials, sowohl des Sitzkissens als auch der Riickenlehne bilden.

Auch kdnnen die einander entsprechenden Polsterteile (fir Sitzteil und Riickenleh-
ne) der einzelnen Teilsitze jeweils einstlickig ausgebildet sein, d.h derart, dall den
Sitzteilen der Teilsitze und den Riickenlehnenteilen der Teilsitze jeweils ein gemein-
sames Polster zugeordnet ist. Dabei ist es mit Vorteil méglich, in dem mittleren
(Not)sitzbereich und an den AuRenflanken der Teilsitze die Polsterung derartig aus-
zugestalten, dal} sie sich durch die Stauchung, die infolge der sich aufeinanderzu
bewegenden Teilsitze auftritt, gezielt aufwélben bzw. durch die seitlich begrenzende
Karosseriewand an den Aullenflanken angehoben werden kann. Durch die Aufwdl-
bungen entstehen vorteilhafterweise seitliche Kérperabstiitzungen, die zur Erhéhung
des Sitzkomforts, insbesondere bei Kurvenfahrten, beitragen. Das gezielte Aufwol-
ben kann dabei dadurch erreicht werden, daB in den entsprechenden
Ubergangsbereichen die Polsterteile mit in Langsrichtung verlaufenden Ausnehmun-
gen an ihrer Unterseite versehen sind oder daB in den Stauchzonen ein weicherer
Schaumstoff verwendet wird.

Weitere vorteilhafte Ausfiihrungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen und der
nachfolgenden speziellen Beschreibung enthalten. Anhand eines in der beiliegenden
Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiels wird die Erfindung naher erlautert.
Dabei zeigen:

Fig.1 eine perspektivische Darstellung des hinteren Teils eines Fahrgastraumes
eines Kraftfahrzeugs mit einer erfindungsgemafen Sitzbank-Anordnung in
einer ersten Grundposition,

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 02/04245 PCT/EP01/07816

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung einer erfindungsgeméfen Sitzbank-Anord-
nung in der in Fig. 1 gezeigten ersten Grundposition, jedoch ohne die
Darstellung der Polsterung,

Fig. 3 in einer Fig. 1 entsprechenden Darstellung, den hinteren Teils eines Fahrgast-
raumes eines Kraftfahrzeugs mit einer erfindungsgemaRen Sitzbank-Anord-
nung in einer zweiten Grundposition,

Fig. 4 in einer Fig. 2 entsprechenden Darstellung eine erfindungsgemafe Sitzbank-
Anordnung in ihrer zweiten Grundposition,

Fig. 5 in einer Schnittdarstellung, den mittleren Teils einer efindungsgemafen Sitz-
bank-Anordnung in einer Zwischenstellung zwischen der ersten Grundposition
gemalf Fig. 1 und der zweiten Grundposition gemal Fig. 3,

Fig. 6 und 7
zur Veranschaulichung verschiedener Klappmdoglichkeiten, in einer Fig. 2 ent-
sprechenden Darstellung eine erfindungsgemafe Sitzbank-Anordnung in ihrer
ersten Grundposition.

In den verschiedenen Figuren der Zeichnung sind dieselben Teile auch stets mit
denselben Bezugszeichen versehen, so dal sie in der Regel auch jeweils nur einmal
beschrieben werden

Wie zunachst Fig. 1 und 2 zeigen, in denen exemplarisch eine Riicksitzbank 1 eines
Personenkraftwagens dargestellt ist, besteht eine erfindungsgeméaRe Sitzbank-
Anordnung aus mindestens zwei verschieblich zu einer Bodenstruktur 2 im Fahrzeug
nebeneinander angeordneten Teilsitzen 1a, 1b. Die Teilsitze 1a, 1b sind jeweils auf
einer Fuhrungsbahn verschieblich, die schréag zu einer in Fahrtrichtung F des
Fahrzeugs verlaufenden Léngsachse verlauft. Die Fihrungsbahnen der Teilsitze 1a,
1b sind dabei durch jeweils zwei zueinander parallel verlaufende, jedem Teilsitz 1a,
1b paarweise zugeordnete Fihrungsschienen 3aa, 3ab, 3ba, 3bb festgelegt. Die
Fuhrungsbahnen der Teilsitze 1a, 1b konvergieren entgegen der Fahrtrichtung F, so
daR die Teilsitze 1a, 1b in einer vorderen Grundposition (Fig. 1, 2) einen ersten
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Abstand und in einer hinteren Grundposition (Fig. 3, 4) einen zweiten Abstand
voneinander (quer zur Fahrtrichtung F gesehen) aufweisen.

In der ersten Grundposition besteht so, wie Fig. 1 zeigt, die Mdglichkeit, zwischen
den beiden Teilsitzen 1a, 1b einen mittleren Notsitz 1¢ anzuordnen, der allerdings
schmaler als die beiden Teilsitze 1a, 1b ausfallt, so dal® sich dadurch drei Personen
auf der Rucksitzbank, wenngleich mit maBigem Sitzkomfort, transportieren lassen.

In der zweiten, in Fahrtrichtung F nach riickwarts verschobenen Grundposition (Fig.
3, 4) hat sich gleichzeitig mit der Verschiebung in Fahrzeuglangsrichtung (X-
Richtung) der Abstand der beiden Teilsitze 1a, 1b in Fahrzeugquerrichtung (Y-
Richtung) verringert. Die Mdglichkeit zur Ausbildung eines Notsitzes ist somit nicht
mehr gegeben. Dadurch lassen sich zwar nur zwei Personen auf der Riicksitzbank
beférdern, ihnen wird aber ein héherer Sitzkomfort zuteil. Die Ricksitzbank 1 kann
auBerdem auch so - durch ihre insgesamt schmalere Ausbildung - in der hinteren
Grundposition beispielsweise, wie Fig. 4 verdeutlicht, bis in einen Karosseriebereich
zuriickgeschoben werden, der durch dort befindliche hintere Radkéasten 4a, 4b in
seiner Breite gegenliber dem Ubrigen Fahrgastraum verengt ist.

Wie bereits erwahnt, kann, damit sich die beiden Teilsitze 1a, 1b immer gleichzeitig
bewegen, zwischen ihnen ein langenveranderliches Verbindungsmittel (in der
Zeichnung nicht dargestellt) zwischen ihnen vorgesehen sein, das. Vorzugsweise
durch eine teleskopierbare Rohrverbindung, gebildet sein kann.

AuRerdem konnen, wie ebenfalls bereits erwdhnt, Verriegelungsvorrichtungen, vor-
zugsweise solche mit Einhandbedienung, zur Arretierung der Teilsitze 1a, 1b in ihren
beiden Grundpositionen auf der Flihrungsbahn vorgesehen sein.

Die Teilsitze 1a, 1b kdnnen, wie alle Zeichnungsfiguren zeigen, jeweils aus einem
gepolsterten Sitzteil 1ab, 1bb und aus einem gepolsterten Riickenlehnenteil 1aa,
1ba bestehen, wobei die Polsterung nur in den Fig. 1, 3 und 5 dargestellt ist.

Dabei ist es fur den Eindruck einer geschlossenen Riicksitzbank 1 von Vorteil, wenn

jeweils die Polster der Sitzteile und der Riickenlehnenteile der Teilsitze 1a, 1b
zumindest mit einem gemeinsamen Bezug 5 Uberzogen sind.
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Insgesamt kann demnach die Polsterung, wie an sich bekannt, aus diesem, aus
einem textilen Material bestehenden Bezug 5 und aus einem Schaumstoffmaterial 6
bestehen, wie dies Fig. 5 zu entnehmen ist.

Es ist auch méglich, daB jeweils die gesamten Polster der Sitzteile 1ab, 1bb und der
Rickenlehnenteile 1aa, 1ba, der Teilsitze 1a, 1b einstlickig ausgebildet sind, derart,
dafl den Sitzteilen 1ab, 1bb der Teilsitze 1a, 1b und den Rickenlehnenteilen 1aa,
1ba der Teilsitze 1a, 1b jeweils ein gemeinsames Polster zugeordnet ist.

Um den Polstern dann den nétigen Halt im Bereich des mittleren (Not)sitzes 1c zu
geben, kénnen, wie ebenfalls aus Fig. 5 hervorgeht, beispielsweise (lbereinander
verschiebbare Platten 7a, 7b aus Metall oder Kunststoff verwendet werden, die an
den gegeneinander weisenden Seiten der Teilsitze 1a, 1b (Oberseite der Sitzteile
1ab, 1bb und/oder der Riickenlehnenteile 1aa, 1ba) befestigt sind und die sowohl
die X- als auch die Y-Bewegung der beiden Teilsitze 1a, 1b mitvollfthren. Durch
diese feste Verbindung kann somit eine bestandige, jedoch abstandsverénderliche
Abstitzung des Polstermaterials, sowohl der Sitzteile 1ab, 1bb als auch der
Ruckenlehnenteile 1aa, 1ba, gewahrleistet werden.

Wahrend die Polster in der dreisitzigen Position (Fig. 1) flach auf den
verschiebbaren metallischen Sitzuntergestellen der Teilsitze 1a, 1b aufliegen,
kénnen sie einem Ubergangsbereich B (Fig. 5) von einem Polsterabschnitt, der dem
ersten Teilsitz 1a zugeordnet ist, zu einem Polsterabschnitt, der dem zweiten Teilsitz
zugeordnet ist, und/oder an ihren karosserieseitigen Aufenflanken derartig
ausgestaltet sein, dal® sie sich infolge der durch die in Y-Richtung aufeinanderzu
bewegenden Teilsitze 1a, 1b entstehende Stauchung gezielt aufwélben bzw. durch
die seitlich begrenzende Karosseriewand an den Aul3enflanken angehoben werden.
Durch die mittleren Aufwélbungen 9 (Fig. 3, 5) und die seitlichen Aufwélbungen 10
(Fig. 3) in der zweisitzigen Position (Fig. 3) entstehen somit vorteilhafterweise
seitliche Koérperabstiitzungen, die zum Sitzkomfort, insbesondere bei Kurvenfahrten,
beitragen.

Das gezielte Aufwélben kann dadurch erreicht werden, dal — wie in Fig. 5
dargestellt - in den entsprechenden Zonen das Schaumstoffmaterial 6 an der
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Unterseite mit in X-Richtung verlaufenden Ausnehmungen 11 versehen ist oder daf}
in den Stauchzonen ein weicheres Schaumstoffmaterial 6 verwendet wird.

Fig. 6 und 7 veranschaulichen verschiedene (an sich bekannte) Kiappmadglichkeiten
der erfindungsgeméRen Sitzbank-Anordung, und zwar die Méglichkeit, das jeweilige
Rucklehnenteil 1aa, 1ba mindestens eines Teilsitzes 1a, 1b, vorzugsweise aller
Teilsitze 1a, 1b, jeweils um eine quer zur Fahrtrichtung F verlaufende
Schwenkachse S-S auf das jeweilige Sitzteil 1ba, 1bb zu klappen (Fig. 6) bzw. auch
mindestens einen Teilsitz 1a, 1b vorzugsweise alle Teilsitze 1a, 1b bei auf das
Sitzteil 1ab, 1bb geklapptem Rickenlehnenteil 1aa, 1ba jeweils um eine quer zur
Fahrtrichtung F verlaufende Schwenkachse T-T nach oben zu klappen (Fig. 7), um
dadurch eine VergréBerung der Ladeflache bei gleichzeitiger Begrenzung des
Laderaumes gegenilber dem Fahrgastraum zu erhalten.

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausfuihrungsbeispiel beschrankt, sondern
umfafdt auch alle im Sinne der Erfindung gleichwirkenden Ausfilhrungen. So kénnten
beispielsweise anstelle von zwei Teilsitzen 1a, 1b auch drei Teilsitze vorhanden sein,
wodurch bei erfindungsgemaBer Ausfiihrung der Sitzbank-Anordnung maximal zwei
zusétzliche (Not)sitze zwischen den Teilsitzen angeordnet werden kénnen. Hierbei
waren drei Grundpositionen der Teilsitze méglich: ohne zusatzlichen Sitz, mit einem
zusatzlichen Sitz, mit zwei zusétzlichen Sitzen.

Ferner ist die Erfindung nicht auf die im Anspruch 1 definierte Merkmalskombination
beschrankt, sondern kann auch durch jede beliebige andere Kombination von be-
stimmten Merkmalen aller insgesamt offenbarten Einzelmerkmale definiert sein. Dies
bedeutet, daR grundséatzlich praktisch jedes Einzelmerkmal des Anspruchs 1
weggelassen bzw. durch mindestens ein an anderer Stelle der Anmeldung offenbartes
Einzelmerkmal ersetzt werden kann. Insofern ist der Anspruch 1 lediglich als ein erster
Formulierungsversuch fur eine Erfindung zu verstehen.
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Anspriiche

1. Sitzbank-Anordnung, insbesondere Ricksitzbank (1), fur Fahrzeuge,
bestehend aus mindestens zwei verschieblich zu einer Bodenstruktur (2) im
Fahrzeug nebeneinander angeordneten Teilsitzen (1a, 1b),
dadurch gekennzeichnet, daB die Teilsitze (1a, 1b) jeweils auf
einer Flhrungsbahn verschieblich sind, die schrdg zu einer in Fahrtrichtung
(F) des Fahrzeugs verlaufenden Langsachse verlautt.

2. Sitzbank-Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dal die Fihrungsbahnen der
Teilsitze (1a, 1b) entgegen der Fahrtrichtung (F) konvergieren.

3. Sitzbank-Anordnung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Fihrungsbahnen der
Teilsitze (1a, 1b) durch jeweils mindestens zwei zueinander parallel
verlaufende, jedem Teilsitz zugeordnete Fuhrungsschienen, vorzugsweise
durch Fiihrungsschienenpaare (3aa, 3ab; 3ba, 3bb) festgelegt sind

4, Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Teilsitze (1a, 1b) Uber
mindestens ein langenveranderliches Verbindungsmittel miteinander verbun-
den sind.

5. Sitzbank-Anordnung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daB das langenveranderliche
Verbindungsmittel durch zwei teleskopartig ineinandergreifende Rohrstlicke
gebildet ist, die jeweils an einem Sitzteil befestigt sind.

6. Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB in mindestens einer
Grundposition der Teilsitze (1a, 1b) auf ihrer Fllhrungsbahn zwischen den

Teilsitzen (1a, 1b) ein zusétzlicher Sitz (1c) gebildet oder angeordnet ist.

7. Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
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dadurch gekennzeichnet,daB die Teilsitze (1a, 1b) jeweils aus
einem gepolsterten Sitzteil (1ab, 1bb) und aus einem gepolsterten Riicken-
lehnenteil (1aa, 1ba) bestehen.

Sitzbank-Anordnung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, daR jeweils die Polster (5/6) der
Sitzteile (1ab, 1bb) und der Ruckenlehnenteile (1aa, 1ba) der Teilsitze (1a,
1b) mit einem gemeinsamen Bezug (5) Uberzogen sind.

Sitzbank-Anordnung nach Anspruch 7 oder 8,

dadurch gekennzeichnet, dal die insbesondere aus
Schaumstoffmaterial (6) bestehenden Polster (5/6) der Sitzteile (1ab, 1bb)
und/oder der Riickenlehnenteile (1aa, 1ba) der Teilsitze (1a, 1b) jeweils
einstiickig ausgebildet sind, derart, daR den Teilsitzen (1a, 1b) und gegebe-
nenfalls dem zusétzlichen Sitz (1c¢) jeweils mindestens ein gemeinsames
Polster (5/6) zugeordnet ist.

Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 7 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, daB insbesondere zur Ausbildung
des zusétzlichen Sitzes (1c¢) an gegeneinander weisenden Seiten der Sitzteile
(1ab, 1bb), vorzugsweise jeweils an deren Oberseite, Ubereinander
schiebbare Plattenteile (7a, 7b) befestigt sind.

Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 7 bis 10,

dadurch gekennzeichnet, daR insbesondere zur Ausbildung
des zuséatzlichen Sitzes (1¢) an gegeneinander weisenden Seiten der
Ruckenlehnenteile (1aa, 1ba), vorzugsweise jeweils an deren Oberseite,
tibereinander schiebbare Plattenteile (7a, 7b) befestigt sind.

Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 9 bis 11,

dadurch gekennzeichnet, dal in mindestens einem
Ubergangsbereich (8) von einem Polsterabschnitt, der einem ersten Sitzteil
(1ab, 1bb) oder ersten Riickenlehnenteil (1aa, 1ba) zugeordnet ist, zu einem
Polsterabschnitt, der einem zweiten Sitzteil (1bb, 1ab) oder zweiten
Ruckenlehnenteil. (1ba, 1aa) zugeordnet ist, und/oder an karosserieseitigen
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AufRenflanken-Abschnitten an der Unterseite des gemeinsamen Polsters (5/6)
Ausnehmungen (11) angeordnet sind.

Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 8 bis 12,

dadurch gekennzeichnet, daR in mindestens einem
Ubergangsbereich (8) von einem Polsterabschnitt, der einem ersten Sitzteil
(1ab, 1bb) oder ersten Rickenlehnenteil (1aa, 1ba) zugeordnet ist, zu einem
Polsterabschnitt, der einem zweiten Sitzteil (1bb, 1ab) oder zweiten Rucken-
lehnenteil (1ba, 1aa) zugeordnet ist, und/oder an und karosserieseitigen
AuBenflanken-Abschnitten das gemeinsame Polster (5/6) aus einem
weicheren Schaumstoffmaterial (6) besteht als in den {ibrigen Polsterab-
schnitten.

Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
gekennzeichnet durch mindestens eine Verriegelungsvorrichtung,
vorzugsweise eine Verriegelungsvorrichtung mit Einhandbedienung, zur
Arretierung der Teilsitze (1a, 1b) in jeweils mindestens zwei Positionen auf
ihrer Fithrungsbahn.

Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 7 bis 14,

dadurch gekennzeichnet, daB das Rucklehnenteil (1aa, 1ba)
mindestens eines Teilsitzes (1a, 1b), vorzugsweise aller Teilsitze (1a, 1b),
jeweils um eine quer zur Fahrtrichtung (F) verlaufende Schwenkachse (S-S)
auf das Sitzteil (1ab, 1bb) des Teilsitzes (1a, 1b) klappbar ist.

Sitzbank-Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 15,

dadurch gekennzeichnet, dal mindestens ein Teilsitz (1a, 1b),
vorzugsweise alle Teilsitze (1a, 1b), jeweils um eine quer zur Fahrtrichtung
(F) verlaufende Schwenkachse (T-T) klappbar ist.
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