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Die Erfindung betrifft ein Ladungssicherungselement mit einem Grundkorper 1, der einen Kopplungsabschnitt 2 zum Ankoppeln
eines Anschlagmittels A, einen zum Einfuhren in eine Offnung 0 vorgesehenen Stutzabschnitt 17 und einen Verbindungsabschnitt
16 aufweist, der den Kopplungsabschnitt 2 und den Stutzabschnitt 17 miteinander verbindet und so auf Abstand halt, dass an dem
Grundkorper 1 eine schlitzartige Aufnahme 19 gebildet ist, die an ihrer oberen Seite durch den Kopplungsabschnitt 2, an ihrer un-
teren Seite durch den Stutzabschnitt 17 und an ihrer Ruckseite durch den Verbindungsabschnitt 16 begrenzt und im {ibrigen offen
ist, und wobei auf der von der Aufhahme 19 abgewandten Seite des Verbindungsabschnitts 16 eine Gegenlagerflache 22 vorhan-
den ist, die bei in eine Offnung O gestecktem Stutzabschnitt 17 zum Abstutzen des Grundkorpers 1 gegen den Rand Ro der jewei-
ligen Offhung 0 dient.
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Ladungssicherungselement und

System zur Sicherung einer Ladung

Die Erfindung betrifft ein Ladungssicherungselement und
ein System zur Sicherung einer Ladung, das ein solches
Ladungssicherungselement umfasst. Elemente und Systeme
dieser Art werden insbesondere beim Transport von

Fahrzeugen auf einem Fahrzeugtransporter bendétigt.

Typischerweise weisen Transporter fir Personenkraftwagen
oder andere Landfahrzeuge in der Regel aus Stahlblech
bestehende Fahrbahnen auf, auf denen die zu
transportierenden Fahrzeuge zum Be- und Entladen
verfahren werden kodnnen und auf denen die Fahrzeuge
wdhrend des Transports stehen. Bei Transportern, die
mehrere PWKs transportieren konnen, sind die Fahrbahnen
meist als schmale, der Brelite der R&ader der zu
transportierenden Fahrzeuge angepasste Bahnen
ausgebildet, wahrend sie sich bei fir den Einzeltransport
bestimmten Fahrzeugen, wie Abschleppwagen, in der Regel
Uber die gesamte Breite des jeweiligen Transportfahrzeugs

erstrecken.

Unabhdngig von ihrer Formgebung sind die Transportbahnen
von Fahrzeugtransportern Ublicherweise mit regelmdbig

angecrdneten Lochungen versehen, um eine gute Griffigkeit
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flir die Rader der zu transportierenden Fahrzeuge zu
gewdhrleisten. Dariiber hinaus werden die Offnungen zum
Befestigen von Lagesicherungen genutzt, mit denen das
jewellige Fahrzeug wahrend des Transports fixiert wird.
Bei diesen Ladungssicherungen handelt es sich um
Anschlagmittel, typischerweise Bander oder Ketten, die
mit ihrem einen Ende mittels eines konventionellen Hakens
in eine der Offnungen der Transportbahn eingehakt und um

eines der Rader des jeweiligen Fahrzeugs gelegt werden.

Mit ihrem anderen Ende wird das jeweilige Anschlagmittel
dann mittels einer ebenfalls in eine der Offnungen der
Transportbahn eingehakten Spanneinrichtung verspannt. Um
einen sicheren Halt der Fahrzeuge wdhrend des Transports
zu gewdhrleisten, sind erhebliche Spannkréafte
erforderlich. Dies gilt insbesondere dann, wenn die
Transportbahn bezogen auf die Fahrbahn, auf der das
Transportfahrzeug fahrt, schrdg angeordnet ist. In diesem
Fall muss die Ladungssicherung nicht nur die wahrend der
Fahrt auftretenden dynamischen Kr&dfte, sondern auch noch
durch das Eigengewicht des Fahrzeugs bedingte

Gewlchtskrafte aufnehmen.

Die filr einen sicheren Halt bendtigten hohen Spannkrafte
fihren an den Fahrbahnéffnungen, an denen die
Anschlagmittel der Ladungssicherung gegen die Fahrbahn
verspannt sind, zu erheblichen Belastungen der die
jeweilige Offnung umgebenden Randbereiche. Diese kodnnen
so welt gehen, dass sich das Blech der Fahrbahn verformt,
bis die Dehngrenze des Stahlwerkstoffs tberschritten ist
und bleibende Verformungen oder Risse entstehen. Treten

derartige Beschddigung an einer der Offnungen der
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Fahrbahn auf, so ist diese nicht mehr nutzbar, da sich
die Haken der Anschlagmittel und der zum Verspannen
benttigten Spanneinrichtungen nicht mehr sicher mit ihnen
verhaken lassen. Die durch die beim Verspannen der
Anschlagmittel auftretenden Belastungen hervorgerufenen
Beschddigungen kénnen so weit gehen, dass die Fahrbahnen
insgesamt nicht mehr ausreichend stabil sind und
dementsprechend ausgetauscht werden missen. Ein weiteres
Problem besteht darin, dass bei einer Verformung des
jeweiligen Randbereichs einer Offnung der Transportbahn
nicht mehr sichergestellt ist, dass der Haken des
Spannmittels sicher gehalten ist. Vielmehr besteht die
Gefahr, dass der Haken in Folge der wdhrend des
Transports auf ihm zusdtzlich lastenden dynamischen
Krafte aus der Offnung gleitet, so dass auch das

Jewellige Fahrzeug nicht mehr gesichert ist.

Vor diesem Hintergrund bestand die Aufgabe der Erfindung
darin, ein einfach handhabbares Ladungssicherungselement
zu schaffen, mit dem auf einfache Weise sichergestellt
ist, dass auch bei hohen Spannkrdften die Gefahr einer
Beschadigung der die jeweilige Offnung umgebenden
Randbereiche der jeweiligen Transportbahn auf eine
Minimum reduziert ist. Ebenso sollte ein kostenglinstiges
System zur Sicherung einer Ladung vorgeschlagen werden,
dass es sicher erlaubt, auch schwere oder unter
unglinstigen Bedingungen positionierte Fahrzeuge
zuverldssig und beil minimierter Gefahr einer Beschaddigung

der jeweiligen Fahrbahn zu sichern.

In Bezug auf das Ladungssicherungselement ist diese

Aufgabe erfindungsgemdal dadurch geldst worden, dass das
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Ladungssicherungselement gem&R Anspruch 1 ausgebildet
ist. Vorteilhafte Ausgestaltungen und
Verwendungsmdglichkeiten eines erfindungsgemalen
Ladungssicherungselements sind in den auf Anspruch 1

rickbezogenen Anspriichen angegeben.

In Bezug auf das Ladungssicherungssystem ist die
voranstehend genannte Aufgabe erfindungsgemah durch ein
gemdl Anspruch 12 ausgebildetes System geldst worden.
Vorteilhafte Ausgestaltungen und Verwendungsmoglichkeiten
eines erfindungsgemdfen Ladungssicherungselements sind in

den auf Anspruch 12 rilickbezogenen Anspriichen angegeben.

Ein erfindungsgemdles Ladungssicherungselement weist
einen Grundkorper auf, der einen Kopplungsabschnitt zum
Ankoppeln eines Anschlagmittels, einen zum Einfihren in
eine Offnung der jeweiligen Transportbahn vorgesehenen
Stiitzabschnitt und einen Verbindungsabschnitt aufweist,
der den Kopplungsabschnitt und den Stitzabschnitt
miteinander verbindet. Gleichzeitig halt der
Verbindungsabschnitt den Kopplungsabschnitt und den
Stltzabschnitt so auf Abstand, dass an dem Grundkdrper

eine schlitzartige Aufnahme gebildet ist.

Diese Aufnahme ist dann an ihrer oberen Seite durch den
Kopplungsabschnitt, an ihrer unteren Seite durch den
Stutzabschnitt und an ihrer Rickseite durch den
Verbindungsabschnitt begrenzt. Im Ubrigen ist die
Aufnahme offen, wobel die Breite der Aufnahme einem
Vielfachen ihrer Hohe entspricht. Auf diese Weise kann
ein Blech oder ein &hnlich diinnes Element ungehindert in

die schlitzfdérmige Aufnahme eingefihrt werden.
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Gleichzeitig stellt die Breite der Aufnahme und die damit
einhergehende verglichen mit ihrer Hdhe groBle Breite der
Aufnahme sicher, dass die von dem
Ladungssicherungselement auf den Randbereich, der die
jeweilige Offnung, in die das Ladungssicherungselement
mit seinem Stiitzabschnitt eingehakt ist, umgibt,
ausgelibten Krdfte auf eine vergleichbar groRe Flache
verteilt werden. Auf diese Weise wird eine Uberlastung
des Blechs der Transportbahn sicher vermieden, so dass

die Gefahr einer Beschidigung minimiert ist.

Der sichere Halt und die angestrebt grofiflédchige
Krafteverteilung wird auch dadurch unterstitzt, dass bei
einem erfindungsgemédben Ladungssicherungselement im
Bereich der der Aufnahme zugeordneten Fldche des
Kopplungsabschnitts mindestens eine Stutzflache
ausgebildet ist, der gegeniberliegend eine Stutzfldche
des Stitzabschnitts zugeordnet ist. Auf diese Weise kann
sich das Ladungssicherungselement abhé&ngig von der
Wirkrichtung der jeweils auf ihm lastenden Spannkraft
Uber den Kopplungsabschnitt oder den Stitzabschnitt an

der Transportbahn abstitzen.

SchlieBlich ist dadurch, dass bei einem erfindungsgeméafen
Lastsicherungselement auf der von der Aufnahme
abgewandten Seite des Verbindungsabschnitts eine
Gegenlagerflidche vorhanden ist, sichergestellt, dass das
Ladungssicherungselement auch unter unglnstigen
Bedingungen die ihm zugeordnete Refestigungséffnung nicht
selbsttdtig verlasst. Vielmehr dient die Gegenlagerflédche
bei in eine Offnung gestecktem Stitzabschnitt zum

Abstiitzen des Grundkdrpers gegen den Rand der jeweiligen
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Offnung, wenn sich der Grundk®drper unter Last um eine
durch die Aufnahme verlaufende, durch die Berihrung der
Stitzflache des Kopplungsabschnitts mit dem die jeweilige
Offnung umgebenden Randbereich sich ergebende Drehachse

dreht.

Durch seine erfindungsgemabe Gestaltung steht somit ein
einfach handhabbares Ladungssicherungselement zur
Verfigung, mit dem auf einfache Weise sichergestellt ist,
dass auch bei hohen Spannkrdften die Gefahr einer
Beschadigung der die jeweilige Offnung umgebenden
Randbereiche der jeweiligen Transportbahn auf ein Minimum

reduziert ist.

Ein besonderer Vorteil der Erfindung besteht dabei darin,
dass der Grundkérper eines erfindungsgemiflen
Ladungssicherungselements auf einfache Weise hergestellt
werden kann. So eignet es sich besonders flir eine
Herstellung durch Schmieden oder Gieflen eines

Metallwerkstoffs, insbesondere von Stahl oder Aluminium.

Abhidngig von der jeweils vorgesehenen Art der Montage
kann die bei einem erfindungsgemdflen
Ladungssicherungselement am Verbindungsabschnitt
vorhandene Gegenlagerfldche so ausgebildet werden, dass
die in der vorgesehenen Verwendung in Folge der
jeweiligen Belastungsrichtung auftretenden Bewegungen
optimal abgefangen werden kdnnen. Ist davon auszugehen,
dass das Ladungssicherungselement durch die in der Praxis
bendtigte Spannkraft einem in die jeweils zugeordnete
Offnung der Transportbahn hineindrehenden Moment

ausgesetzt ist, kann eine dadurch ausgeldste Bewegung
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dadurch abgefangen werden, dass die Gegenlagerfldche weg
von dem Kopplungsabschnitt weist. Bei unter Last
befindlichem Ladungssicherungselement stoht die
Gegenlagerfldche dann gegen den Rand der zugeordneten
Offnung, so dass eine weitere Drehung des Elements sicher
verhindert ist. Umgekehrt kann es ebenso zweckmdRig sein,
die Gegenlagerfldche so anzuordnen, dass sie bei einer
durch ein Drehmoment hervorgerufenen Bewegung des
Ladungssicherungselements aus der Offnung hinaus
ebenfalls gegen den Rand der Offnung stoft. Optimaler
Weise ist daher die Gegenlagerfldche daher so angeordnet,
dass sie in beide Bewegungsrichtungen durch Anschlagen an
den Rand der Offnung jeweils verhindert, dass das
Ladungssicherungselement sich unter Last aus der Offnung

bewegt.

Ein besonders sicherer Halt des Ladungssicherungselements
in der ihm Jjeweils zugeordneten Offnung kann dadurch
sichergestellt werden, dass die La&nge der Aufnahme einem
Vielfachen i1hrer Hohe entspricht. Auf diese Weise weist
die Aufnahme die Form eines tiefen Schlitzes von geringer
Hohe auf. Bel einem in die Aufnahme eingefiihrten Blech
besteht dann eine groBe Uberdeckung zwischen dem
Stitzabschnitt und dem Kopplungsabschnitt einerseits und
dem in der Aufnahme sitzenden Blech andererseits. Diese
groBe Uberdeckung stellt sicher, dass die von dem
Ladungssicherungselement auf das Blech iibertragenen
Kradfte an einer vergleichbar weit vom Rand der jeweiligen
Offnung entfernten Stelle eingeleitet werden. Die Gefahr
einer Verformung des Blechs ist damit zusdtzlich

vermindert.
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Die Belastungen des Randes der dem
Ladungssicherungselement im Montagezustand zugeordneten
Offnung kann zusdtzlich dadurch vermindert werden, dass
die die Ausnehmung begrenzende Fl&che des
Verbindungsabschnitts nach Art einer Kehle ausgebildet
ist, bei der mindestens die Eckbereiche an den Uberg&ngen
zu den Stutzfldchen von Kopplungs- und Stitzabschnitt
ausgerundet sind. Eine insbesondere fir
Transportfahrbahnen, deren Offnungen zwecks Aussteifung
von einem umlaufenden, durch eine Tiefziehoperation
erzeugten Kragen umgeben sind, geeignete Ausgestaltung
der Erfindung ist dabei dadurch gekennzeichnet, dass die
Kehlenform der die Ausnehmung begrenzenden Flache des
Verbindungsabschnitts in einen kehlenfdrmig ausgerundeten
Bereich der Stutzflache des Kopplungsabschnitts auslauft.
Im Fall einer Bewegung des Ladungssicherungselements
unter Last nimmt der kehlenformige Bereich des
Kopplungsabschnitts den vorstehenden Kragen des Randes
der Offnung auf, so dass auch dieser weitestgehend

kraftfrei bleibt.

Eine die Handhabung eines erfindungsgemédfen
Ladungssicherungselements weiter vereinfachende
RAusgestaltung der Erfindung zeichnet sich dadurch aus,
dass an mindestens einer der Stitzfldchen ein elastisches
Element zum Abfedern der auf die jeweilige Stutzfldache
unter Last lastenden Krafte angeordnet ist. Dieses
beispielsweise als elastisches Kunststoffpolster
ausgebildete elastische Element erlaubt eine besonders
einfache Positionierung des Ladungssicherungselements und
stellt bei Kontakt mit der Transportbahn aufgrund des in

seinem Bereich erhohten Reibungskoeffizienten sicher,
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dass das Element seine Position wé&hrend des Anlegens des

jeweiligen Anschlagmittels beibehalt.

Die Vielseitigkeit eines erfindungsgemidBen
Ladungssicherungselements kann zusatzlich dadurch
befestigt werden, dass an dem Kopplungsabschnitt ein
Kopplungsglied gelenkig befestigt ist, mit dem das
jeweilige Spann- oder Anschlagmittel verkoppelbar ist.
Die auf diese Weise erreichte gelenkige Ankopplung des
Anschlagmittels erweist sich insbesondere dann als
zweckmdlbig, wenn das Anschlagmittel zum Befestigen der
jeweiligen Last in einer von der Langsausrichtung der
Transportbahn abweichenden Richtung gefihrt werden muss.
Als fir diesen Anwendungsfall besonders zweckm&fbig hat es
sich erwiesen, wenn das Kopplungsglied um eine Drehachse
drehbar ist, deren gedachte Verlangerung die Stitzflédche
des Kopplungsabschnitts durchsticht. Typischerweise ist
dabeil die Drehachse im Wesentlichen so ausgerichtet, dass

sie in Montagestellung senkrecht zur Transportbahn steht.

Eine weitere Sicherung gegen ein unbeabsichtigtes Ldsen
des Ladungssicherungselements aus der ihm zugeordneten
Offnung kann dadurch erreicht werden, dass auf der von
der Aufnahme abgewandten Seite des Grundkdrpers ein
Sicherungsglied angeordnet ist, das um eine Schwenkachse
aus einer an den Grundkorper angeschwenkten Stellung in
eine Sicherungsposition schwenkbar ist, in der es
mindestens mit einem Riegelabschnitt lber den Grundkdrper
hinaussteht, so das Sicherungselement den Grundkorper
gegen den Rand der zugeordneten Offnung sichert. Das
betreffende Sicherungsglied kann beispielsweise als

manuell betatigbarer Hebel ausgefihrt sein, der einen
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Vorsprung tragt, der bei von dem Grundkdrper
abgeschwenkter Stellung unter den die jeweilige Offnung
umgebenden Rand greift. Um dabei sicherzustellen, dass
das Sicherungselement das Einfihren des
Ladungssicherungselements in die zugeordnete Offnung
nicht behindert, kann dem Sicherungsglied eine in den
Grundkdérper eingeformte Aufnahme zugeordnet sein, die so
bemessen ist, dass das Sicherungsglied bei vollstandig an
den Grundkdrper angeschwenkter Stellung innerhalb der

Umhillenden des Grundkoérpers angeordnet ist.

Eine besonders stabile Positionierung des
Ladungssicherungselements ergibt sich dann, wenn der
Kopplungsabschnitt in seiner Breiten- oder La&ngsrichtung
Uber den Stlitzabschnitt hinaussteht. Dabei ist der
Kopplungsabschnitt bevorzugt so bemessen, dass er die dem
Ladungssicherungselement jeweils zugeordnete Offnung
vollstandig abdeckt, insbesondere liber die sie umgebenden
Rander Ubersteht. Auf diese Weise ist eine optimale
Verteilung der auf dem Sicherungselement im Einsatz
lastenden Krdfte bei gleichzeitig optimalem Sitz

gewdhrleistet.

Den voranstehenden Erlduterungen entsprechend umfasst ein
erfindungsgemdRes System zur Sicherung einer Ladung auf
einer mit Offnungen versehenen Transportbahn ein
erfindungsgemdll ausgestaltetes Ladungssicherungselement,
ein band- oder seilférmiges Anschlagmittel, das im
Einsatz mit dem Ladungssicherungselement verkoppelt ist,
und ein mit einem Haken zum Einhaken in eine Offnung der
Transportbahn versehenen Spanneinrichtung zum Spannen des

Anschlagmittels. Der Haken der Spanneinrichtung ist dabeil
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selbstverstdndlich bevorzugt ebenfalls so ausgelegt, dass
seine zur Anlage an den die zugeordnete Offnung
umgebenden Randbereich kommende Hakenfl&dche groRfléchig
Ubertragt, um eine UbermdRige Belastung des betreffenden

Randbereichs zu vermeiden.

Umn einen besonders sicheren Halt des Anschlagmittels auch
an ungunstig geformten Gegenstanden, wie beispielswelise
an der Umfangsfldche eines Fahrzeugrades zu
gewdhrleisten, kann das erfindungsgemdle
Ladungssicherungssystem zusdtzlich ein mit einem Haken
zum Einhaken in eine Offnung der Transportbahn versehenes
Umlenkelement umfassen, das dazu vorgesehen ist, das
Anschlagmittel auf seinem Weg von dem
Ladungssicherungselement zur Spanneinrichtung umzulenken.
Das Umlenkelement kann somit dazu genutzt, das
Anschlagmittel so zu fihren, dass es iber einen optimal
langen Weg Uber den jeweils lagezusichernden Gegenstand

gefihrt ist.

Um auch dann, wenn die Lagesicherung an einem schwer
zugdnglichen Ort vorgenommen werden muss und die
Spanneinrichtung einen manuell um eine Schwenkachse
schwenkbaren Spannhebel aufweist, eine einfache
Handhabbarkeit der Spanneinrichtung zu gewdhrleisten,
kann ein zwischen dem Haken der Spanneinrichtung und der
Schwenkachse des Spannhebels angeordneter Stitzwinkel
vorgesehen sein, der die Spanneinrichtung derart
abstitzt, dass eine gedachte Verladngerung der
Schwenkachse des Spannhebels mit der Transportbahn einen

spitzen Winkel einschlieBt. Der entsprechend schrég
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ausgerichtete Spannhebel ist dann leichter aus seitlicher

Richtung erreich- und handhabbar.

Letzteres erweist sich insbesondere dann als vorteilhaft,
wenn das erfindungsgemale System zum Sichern der Lage
eines Kraftfahrzeugs auf einer Transportfahrbahn eines
Fahrzeugtransporters genutzt wird. Gerade bei diesem
Anwendungsfall, fir den sich sowohl das erfindungsgemébe
Ladungssicherungselement als auch das erfindungsgeméafie
System besonders eignen, ergibt sich haufig die
Situation, dass die Spanneinrichtung unter dem Fahrzeug

angeordnet werden muss.

Selbstverstandlich kann das erfindungsgemédfe System auch
ein an sich bekanntes Vorspanngerdt umfassen, mit dem
sich eine vorgegebene Spannkraft exakt einstellen bzw.
ablesen lisst, welche Spannkraft in dem jeweiligen

Anschlagmittel herrscht.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer ein
Ausflihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung néher

erldutert. Es zelgen:

Fig. 1 eine erste Ausfihrung eines
Ladungssicherungselements in Montagestellung in

einer langsgeschnittenen Ansicht;

Fig. 2 das Ladungssicherungselement gemdl Fig. 1 in

einer perspektivischen Ansicht von vorne oben;
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Fig. 3 den Grundkorper des in den Figuren 1 und 2
dargestellten Ladungssicherungselements in einer

perspektivischen Ansicht von vorne unten;

Fig. 4 den Grundkdrper des in den Figuren 1 und 2
dargestellten Ladungssicherungselements in einer

perspektivischen Ansicht von hinten oben;

Fig. 5 eine zweite Ausfiihrung eines
Ladungssicherungselements in einer ersten
Montagestellung in einer perspektivischen Ansicht

von vorne oben;

Fig. 6 das in Fig. 5 gezeigte Ladungssicherungselement
in einer zweiten Montagestellung in einer der

Fig. 5 entsprechenden Ansicht;

Fig. 7 eine dritte Ausfihrung eines
Ladungssicherungselements wahrend der
Montagestellung in einer l&ngsgeschnittenen

Ansicht;

Fig. 8 die in Fig. 7 dargestellte Ausfihrung des
Ladungssicherungselements in Montagestellung in

einer der Fig. 7 entsprechenden Ansicht;

Fig. 9 ein System zur Ladungssicherung eines
Kraftfahrzeugs auf einer Transportbahn eines

Transportfahrzeugs in perspektivischer Ansicht;

Fig. 10 eine in dem System gemdB Fig. 9 eingesetzte
Spanneinrichtung in einer perspektivischen

Ansicht;
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Fig. 11,12 eine weitere Ausfihrung eines
Ladungssicherungselements in zweil

perspektivischen Ansichten.

Das in den Figuren 1 und 2 gezelgte Lagesicherungselement
S1 weist einen Grundkdérper 1 auf, der in den Figuren 3

und 4 fir sich alleine dargestellt ist.

Der Grundkorper 1 weist dabel einen in frontaler Ansicht
von vorne U-formigen Kopplungsabschnitt 2 auf, dessen
Schenkel 3,4 nach oben von ihm abstehen und jeweils eine
Durchgangsdffnung 5,6 aufweisen. Durch die
Durchgangséffnungen 5,6 ist eine sich tber die Breite Bk
des Kopplungsabschnitts 2 erstreckende Befestigungsachse
7 gesteckt, um die die Endschlaufe 8 eines hier weiter
nicht sichtbaren Anschlagmittels gelegt ist. Bei dem
betreffenden Anschlagmittel handelt es sich hier um ein
breites Band, dessen Endschlaufe 8 in an sich bekannter
Weise durch Umlegen und Verndhen des dem
Ladungssicherungselement S1 zugeordneten Endes des

Anschlagmittels gebildet ist.

Auf seiner von der Befestigungsachse 7 abgewandten
Unterseite weist der Kopplungsabschnitt 2 eine im
Wesentlichen ebene Stitzflache 9 auf, die an die freie
Vorderkante 10 des Kopplungsabschnitts 2 angrenzt. Im
Bereich der Stiutzfldche 9 sind in den Kopplungsabschnitt
2 zwel Durchgangsoffnungen 11,12 eingeformt, von denen
jewelils eines benachbart zu den Schenkeln 3,4 angeordnet
ist. In Richtung der Oberseite des Kopplungsabschnitts 2
verjlingen sich die Durchgangséffnungen 11,12 derart, dass

sie beim Austritt auf die Oberseite des
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Kopplungsabschnitts 2 einen deutlich kleineren

Durchmesser aufweisen als im Bereich der Stiutzflidche 9.

In den Durchgangsoffnungen 11,12 sitzt jeweils ein aus
einem elastischen Kunststoff gefertigtes Federelement
13,14, das an seinem der Oberseite des
Kopplungsabschnitts 2 zugeordneten Ende einen Fortsatz 15
tragt. Dieser wird beil der Montage durch die jeweilige
Durchgangsoffnung 11,12 gezogen, bis der Rand der im
Bereich der Oberseite des Kopplungsabschnitt 2 engen
Offnung 11,12 in eine hier nicht sichtbare umlaufende Nut
einrastet, die zwischen dem Fortsatz 15 und dem
Hauptabschnitt des jeweiligen elastischen Elements 13,14
ausgebildet ist. Die Federelemente 13,14 sind so in an
sich bekannter Weise formschlissig in den
Durchgangsoéffnungen 11,12 gehalten, ohne dass es dazu
zusdtzlicher Mittel bedarf. IThr Hauptabschnitt fillt
dabei die Durchgangsoffnungen 11,12 aus und steht Ulber
die Stutzflache 9 des Kopplungsabschnitts 2 hinaus. Auf
diese Weise federn die elastischen Elemente 13,14 bei
Aufsetzen auf die zugeordnete Oberseite To der jeweiligen
Transportbahn T StéBe ab und halten aufgrund einer
erhdhten Reibung das Ladungssicherungselement S1 wéhrend

des Anlegens des Anschlagmittels in seiner Position.

Auf seiner von der freien Vorderkante 10 abgewandten
Riickseite R ist an den Kopplungsabschnitt 2 ein
Verbindungsabschnitt 16 angeschlossen, der nach unten von
dem Kopplungsabschnitt 2 wegweisend ausgerichtet ist. Der
Verbindungsabschnitt 16 trdgt einen Stiutzabschnitt 17,
der sich im Wesentlichen parallel und mit Abstand zu dem

Kopplungsabschnitt 2 in Richtung von dessen freien
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Vorderkante 10 erstreckt. Dabei weist der der
Stitzabschnitt 17 auf seiner dem Kopplungsabschnitt 2
zugeordneten Oberseite eine StuUtzfldche 18 auf, die im
Wesentlichen parallel zur Stiutzflache 9 des

Kopplungsabschnitts 2 ausgerichtet ist.

Auf diese Weise begrenzen der Stitzabschnitt 17 und der
Kopplungsabschnitt 2 eine zwischen ihnen liegende,
schlitzférmige Aufnahme 19 an ihrer Unter- bzw.
Oberseite. An ihrer Rluckseite ist die Aufnahme 19 durch
den Verbindungsabschnitt 16 begrenzt. Alle Ubrigen Seiten
der Aufnahme 19 sind offen. Auf diese Weise kann das
Stahlblechmaterial, aus dem die Fihrungsbahn T geformt
ist, in die Aufnahme 19 eingefihrt werden, ohne dass es

an den Verbindungsabschnitt 16 stolt.

Die Stitzfldche 18 geht in einem kehlenfoérmig
ausgeformten Ubergang 20 in die der Aufnahme 19
zugeordnete Wandfldche des Verbindungsabschnitts 16 Uber.
Genauso geht die betreffende Wandfl&dche des
Verbindungsabschnitts 16 in einem kehlenartig
ausgerundeten Ubergang 21 in die Stitzfldche 9 des

Kupplungsabschnitts 2 Uber.

Auf der Riuckseite R ist der Verbindungsabschnitt 16 so
abgerundet geformt, dass er an dieser Seite in
Seitenansicht (Fig. 1) gesehen ausgehend vom
Kopplungsabschnitt 2 in einem Bogen in den Stiitzabschnitt
17 ausl&uft. Der Verbindungsabschnitt 16 weist auf diese
Weise im Anschluss an den Kopplungsabschnitt 2 seine
grobte Dicke D auf, die in Richtung des Stitzabschnittes

17 kontinuierlich abnimmt. Die groflte Dicke D des
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Verbindungsabschnitts 16 am Ubergang zum
Kopplungsabschnitt 2 ist dabei so bemessen, dass sie um
ein geringes Ubermal groBer ist als die in Langsrichtung
L der Transportbahn T gemessene Weite der zugeordneten
Offnung O der Transportbahn T. Auf diese Weise ist auf
der Rickseite R des Verbindungsabschnitts 16 angrenzend
an die ruckseitige Fldche des Kopplungsabschnitts 2 eine
Gegenlagerfliche 22 gebildet, die gegen den die Offnung O
der Transportbahn T umgebenden Rand Ro stolt, wenn das
Ladungssicherungselement S1 aufgrund von im Einsatz in
Richtung der Riickseite R weisenden Krdften F in die
Offnung O um eine Drehachse X hineindreht, deren Lage in
der Aufnahme 19 durch den Kontakt zwischen der
Stitzflache 18 des Stutzabschnitts 17 und der ihr
zugeordneten Unterseite Tu der Transportbahn T bestimmt

ist.

Zur Aussteifung und Gewichtsminimierung sind ausgehend
von der Rickseite R in den Verbindungsabschnitt 16
Vertiefungen 23 eingeformt, die seitlich durch jeweils
eine Rippe 24 begrenzt werden und im Bereich des

rickwdrtigen Endes des Stitzabschnitts 17 auslaufen.

Der Stitzabschnitt 17 steht zungenartig vom
Verbindungsabschnitt 16 in Richtung der freien
Vorderkante 10 des Grundkdérpers ab und ist dabeil im
Wesentlichen parallel zum Kopplungsabschnitt 2
ausgerichtet. Seine in Langsrichtung L gemessene Lange Ls
ist dabeil kiirzer als die Lange Lk des Kopplungsabschnitts
2. Die Breite Bs des Stiitzabschnitts 17 ist so an die
Breite der zugeordneten Offnung O der Transportbahn T

angepasst, dass der Stitzabschnitt 17 mit geringem Spiel
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in die Offnung O eingefiihrt werden kann. Die Breite Bk
des Kopplungsabschnitts 2 ist dagegen so grofs, dass der
Kopplungsabschnitt 2 seitlich dber die Offnung O
hinaussteht und bei entsprechend ausgerichteter Belastung
F groBfliachig auf dem die Offnung O der Transportbahn T
umgebenden Randbereich abgestiitzt ist (Fig. 2).

Die durch den Abstand der Stitzfldche 18 des
Stitzabschnitts 17 von der Stutzfldche 9 des
Kopplungsabschnitts 2 bestimmte Hohe H der Aufnahme 19
ist so bemessen, dass das Blech der Transportbahn T mit
dem die Offnung O umgebenden, in Richtung der Oberseite
To der Transportbahn T kragenartig ausgew®lbten Rand Ro
mit Spiel in die Aufnahme 19 eingeschoben werden kann.
Dabei betragt die in L&ngsrichtung L gemessene Lange La
der Aufnahme 19 ein Vielfaches der Hohe H, sco dass sich
bei fertig montiertem Ladungssicherungselement S1 der
Kopplungsabschnitt 2 und der Stitzabschnitt 17 einerseits
und der die Offnung O umgebende Randbereich Tr der
Transportbahn T um eine so groRe Strecke uUberdecken, dass
die von dem Ladungssicherungselement 51 aufgenommenen
Krdfte mit ausreichend grobem Abstand zum Rand Ro in das

Blech der Transportbahn T eingeleitet werden.

Das in den Figuren 5,6 gezeigte Ladungssicherungselement
S2 weist einen Grundkorper 25 auf, der sich von dem
Grundkdérper 1 nur dadurch unterscheidet, dass sein
Kopplungsabschnitt 26 keine Schenkel tragt, sondern dass
auf dem Kopplungsabschnitt 26 ein mit dem Jjeweiligen
Anschlagmittel A verkoppeltes Kopplungsglied 27 um eine
Drehachse Y verdrehbar positioniert ist. Das

Kopplungsglied 27 ist dabei U-fdrmig mit einem
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Basisabschnitt 28 und seitlich an den Grundabschnitt 28
angeformten Schenkel 29,30 ausgebildet, in die jeweils
eine Offnung eingeformt ist. Durch die Offnungen der
Schenkel 29,30 ist eine Befestigungsachse 31 gesteckt.
Die Befestigungsachse 31 ist dabei wiederum durch die

Endschlaufe 8 des Anschlagmittels A gefthrt.

In den Basisabschnitt 28 des Kopplungsgliedes 27 ist eine
hier nicht sichtbare Offnung eingeformt. Eine durch diese
Offnung gefiihrte und in eine entsprechende Gewindeoffnung
des Kopplungsabschnitts 26 eingeschraubte Schraube 32
bildet das Drehlager, um welches das Kopplungsglied 27
drehbar gelagert ist. Die Drehachse Y dieses Drehlagers
ist dabei so ausgerichtet, dass ihre gedachte
Verldngerung im Wesentlichen lotgerecht die Stutzfldche

des Kopplungsabschnitts 26 durchsticht.

Auch das in den Figuren 7,8 dargestellte
Ladungssicherungselement S3 weist einen dem Grundkérper 1
entsprechenden Grundkorper 33 auf. Anders als beim
Grundkdérper 1 tradgt der Kopplungsabschnitt 34 des
Grundkdrpers 33 jedoch ebenfalls keine Schenkel.
Stattdessen ist auf der Oberseite des Kopplungsabschnitts
34 ein sich Uber dessen Breite erstreckender Vorsprung 35
ausgeformt. Dieser Vorsprung 35 greift formschlissig in
eine Nut, die auf der zugeordneten Unterseite eines
Kopplungsglieds 36 ausgebildet ist. Auf diese Weise ist
die Position des Kopplungsgliedes 36 relativ zum
Grundkorper 33 festgelegt. Mittels einer in den
Grundkdrper 33 eingeschraubten Schraube 37 ist das
Kopplungsglied 36 zusatzlich fest mit dem Grundkédérper 33

verbunden.
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Im Bereich der in die Riickseite des Verbindungsabschnitts
38 des Grundkérpers 33 eingeformten Vertiefungen 39 sitzt
jeweils ein nach Art eines Hebels ausgebildetes
Sicherungselement 40, das um eine quer zur Liangsrichtung
L des Kopplungsgliedes 36 ausgerichtete Achse 41
verschwenkbar ist. Das Sicherungselement 40 weist dabei
einen nach oben welisenden Hebelabschnitt 42 und einen an
den Hebelabschnitt 42 angeformten Riegelabschnitt 43 auf,
der von dem Grundkorper 33 wegwelsend ausgerichtet ist.
Dabei sind die Form des Riegelabschnitts 43 und seine
Ausrichtung so gewdhlt, dass der Riegelabschnitt 43 bei
an den Grundkdrper 33 angeschwenkten Sicherungselement 40
vollstdndig in der ihm jeweils zugeordneten Vertiefung 39
aufgenommen ist. Der Riegelabschnitt 43 des
Sicherungselements 40 steht in dieser Position nicht aus
der Umhiillenden des Grundkorpers 33 hinaus, so dass der
Stitzabschnitt 44 und der Verbindungsabschnitt 45 des
Grundkdrpers 33 ungehindert in die zugeordnete Offnung O

eingefiilhrt werden kann (Fig. 7).

Sobald die Montageposition erreicht ist (Fig. 8), werden
die Sicherungselemente 40 vom Grundkdrper 33
weggeschwenkt, so dass ihr Riegelabschnitt 43 unter die
Unterseite Tu der Transportbahn T greift. Auf diese Weise
sichert das Sicherungselement 40 das
Ladungssicherungselement S3 auch unter unglinstigen
Belastungen gegen ein unbeabsichtigtes Herausfallen aus

der Offnung O.

Das in Fig. 9 gezeigte System zum Sichern eines PKW's auf
der Transportbahn T umfasst eines der voranstehend

erlduterten Ladungssicherungselemente S1,52 oder S3 (hier
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angedeutet ein Ladungssicherungselement S2), ein

Umlenkelement 50 und eine Spanneinrichtung 51.

Wahrend das Ladungssicherungselement S2 auf der einen
Seite eines Rades E des hier weiter nicht dargestellten,
zu sichernden PKW's in eine der Offnungen O der
Transportbahn T eingehakt ist, ist das Umlenkelement 50
in Langsrichtung L gesehen auf der anderen Seite des
Rades E mittels eines die auftretende Belastung
groBfléachig auf die Unterseite Tu der Transportbahn T

verteilenden Hakens in eine andere Offnung O eingehakt.

Die Spanneinrichtung 51 ist nach Art einer
konventionellen manuell betdtigbaren Spannratsche
ausgebildet und umfasst einen Spannhebel 53, der um eine
Schwenkachse 54 schwenkbar ist. Dabei ist die
Spanneinrichtung 51 mittels zweier Haken in zwei in
Langsrichtung L gesehen noch weiter als das Umlenkelement
50 von dem Rad E entfernte Offnungen O der Transportbahn
T eingehakt.

Die betreffenden Haken sind an einem Winkelstiick 52
befestigt. Dieses stitzt die Spanneinrichtung 51 so ab,
dass ihre quer zur Liangsrichtung L ausgerichtete
Schwenkachse 54 und mit ihr der Spannhebel 53 mit der
Transportbahn T einen spitzen Winkel einschlieBen. Auf
diese Weise kann der Spannhebel 53 zum Betdtigen der
Spanneinrichtung 51 in eine seitlich der Transportbahn T
und nach oben weisende Richtung bewegt werden. Dies
erlaubt es, die Spanneinrichtung 51 auch dann noch
problemlos zu betdtigen, wenn Uber ihr die Karosserie des

zu sichernden PKW's steht.



- 22 -
WO 2009/156407 PCT/EP2009/057842

Mit dem Ladungssicherungselement S2 ist in der
voranstehend bereits beschriebenen Weise das
Anschlagmittel A mit seiner Endschlaufe 8 verkoppelt. Von
dem Ladungssicherungselement S2 ist das Anschlagmittel A
tUber den Umfang eines der Rader E des hier weiter nicht
dargestellten PKW's gefihrt, bis es am Umlenkelement 50
in Richtung der Spanneinrichtung 51 umgelenkt wird. Durch
Betdtigen der Spanneinrichtung 51 kann das Anschlagmittel
A gespannt werden, bis eine fir die Lagesicherung

ausreichende Spannkraft erzeugt ist.

Anhand des in den Figuren 11 und 12 dargestellten
Ladungssicherungselements S4 ist die prinzipielle
Gestaltung eines erfindungsgemédlen Elements noch einmal
erldutert, wie sie bereits in den prioritatsbegrindenden
deutschen Patentanmeldungen 10 2008 029 403.9 und 10 2008
036 854.7 dargestellt ist, deren Inhalt vollstédndig in

die vorliegende Patentanmeldung einbezogen ist.

Bei dem Ladungssicherungselement S4 kénnen beispielsweise
die Flachen 61 sowie 62 genutzt werden, um das
Ladungssicherungselement S4 mit dem Anschlagmittel A zu
verbinden. Dabei wird die wird jeweilige Last F
typischerweise in einem frei wdhlbarem Bereich von 90° in
dem von den hier dargestellten Pfeilen P1l, P2
aufgespannten Bereich in die Fl&dche 61 eingeleitet,
wdhrend die in Fl&che 5 im Bedarfsfall zusatzlich zur
Lasteinleitung in Richtung Rl genutzt werden kann. Eine
fir die Praxis typische Ausrichtung der Krafteinleitung

ist in Fig. 11 durch den Pfeil P3 angedeutet.
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Gegen ein Einsinken des Ladungssicherungselement S4 in
Richtung R2 in die jeweils zugeordnete Offnung O hinein
wirkt eine erste Gegenlagerflidche 63a, mit der sich das
Ladungssicherungselement S4 auf dem die Offnung O

umgebenden Randbereich abstiitzt.

Einem Verrutschen des Ladungssicherungselements S4 in
Richtung R1 wird durch eine zweite Gegenlagerfliche 63b
entgegengewirkt, mit der sich das
Ladungssicherungselement S4 bei entsprechender Belastung
gegen den Rand der Offnung O abstltzt. Hierdurch lisst
sich gewdhrleisten, dass die Stiitzfliche 64 des
Stutzabschnitts 65 des Ladungssicherungselements S4 stets
vollflachig an der zugeordneten Unterseite Tu der

Transportbahn T anliegt.

Die die Aufnahme 66 des Ladungssicherungselements S4 an
ihrer Rickseite begrenzende Fliche 67 des
Verbindungsabschnitts 68 des Ladungssicherungselements $4
verhindert in Montagestellung ein Verrutschen in Richtung

R3.

Das Mafl M1 (Breite des Stltzabschnitts 65) ist mindestens so
ausgelegt, dass es in Verbindung mit dem MaBR M2 (L&nge
des Kopplungsabschnitts 69 des Ladungssicherungselements

S4) eine groBtmogliche Anlageflidche bietet.

Das MaB M3 (Lange des Uberstands des Kopplungsabschnitts
69 Uber der Aufnahme 66) ist maximal so beschaffen, dass
sich das Lastaufnahmeelement S4 leichtgidngig montieren

lasst.
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Die MaRe M4 (Lange des Stiutzabschnitts 65) sowie M5 (HOhe
des abgerundeten bzw. abgeschrdgten riuckwdrtigen Bereichs
des Verbindungsabschnitts 68) sind so beschaffen, dass

sich das Lastaufnahmeelement S4 leicht montieren lisst.

Das MaR M6 (Hbhe der Gegenlagerfldche 63b) ist mindestens
so beschaffen, dass sich der das Lastaufnahmeelement S4

in Richtung Rl groftmoglich mit der Gegenlagerfliche 63b
an die Ublicherweise als Langloch ausgelegte zugeordnete

Offnung O der Transportfahrbahn T anlegt.

Das MaR M3 ist hier in Verbindung mit dem MaB M7 (Lange
der Aufnahme 66) so ausgelegt, dass sich das
Ladungssicherungselement S4 leichtgdngig montieren lasst,
und sich ein sicherer Halt in Richtung R3 sowie in

Richtung R1 ergibt.

Das Mal M8 (Hohe des Stitzabschnitts 65) 1st so
ausgeflhrt, dass es die auf ihm im praktischen Einsatz
lastende Last ohne plastische Verformung aufnehmen kann.
Gleiches gilt fir das MaR M9 (Hohe des ruckwartigen
Fortsatzes des Kopplungsabschnitts 69) und das MaB M10
(Dicke des Uberstands des Kopplungsabschnitts (69) tber
der Aufnahme 66).

Das Maf M1l (Lange des rlickseitigen Uberstands des
Kopplungsabschnitts 69) wird so ausgefiihrt, dass sich das
Ladungssicherungselement S4 mit seiner Gegenlagerfléche
63a sicher auf dem jewelligen Randbereich der

zugeordneten Offnung O abstiitzen kann.
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Das MaB M12 (HBhe der Aufnahme 66) wird so ausgefthrt,
dass sich das Ladungssicherungselement S4 leichtgidngig in
der zugeordneten Offnung O der Transportbahn T montieren

lasst.
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PATENTANSPRUCHE

1. Ladungssicherungselement mit einem Grundkorper (1), der
einen Kopplungsabschnitt (2) zum Ankoppeln eines
Anschlagmittels (A), einen zum Einfihren in eine
Of fnung (0) vorgesehenen Stitzabschnitt (17) und einen
Verbindungsabschnitt (16) aufweist, der den
Kopplungsabschnitt (2) und den Stutzabschnitt (17)
miteinander verbindet und so auf Abstand halt, dass an
dem Grundkorper (1) eine schlitzartige Aufnahme (19)
gebildet ist, die an ihrer oberen Seite durch den
Kopplungsabschnitt (2), an ihrer unteren Seite durch
den Stutzabschnitt (17) und an ihrer Riickseite durch
den Verbindungsabschnitt (16) begrenzt und im Ubrigen
offen 1st, wobei die Breite (Bs) der Aufnahme (19)
einem Vielfachen ihrer Hohe (H) entspricht, wobei im
Bereich der der Aufnahme (19) zugeordneten Flache des
Kopplungsabschnitts (2) mindestens eine Stutzfl&che (9)
ausgebildet ist, der gegenltberliegend eine Stiutzflé&che
(18) des Stitzabschnitts (17) zugeordnet ist, und wobeil
auf der von der Aufnahme (19) abgewandten Seite des
Verbindungsabschnitts (16) eine Gegenlagerfldche (22)
vorhanden ist, die bei in eine Offnung (0O) gestecktem
Stitzabschnitt (17) zum Abstitzen des Grundkorpers (1)
gegen den Rand (Ro) der jeweiligen Offnung (O) dient,
wenn sich der Grundkorper (1) unter Last (F) um eine
durch die Aufnahme (19) verlaufende, durch die

BerlUhrung der jeweiligen Stutzfldche (9,18) des
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Stiitzabschnitts (17) oder des Kopplungsabschnitts (2)
mit dem die jeweilige Offnung (0O) umgebenden

Randbereich (Tr) sich ergebende Drehachse (X) dreht.

2. Ladungssicherungselement nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Gegenlagerflache (22) weg von dem

Kopplungsabschnitt (2) weist.

3. Ladungssicherungselement nach einem der voranstehenden
Ansprlche, dadurch
gekennzeilchnet, das s die Ldange (La)
der Aufnahme (19) einem Vielfachen ihrer Hohe (H)

entspricht.

4. Ladungssicherungselement nach einem der voranstehenden
Ansprlche, dadurch
gekennzeilchnet, das s die die
Ausnehmung (19) begrenzende Fl&che des
Verbindungsabschnitts (16) nach Art einer Kehle
ausgebildet ist, bei der mindestens die Eckbereiche
(20,21) an den Ubergangen zu den Stutzfl&dchen (9,18)
von Kopplungs- (2) und Stitzabschnitt (17) ausgerundet

sind.

5. Ladungssicherungselement nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeilichnet, dass
die Kehlenform der die Ausnehmung (19) begrenzenden

Fliache des Verbindungsabschnitts (16) in einen
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kehlenformig ausgerundeten Bereich der Stutzfldche (9)

des Kopplungsabschnitts (2) ausl&uft.

6. Ladungssicherungselement nach einem der voranstehenden
Anspriche, dadurch
gekennzedichnet, dass an mindestens
einer der Stitzflachen (9) ein elastisches Element
(13,14) zum Abfedern der auf die jeweilige Stutzfldche
(9) lastenden Krafte (F) angeordnet ist.

7. Ladungssicherungselement nach einem der voranstehenden
Anspriche, dadurch
gekennzeilchnet, das s an dem
Kopplungsabschnitt (2) ein Kopplungsglied gelenkig
befestigt ist, mit dem das jeweilige Spann- oder

Anschlagmittel (A) verkoppelbar ist.

8. Ladungssicherungselement nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeilichnet, dass
das Kopplungsglied um eine Drehachse drehbar ist, deren
gedachte Verldngerung die Stutzfldche des
Kopplungsabschnitts durchsticht.

9. Ladungssicherungselement nach einem der voranstehenden
Anspriche, dadurch
gekennzeilichnet, das s auf der von der
Aufnahme abgewandten Seite des Grundkdrpers (1) ein
Sicherungsglied angeordnet ist, das um eine

Schwenkachse aus einer an den Grundkdrper
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10.

11.

12.

29

angeschwenkten Stellung in eine Sicherungsposition
schwenkbar ist, in der es den Grundkdrper gegen den
Rand der Offnung sichert, in die der Stutzabschnitt des

Grundkoérpers eingesteckt ist.

Ladungssicherungselement nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass
dem Sicherungsglied eine in den Grundkorper eingeformte
Aufnahme zugeordnet ist, die so bemessen ist, dass das
Sicherungsglied mindestens mit seinen bei vollstandig
an den Grundkdrper angeschwenkter Stellung innerhalb

der Umhiillenden des Grundkdrpers (1) angeordnet ist.

Ladungssicherungselement nach einem der voranstehenden
Ansprilche, dadurch

ge kennzelchnet, das s der
Kopplungsabschnitt (2) in seiner Breiten- oder

Langsrichtung tber den Stiitzabschnitt (17) hinaussteht.

System zur Sicherung einer Ladung auf einer mit
Offnungen (0O) versehenen Transportbahn (T) , mit einem
gemaB einem der voranstehenden Anspriche ausgebildeten
Ladungssicherungselement (S1,S2,S83), einem band- oder
seilfdérmigen Anschlagmittel (A), das im Einsatz mit dem
Ladungssicherungselement verkoppelt ist, und einer mit
einem Haken zum Einhaken in eine Offnung der
Transportbahn versehenen Spanneinrichtung zum Spannen

des Anschlagmittels (A).
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14.
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System nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass es ein mit einem
Haken zum Einhaken in eine Offnung der Transportbahn
versehenes Umlenkelement umfasst, das dazu vorgesehen
ist, das Anschlagmittel (A) auf seinem Weg von dem
Ladungssicherungselement (S1,382,83) zur

Spanneinrichtung umzulenken.

System nach einem der Anspriiche 12 oder 13,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Spanneinrichtung einen manuell um eine Schwenkachse
schwenkbaren Spannhebel umfasst und d a s s ein
zwischen dem Haken der Spanneinrichtung und der
Schwenkachse des Spannhebels angeordneter Stiitzwinkel
die Spanneinrichtung derart abstitzt, dass eine
gedachte Verlangerung der Schwenkachse des Spannhebels
mit der Transportbahn (T) einen spitzen Winkel

einschliebBt.
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