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Abgedichtete Dehnungsfuge.
@ Die quer zur Fahrbahn vorlaufenden Triger (1,1 ', l", // /

1) der Uberbriickungsvorrichtung stiitzen sich auf N 7
Traversen (2,2, 2", 2"') ab, die mit Hilfe eines Lenkarmes / 6 5 "5 W L4 LA L
(4) und eines Lenkstabes (6) so gesteuert sind, dass eine / TSI ssman
Anderung der Fugenspaltbreite sich gleichmassig iiber die y "rEl FI H F:Ln-—- REREE LLTIIooIo ’///
Teilspalten zwischen den Trigern verteilt. Der Lenkarm Y - 31 31
(4) ist in einer (N1) von zwei Nischen (N;, N, ) schwenk- — L1 TTTLITT ot
bar gelagert und ist von dem in der gegeniiberliegenden Sue — LI LLITT L] g
Nische (N, ) befestigten Lenkstab (6) gesteuert. —I1TLITI T I1 o
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1. Abgedichtete Dehnungsfuge in einer Fahrbahn, in der
mehrere parallel zueinander verlaufende, elastische Deh-
nungsstreifen zwischen Trégern (1, 1/, 1”, 1) angeordnet
sind, deren Oberkanten sich auf dem Niveau des Fahrbahn-
belages befinden, wobei die Tréger je mit einer Traverse (2, 2/,
2", 3"") verbunden sind, die beidseits des Fugenspaltes in
unterhalb der Fahrbahn angebrachten Nischen (N1, Nz) ver-
schiebbar gelagert sind, wihrend Lenkelemente, die sowohl
mit den Traversen als auch mit den durch die Dehnungsfuge
getrennten Bauwerkteilen in Wirkverbindung stehen, dafiir
sorgen, dass eine Anderung der Fugenspaltbreite (5 max,

5 min) sich gleichméssig iiber die Spalten zwischen den Tri-
gern untereinander und zwischen diesen und dem durch eine
Randabschlussleiste bewehrten Fahrbahnbelag verteilt,
dadurch gekennzeichnet, dass in einer (N1) der beiden, einan-
der gegeniiberliegenden Nischen (N1, N2) ein Lenkarm (4)
angeordnet ist, der um einen ebenfalls in dieser Nische orts-
fest angebrachten Bolzen (41) schwenkbar ist und mit einem
Léngsschlitz (40) oder einer Langsnut versehen ist, in den
bzw. die je ein an einem Endbereich jeder Traverse (2, 2/, 27,
2"") angeordneter Zapfen (5) eingreift, und dass an dem dem
Bolzen gegeniiberliegenden Ende des Lenkarmes (4) ein Zap-
fen (61) eines Lenkstabes (6) eingreift, der den Fugenspalt wie -
die Traversen iiberquert und in der gegeniiberliegenden
Nische (N2) befestigt ist.

2. Dehnungsfuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Lingsschlitz (40) oder die Langsnut des Lenkar-
mes (4) an dem dem Bolzen (41) gegeniiberliegenden Ende
offen ist und dass die entsprechende Nische in Lingsrichtung
der Dehnungsfuge an der Seite des ortsfesten Bolzens (41)
mindestens um die Linge des Lenkarmes vergrossert ist,
damit der Lenkarm nach dem Wegnehmen des Bolzens (41)
tiber die Zapfen (5, 61) geschoben und aus der Nische heraus-
genommen werden kann.

3. Dehnungsfuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Lenkarm (4) oberhalb der Traversen 2,2,2",
2"") und oberhalb des Lenkstabes (6) angeordnet ist.

Die Erfindung betrifft eine abgedichtete Dehnungsfuge in
einer Fahrbahn, in der mehrere parallel zueinander verlau-
fende, elastische Dehnungsstreifen zwischen Trigern ange-
ordnet sind, deren Oberkanten sich auf dem Niveau des Fahr-
bahnbelages befinden, wobei die Triger je mit einer Traverse
verbunden sind, wihrend Lenkelemente, die sowohl mit den
Traversen als auch mit den durch die Dehnungsfuge getrenn-
ten Bauwerkteilen in Wirkverbindung stehen, dafiir sorgen,
dass eine Anderung der Fugenspaltbreite sich gleichmissig
iiber die Spalten zwischen den Trigern untereinander und
zwischen diesen und dem durch eine Randabschlussleiste
bewehrten Fahrbahnbelag verteilt. Fugen dieser Art werden
bei Briickenbauten, Viadukten und andern Bauwerken zwi-
schen den einzelnen meist plattenférmigen Bauwerkteilen
angebracht, um Bewegungen dieser Teile relativ zueinander
aufnehmen. Je grosser die einzelnen Abschnitte sind, um so
grosser sind die bei der Fuge auftretenden Bewegungen. Dazu
kommt noch die Forderung, dass der Verkehr méglichst sto-
rungsfrei liber die Fuge hinweg rollen soll. Zwischen den Tré-
gern, deren Oberkante sich auf dem Niveau des Fahrbahn-
belages befinden, sind elastische Dehnungsstreifen angeord-
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gefiihrten, sich quer zum Fugenspalt erstreckenden Traversen
abstiitzt.

Die Verbindung der Tréger mit den Traversen sorgt fiir
eine Ubertragung der Belastung auf die Traversen und von
diesen auf die Lager. Die Verbindung sorgt auch dafiir, dass
die Tréger die ja meist quer zur Fahrrichtung eingebaut sind,
Anfahr- und Bremskrifte aufnehmen kénnen ohne zu kippen.

In der CH-PS 577 075 ist eine derartige Dehnungsfuge
beschrieben, bei der die Traversen mit Hilfe von Lenkern, die
in beiden einander gegeniiberliegenden Nischen angeordnet
sind, gesteuert werden. Pro Gruppe von Traversen sind daher
zwei Lenkarme erforderlich, die zusammen mit den Traversen
eine Art verstellbares Parallelogramm bilden.

Die Erfindung stellt sich zur Aufgabe, eine dhnliche abge-
dichtete Dehnungsfuge zu schaffen, die mit weniger Lenkele-
menten auskommt und daher billiger ist.

Erfindungsgemass lisst sich diese mit einer Dehnungs-
fuge erreichen, die die Merkmale des Anspruches | aufweist.

Es sind zwar wie bisher pro Traversengruppe zwei einan-
der gegeniiberliegende, beidseits des Fugenspaltes ange-
brachte Nischen erforderlich, jedoch befindet sich nur in
einer derselben ein Lenkarm, dessen Bewegung durch einen
in der gegeniiberliegenden Nische verankerten Lenkstab
gesteuert wird.

In der beigefiigten Zeichnung ist ein Austithrungsbeispiel
des Erfindungsgegenstandes vereinfacht dargestellt. Die
Zeichnung zeigt in Figur 1 die Lage der Steuerorgane bei
grosster — in Figur 2 bei kleinster Spaltbreite.

Unterhalb der nicht dargestellten Fahrbahn sind beidseits
des Fugenspaltes S einander gegeniiberliegende Nischen Ni,
Nz angebracht, in denen vier Traversen 2 in Lagern 3, glei-
tend und seitlich gefiihrt sind. Jede Traverse ist mit einem
Tréger fest verbunden, wihrend die anderen Triger die Tra-
verse mit Spiel iiberqueren. Triger | ist nur mit Traverse 2
fest verbunden, Tréger I’ ist nur mit Traverse 2’ fest verbun-
den usw.

In der Nische Ni befindet sich ein Lenkarm 4 mit einem
Léngsschlitz 40, in den Zapfen 5 der Traversen 2 eingreifen.
Der Lenkarm 4 ist um einen in der Nische N1 befestigten Bol-
zen 41 schwenkbar gehalten.

An dem dem Bolzen 41 gegeniiberliegenden Ende des
Schlitzes 40 greift ein Zapfen 61 eines Lenkstabes 6 ein, der
wie eine Traverse den Fugenspalt tiberquert, ohne jedoch mit
einem Triger verbunden zu sein. Stattdessen ist sein in die
Nische N: ragendes Ende mit einem Zapfen 60 verbunden,
der fest in der Nische N: gehalten ist.

Nahern sich die beiden Bauwerkteile durch Dehnung,
wird der Spalt S schmiler und steuert Lenkstab 6 den Lenk-
arm 4. In Figur 2 ist die minimale Spaltbreite S min darge-
stellt, bei der der Lenkstab 6 den Lenkarm um einen Winkel o
geschwenkt hat. Die Teilspalte zwischen den Triigern und den
Fugenrindern sind alle gleich und gleichmissig schmiler
geworden.

Der Lenkarm 4 ist der Deutlichkeit zuliebe mit einem
offenen Lingsschlitz dargestelit. Ausfithrungsmissig wird
man den Lenkarm besser mit einer unteren Nut versehen, in
die aus den Traversen nach oben ragende Zapfen 5 hineinra-
gen. Vorzugsweise ist diese Nut an der dem Bolzen 41 gegen-
tiberlliegenden Ende offen. Wird der Bolzen 41 entfernt, kann

t0 der Lenkarm 4 bei Kontroll- oder Reparaturarbeiten seitlich

weggeschoben und herausgenommen werden.

Zu diesem Zweck ist die Nische N\ seitlich erweitert. In
Figur [ ist diese Lage des Lenkarmes durch unterbrochene
Linien dargestelit. Uber die ganze Linge der Fuge sind je

net. Dabei sind Mittel angebracht, die dafiir sorgen, dass eine &5 zwei bis drei Meter derartige Nischen mit Traversen und

Anderung der Fugenspaltbreite sich gleichmiissig iiber die
Spalten zwischen den Trigern untereinander und zwischen
diesen und dem durch je eine Randabschlussleiste bewehrten
Fahrbahnbelag verteilt, wobei jeder Triger sich gleitend in
beidseits des Fugenspaltes angeordneten festen Lagern

Steuerorganen angebracht. Der Deutlichkeit halber sind die
elastischen Dehnungsstreifen zwischen den Trigern und zwi-
schen diesen und den Fugenrindern weggelassen. Auf wei-
tere konstruktive Details sei auf die bereits erwiihnte CH-PS
577 075 verwiesen.
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