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Es wird ein Fahrwerk fiir einen Tretroller oder ein
Rollerbrett mit einem Trittbrett (1), mit einem am
Trittbrett (1) befestigbaren, eine Achsschenkellenkung
fir zwei Vorderrdder (7) aufnehmenden Fahrwerktrager
(3), mit im Fahrwerktrager (3)  vorgesehenen
Achsschenkelbolzen (6), die in  Lingsrichtung des
Trittbrettes (1) geneigt verlaufen, und mit einer
Spurstange (10) beschrieben, die auf den
Achsschenkelbolzen (6) gelagerte Achsschenkel (9)
miteinander verbindet. Um vorteilhafte
Konstruktionsbedingungen Zu schaffen, wird
vorgeschliagen, daB der Fahrwerktrdger (3) 1in einem am
Trittbrett (1) vorgesehenen Gehause (2) um eine mittige
Langsachse (4) schwenkbar gelagert ist, daB das Gehduse
(2) mit der Spurstange (10) in_ Antriebsverbindung steht
und daB die Achsschenkelbolzen (6) entgegen dem
Vorwdrtsdrehsinn (13) der Vorderrdder (7) gegeniiber
einer Vertikalen geneigt sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrwerk fiir einen Tretroller oder ein Rollerbrett
mit einem Trittbrett, mit einem am Trittbrett befestigbaren, eine Achsschenkelien-
kung flir zwei Vorderrader aufnehmenden Fahrwerktrager, mit im Fahrwerktrager
vorgesehenen Achsschenkelbolzen, die in Langsrichtung des Trittbrettes geneigt
verlaufen, und mit einer Spurstange, die auf den Achsschenkelbolzen gelagerte

Achsschenkel miteinander verbindet.

Um bei Rollerbrettern durch eine seitliche Gewichtsverlagerung eine Lenkbewe-
gung der Vorderachse zu erreichen, ist es bekannt (WO 00/03773 A1), fur die
beiden Vorderrader eine Achsschenkellenkung unter der MaRgabe vorzusehen,
dal die Achsschenkelbolzen nicht vertikal, sondern in Vorwartsdrehrichtung der
Vorderrader gegentber einer Vertikalen geneigt verlaufen. Da bei einer Gewichts-
verlagerung das bezlglich der Achsschenkelbolzen auf die Achsschenkel einwir-
kende Drehmoment auf der Belastungsseite vergréRert wird, wahrend die
Drehmomentbelastung des Achsschenkels auf der entlasteten Seite abnimmt, wird
ein resultierendes Drehmoment auf die Uber eine Spurstange miteinander verbun-
denen Achsschenkel mit der Folge wirksam, daR die Vorderrader um die Achs-
schenkelbolzen verschwenkt werden, was aufgrund der Neigungslage der Achs-
schenkelbolzen einen Lenkausschiag der Vorderrdder nach der Seite der Ge-
wichtsverlagerung hin nach sich zieht. Dieser Lenkausschlag der Vorderrader hat
jedoch den Nachteil, daR die Vorderrader sich nicht entsprechend dem Trittbrett
auf die Innenseite des zu fahrenden Bogens, sondern zwangslaufig auf die AuRRen-
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seite neigen, was eine nachhaltige Beeintrachtigung des Fahrverhaltens und der
Lenkgenauigkeit mit sich bringt. Daran &ndert sich auch nichts, wenn die seitliche
Verlagerung der Spurstange zur Verbesserung des Lenkverhaltens nur gegen die

Kraft einer Ruckstellifeder moglich ist.

Bei einem anderen bekannten Rollerbrett mit einer Achsschenkellenkung der
Vorder- und Hinterachsen (US 6 158 752 A) sind die Achsen der Rader um verti-
kale Achsen drehbar auf einem Trittbrett befestigt, das aus einem Unterbrett und
einem auf dem Unterbrett um eine mittlere Langsachse verschwenkbar gelagerten
Oberbrett besteht. Das Oberbrett weist im Bereich der Achsschenkellenkungen
das Unterbrett durchsetzende Lenkmitnehmer auf, an denen die jeweils geteilte
Spurstange der Achsschenkellenkungen angelenkt ist. Durch ein Kippen des
Oberbrettes wird tber die Lenkmitnehmer ein entsprechender Lenkausschlag der
Achsschenkellenkungen erzwungen. Nachteilig bei dieser bekannten Konstruktion
ist einerseits die Notwendigkeit, ein aus einem tragenden Unterbrett und einem auf
dem Unterbrett gelagerten Oberbrett mit einer Auftrittsflache bestehendes Trittbrett
vorsehen zu missen, und anderseits der Umstand, daf3 aufgrund der vertikalen
Drehachsen der Achsschenkel ein seitliches Versetzen der Rader bei einer Kur-

venfahrt haufig nicht unterbunden werden kann.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein Fahrwerk fir einen Tretroller
oder ein Rollerbrett der eingangs geschilderten Art so auszugestalten, dal eine
einem Driften entgegenwirkende Neigung der Vorderrader bei einem Lenkaus-
schiag zufolge einer Gewichtsverlagerung sichergestellt werden kann, und zwar

mit einer vergleichsweise einfachen, kompakten Konstruktion.

Die Erfindung 6st die gestellte Aufgabe dadurch, da der Fahrwerktrager in einem
am Trittbrett vorgesehenen Gehause um eine mittige Langsachse schwenkbar
gelagert ist, daR das Gehause mit der Spurstange in Antriebsverbindung steht und
daR die Achsschenkelbolzen entgegen dem Vorwartsdrehsinn der Vorderrader

gegeniber einer Vertikalen geneigt sind.
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Da das Fahrwerk mit der Achsschenkellenkung fiir die beiden Vorderrader in ei-
nem am Trittbrett vorgesehenen Gehduse um eine mittige Léngsachse ver-
schwenkbar gelagert ist, wird bei einer Kippbewegung des Trittbrettes gegeniiber
dem Uber die Vorderrader am Boden abgestiitzten Fahrwerktrager die Spurstange
zufolge ihrer Antriebsverbindung mit dem Gehause seitlich verlagert, so daR sich
Uber die Achsschenkel ein entsprechender Lenkeinschlag der Vorderrader ergibt.
Wegen der Neigung der Achsschenkelbolzen entgegen dem Vorwéartsdrehsinn der
Vorderrader bedingt die Schwenkbewegung der Achsschenkel um die Achsschen-
kelbolzen eine Neigung der Vorderrader gegen die Innenseite des zu fahrenden
Bogens entsprechend dem Kippsinn des Trittbrettes, was vorteilhafte Vorausset-
zungen fur eine gute Spurfihrung mit einer nur sehr geringen Driftneigung schafft,
weil ja die Vorderrader mit zunehmendem Lenkeinschlag eine zunehmende

Schraglage auf die Bogeninnenseite hin einnehmen.

Die Relativdrehung zwischen dem Gehause und dem Fahrwerktrager kann in
unterschiedlicher Weise fiir die seitliche Verlagerung der Spurstange der Achs-
schenkellenkung ausgenutzt werden. Besonders einfache Konstruktionsverhaltnis-
se ergeben sich allerdings, wenn das Geh&duse mit der ungeteilten Spurstange
Uber einen in eine Langlochfithrung eingreifenden Lenkbolzen antriebsverbunden
ist. Die Langlochfuhrung fiir den Lenkbolzen ist fur den durch die Relativdrehung
bedingten Hohenausgleich erforderlich, wobei der Lenkbolzen zwar auch der
Spurstange zugeordnet werden kann, jedoch vorzugsweise im Geh&use gehalten
wird. Dies insbesondere dann, wenn der Abstand des Lenkbolzens von der
Schwenkachse des Fahrwerktragers einstellbar ist, um die Abhangigkeit des Lenk-
einschlages der Vorderrdader vom Neigungswinkel des Trittbrettes um seine
Langsachse an unterschiedliche Anforderungen angleichen zu kénnen.

Selbstverstandlich kann auch bei einem erfindungsgemaRen Fahrwerk das Lenk-
verhalten durch MaRBnahmen verbessert werden, die ein Ruickstellen der Lenkaus-
schlage der Vorderrader in die Ausgangsstellung fur die Geradeausfahrt unterstiit-
zen. Zu diesem Zweck kann zwischen dem Fahrwerktrager und dem Gehause eine
den Fahrwerktrager bei einer Lenkverschwenkung gegen die Kraft einer Riick-

stellfeder in Richtung der Schwenkachse verlagernde Nockenbahn vorgesehen
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sein. Wird der Fahrwerktrdger gegeniber dem Gehause verdreht, so bedingt diese
Verdrehung zufolge der Nockenbahn eine axiale Verstellung des Fahrwerktragers
gegen die Kraft der Rickstellfeder, was vorteilhafte Konstruktionsbedingungen
schafft, weil die Rickstellfeder als in Langsrichtung wirksame Druckfeder ausge-
bildet werden kann. Damit wird diese Druckfeder in einfacher Weise fur eine Ein-

stellung ihrer Vorspannung zuganglich.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es

zeigen

Fig. 1 ein erfindungsgemafies Fahrwerk fiir einen Tretroller oder ein Rollbrett in
einer vereinfachten Draufsicht,

Fig. 2 dieses Fahrwerk in einer zum Teil aufgerissenen Seitenansicht und

Fig. 3 dieses vom Gehause abgenommene Fahrwerk von der dem Gehause zu-

gekehrten Stirnseite her.

Das dargestelite Fahrwerk fiir einen Tretroller oder ein Rollerbrett weist ein Tritt-
brett 1 auf, das an seinem vorderen Ende ein Gehause 2 tragt, in dem ein Fahr-
werktrager 3 um eine mittige Langsachse 4 drehbar gelagert ist. Zu diesem Zweck
ist eine die Langsachse 4 bildende Lagerachse vorgesehen, die in das Gehéause 2
eingeschraubt wird und den Fahrwerktrager 3 drehbar aufnimmt. Am &ulleren
Ende von seitlich des Fahrwerktragers 3 abstehenden Tragarmen 5 sind jeweils
die Achsschenkelbolzen 6 einer Achsschenkellenkung fiir zwei Vorderrader 7
angeordnet, auf denen die die Achsen 8 fir die Vorderrader 7 aufnehmenden
Achsschenkel 9 drehbar gelagert sind. Uber eine Spurstange 10 sind diese Achs-
schenkel 9 miteinander zu einem Gelenkviereck verbunden. In der Mitte zwischen
den Achsschenkeln 9 bildet die Spurstange 10 eine vertikale Langlochfiihrung 11
fur einen im Gehause 2 gehaltenen, zur Langsachse 4 parallelen Lenkbolzen 12.
Wird nun aufgrund einer Gewichtsbelastung das Trittbrett 1 gegeniiber dem Fahr-
werktrager 3, der Uber die Laufrader 7 am Boden abgestiitzt ist, um die Schwen-
kachse 4 gedreht, so nimmt der Lenkbolzen 12 die Spurstange 10 je nach der
Neigungsrichtung des Trittbrettes 1 mit, was einen entsprechenden Lenkausschlag

der Vorderrader 7 zur Folge hat.
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Wie insbesondere der Fig. 2 zu entnehmen ist, sind die Achsschenkelbolzen 6
gegenuber einer Vertikalen entgegen dem Vorwartsdrehsinn 13 der Vorderrader
geneigt angeordnet, was bei einem Lenkausschlag der Achsschenke! 9 nicht nur
eine Schwenkbewegung der Vorderrader 7 um eine vertikale Achse, sondern auch
um eine Langsachse 4 mit der Wirkung bedingt, daR sich die Vorderrader 7 gegen
die Innenseite des zu fahrenden Bogens neigen. Damit konnen vorteilhafte
Kraftubertragungsbedingungen zwischen den Vorderradern 7 und dem Boden bei

Kurvenfahrten sichergestellt werden.

Um nach einer Lenkbewegung der Vorderrader 7 deren Ruckfiihrung in die Aus-
gangsstellung fur die Geradeausfahrt zu unterstiitzen, weist der Fahrwerktrager 3
eine die Langsachse 4 umschlieRende Nockenbahn 14 auf, an der sich Gleitansit-
ze 15 des Gehauses 2 abstiitzen. Da der Fahrwerktrager 3 Uber eine vorge-
spannte Ruckstelifeder 16 gegen das Gehause 2 hin beaufschiagt wird, ergibt sich
bei einer Relativdrehung des Gehauses 2 gegeniiber dem Fahrwerktrager 3 eine
durch die Nockenbahn 14 bedingte axiale Verlagerung des Fahrwerktragers 3 auf
der Schwenkachse 4 entgegen der Kraft der Ruckstellfeder 16, so daR tber die mit
zunehmendem Lenkausschlag zunehmend gespannte Riickstellfeder 16 fur eine
entsprechende Ruckfiihrung der Achsschenkellenkung in die Ausgangsstellung fir
die Geradeausfahrt gesorgt ist. Die Vorspannung der Riickstellfeder 16 kann dabei
in einfacher Weise Uber eine entsprechende Spannschraube eingestellt werden.

Wie der Fig. 2 entnommen werden kann, ist der Lenkbolzen 12 nicht starr mit dem
Gehause 2 verbunden. Er ist vielmehr hinsichtlich seines Abstandes von der
Langsachse 4 einstellbar. Zu diesem Zweck ist ein Spindeltrieb 17 vorgesehen,
dessen Spindel den Lenkbolzen 12 in einem Muttergewinde durchsetzt. Mit der
Veranderung des radialen Abstandes des Lenkboizens 12 von der Schwenkachse
4 andert sich die Schwenkweite des Lenkbolzens 12 bei einer Drehung des Ge-
héuses 2 gegenliber dem Fahrwerktrager 3, was eine entsprechende Anderung
der seitlichen Auslenkung der Spurstange 10 und damit des Lenkausschlages der
Vorderrader 7 zur Folge hat.
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Zur Unterstiitzung der durch eine Gewichtsverlagerung bedingten Lenkung kann
auf das Gehéause 2 eine Lenksaule 18 aufgesetzt werden, Uber die das Trittbrett 1
zur Lenkung der Vorderrader feinfithlig geneigt werden kann. Mit einer solchen
Lenksaule 18, die aus einer gegenuber dem Trittbrett 1 starren Gebrauchsstellung
allenfalls in eine gegen das Trittbrett abgeklappte Transportstellung verschwenkt
werden kann, wird ein Rollerbrett zu einem Tretroller, der allerdings nicht lUber eine
Drehung der Lenksaule um ihre Achse, sondern durch eine Neigung des Trittbret-

tes 1 gelenkt wird.
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Anspriche:

1. Fahrwerk flr einen Tretroller oder ein Rollerbrett mit einem Trittbrett, mit
einem am Trittbrett befestigbaren, eine Achsschenkellenkung flir zwei Vorderrader
aufnehmenden Fahrwerktrager, mit im Fahrwerktrager vorgesehenen Achsschen-
kelbolzen, die in Langsrichtung des Trittbrettes geneigt verlaufen, und mit einer
Spurstange, die auf den Achsschenkelbolzen gelagerte Achsschenkel miteinander
verbindet, dadurch gekennzeichnet, dal der Fahrwerktrager (3) in einem am Tritt-
brett (1) vorgesehenen Gehéduse (2) um eine mittige L&ngsachse (4) schwenkbar
gelagert ist, dal® das Gehause (2) mit der Spurstange (10) in Antriebsverbindung
steht und daR die Achsschenkelbolzen (6) entgegen dem Vorwartsdrehsinn (13)

der Vorderrader (7) gegenuber einer Vertikalen geneigt sind.

2. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR das Gehause (2)
mit der ungeteilten Spurstange (10) Gber einen in eine Langlochfihrung (11) ein-
greifenden Lenkbolzen (12) antriebsverbunden ist.

3. Fahrwerk nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal? der Abstand des

Lenkbolzens (12) von der Langsachse (4) des Fahrwerktragers (3) einstellbar ist.

4. Fahrwerk nach einem der Ansprliche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf
zwischen dem Fahrwerktrager (3) und dem Gehause (2) eine den Fahrwerktrager
(3) bei einer Lenkverschwenkung gegen die Kraft einer Rickstellfeder (16) in

Richtung der Langsachse (4) verlagernde Nockenbahn (14) vorgesehen ist.
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