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Vyndlez se tykd vstiikovadée se sefiditelnym
zdvihem jehly trysky pro naftové motory, k jehoz
drzdku je pomoci prevleéné matice pritazeno té-
leso trysky obsahujici jehlu, dotlatovanou pro-

* gtiednictvim tlaéného ¢epu a spodni misky pru-
ziny predepnutou pruZzinou, opirajici se druhym
koncem o horni misku pruziny a sefizovaci Sroub,
pojistény pojistnou matici, do sedla a uzavirajioi
tak piistup paliva k vystfikovym otvortim.

U zndmych provedeni vst¥ikovadl pro naftové
motory je zdvih jehly trysky obvykle omezen
tak, Ze osazené &elo jehly trysky dosedne na spodni
éelni plochu drzdku. P¥i vyrobé trysek je proto
tieba zajistit, aby pfi nejnizéi poloze jehly, kdy
spodni konec jehly spotivd v sedle vytvofeném
v télese trysky, byla horni &elnf plocha osazena
&4sti jehly, vzdalena od horni ¢elni plochy télesa
trysky o predepsany maximdlni zdvih jehly.
Obvykle byvd predepsany zdvih zajistovdn v tole-
ranénim poli asi 0,06 mm. Dodrzeni pfedesané
tolerance je ve vyrobé ndro¢né a nikladné, nebot se
provédi zpravidla dobruSovénim horni ¢elni plochy
télesa trysky na pozadovanou hodnotu.

Vyvoj modernich naftovych motorl vyzaduje,
zejména z hlediska sniZovdni koufe a Zkodlivin
ve vyfukovych plynech, aby vstfikovaci za¥izeni
umoziiovalo presnéjsf seffzeni doddvky paliva za
jednotlivych trysek v #irokém rozsahu provoznich
otadek a zatiZeni motoru. To vyZaduje zpiesnéni
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funkce celé fady uzli v dne$nim _ vstfikovacim
zalizeni. Jednim z hlavnich uzli je vstiikovaci
tryska, kterd vyrazné ovliviiuje sefizenost doddvek
z jednotlivych sekei. Ke splnénf d¥fve zminénych

ptisnych pozadavki na sefizenost dodivky je

tireba zajistit predepsany zdvih v podstatné uzsich
tolerancich ne?li dosud. To vede k dalsimu vy-
raznému zvySeni vyrobnich ndkladd. Na druhé
strand vyplynulo z laboratornich zkousek, Ze mir-
nym doladénim zdvihu jehly trysky, kterym se
méni velikost pritokovych ztrdt v trysce, lze, za
jinak stejnych podminek, dosdhnout presnéjsi
funkce trysky.

V praktickém provozu motort by dosahovani
potifebného zdvihu jehly trysky dobruSovanim
¢ela télesa trysky, resp. horniho osazeni éeln{ plochy
jehly, bylo nepraktické a kromé toho by vyzado-
valo vybaveni udrzbarskych stfedisek presnymi
brousicimi stroji. '

Jsou zndmy konstrukee vstiikovacéli, u nichz Ize
zdvih jehly sefizovat zvld$tnim sefizovacim Srou-
bem, tvoffeim doraz jehly trysky. Tyto upravy
vSak zdrazuji konstrukei vstiikovacde, nastavovani
zdvihu jehly neni pfesné méfitelné a nad to mohou
byt v prostoru nespolehlivé tim, %e stdlym dorédZe-
nim jehly na konec sefizovaciho $roubu mtze dojit
k jeho uvolnéni. :

Vynélez si klade za cil vytvorit konstrukei, kterd



je prostd uvedenych nedostatki. Podstata vyndlezu
spotivd v tom, Ze na horni osazeny konec jehly
je navletena vyménns podlozka, jejiz horni &elo
ge nachdzi, pii poloze jehly spodivajici v sedle, pod
arovni hornfho Gela télesa trysky ve vzdilenosti,
odpovidajici velikosti maximélniho zdvihu jehly.

Daldim konstrukéné vyhodnym vyznakem je,
%e vnéjsi pramér vyménné podlozky je roven na-
nejvy% nejvétiimu praméru jehly.

Piiklad provedeni vst¥ikovale podle vyndlezu
je schematicky zndzornén na pfipojenych vyobra-
zenich, kde obr. 1 zndzoriiuje vsttikovac v osovém
Yezu a obr. 2 ve zvét¥eni horni konec trysky a spodni
konee drzaku, rovnéz v osovém fezu.

Na drzéku 1 je na jeho spodni ¢dsti nasroubovdna
prevletns matice 2, v niZ je uloZeno téleso 8 trysky,
v némz je posuvné uloZena jehla % trysky, o jejiz
horni ¢4st se opird tlaény ¢ep 11, na néjZ je nasa-
zena spodni miska 12 pruziny 13. Na hornim konci
pruZiny je nasazena horni opérka 14, nad kterou je
v drzdku 1 zafroubovén sefizovaci Sroub 15 s po-
jistnou matici 16. Sefizovaci §roub 15 a pojistnd
matice 16 jsou zakryty kryei matici 17, pod ni% je
tésnici podlozka 18.

Na hornf osazeny konec 41 jehly 4 — obr. 2 -
je navledena vyménnd podlozka 5, jejiz vnéjsi
pramér je stejny nebo o néco mensi, nezli nejvEtsi

prameér jehly 4, a jejiz tloustka je volena tak, aby
pii nejnizéi poloze jehly 4, kdy jeji spodni konec
spodivéd v sedle 31, byla vzddlenost hornfho dela
vyménné podlozky 5 od trovné hornfho &ela télesa 3
trysky neboli od spodniho éela drzdku 1, rovna
piedepsanému zdvihu hj jehly 4.

Pouzitim potiebné tloudtky vyménné podlozky
5 z piedem piipravené sady téchto vyménnych
podloZek 5, jejichZ tloustka muZe byt odstupiiova-
na napf. po 0,01 mm, lze pozadovany zdvih jehly 4
rychle nastavit, bez potieby jakéhokoliv dobruso-
véni vlastnfho télesa 3 trysky, resp. osazeného
cela jehly 4.

Popsany zplisob sefizeni zdvihu jehly 4 télesa 3
trysky je tedy velmi snadny a produktivni, umoz-
fiuje nastaveni zdvihu hj jehly 4 s podstatné vétsi
presnosti a je provozné spolehlivy.

Pii vytlaku paliva znamym neznizornénym
vsttikovacim &erpadlem proudi palivo vytlaénym
potrubim zndzornénym zndmymi cestami do spodni
Casti télesa 3 trysky a jakmile tlak paliva vyvodi
ze spodu na jehly 4 takovou silu, Ze piemuZe sflu
pruziny 13, zvedne se jehla 4 ze sedla 31 a uvolni
pritok paliva k vystfikovym otvortim 32, takie
nastane vystfik paliva. Pfitom je maximélni
zdvih hj jehly % vymezen presnd vyménnou pod-
lozkou 5 ve spravné vybrané tloustce.

PREDMET VYNALEZU

1. Vstiikovad sc sefiditelnym zdvihem jehly
trysky pro naftové motory, k jeho# drzéku je po-
moci -prevleéné matice piitaZzeno téleso trysky
obsahujici jehlu, dotlaéovanou prostiednictvim
tlaéného Cepu a spodni misky spodnfm koncem
predepnuté pruziny, opirajici se druhym koncem
o horni opérku a sefizovaci §roub, pojistény po-
jistnou matici, do sedla a uzavirajicl tak plistup
paliva k vystfikovym otvortim,.vyznadujici se tim,

Ze na horni osazeny konec (41) jehly (4) je navlecena
vyménnd podlozka (5), jejiz hornf &elo se nachézf,
pii poloze jehly (4) spodivajici v sedle (31), pod
urovni horniho &ela télesa (3) trysky ve vzddlenosti
odpovidajici velikosti maximdlntho zdvihu (hj)
jehly (4).

2. Vstiikovad podle bodu 1, vyznaleny tim,
ze vnéjdf primér vyménné podlozky (5) je roven
nanejvys nejvétdimu priméru jehly (4).
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Obr, 2




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

