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(57)  Vorrichtung zum nicht zeitgleichen Bewegen einer Last- Yoo 123  xammanse »
plattform (L) in zwei voneinander unabhangigen, einen Win-
kel von 90" miteinander einschlieBenden Richtungen, wobei /
die Lastplattform auf einem horizontalen Kragtrager (K) e
abgestitzt ist, der einen Basisholm (1) und einen reiativ zu
diesem, in der Langsrichtung (x) des Basisholmes beweg- ) L
baren Mittelholm (23) aufweist, welcher einen die Lastpiatt- v *
form abstatzenden Obertisch (18) tragt und wobei an dem »
Kragtréger ein einziger Antriebsmotor (10) vorgesehen ist, .
mit dem eine sich parailel zum Basisholm - erstreckende
Antriebswelle (9) drehfest verbunden ist, auf der mit gegen- e A YATee » -
seitigem Abstand eine erste (11) und eine zweite (13),
wechselweise elektromagnetisch betatigbare p-
lung sitzen, von denen die erste Schaltkupplung (11) einer
ersten Getriebseinrichtung (A1) zum Bewegen der Lastplatt-
form in der quer zum Mittelholm verlaufenden Richtung (2)
bei gedfineter zweiter Schaltkupplung und stiligesetztem
Obertisch zugeordnet ist, wogegen die zweite Schaltkupp-
lung (13) einer zweiten Getriebeeinrichtung (A2) zugeordnet
ist, mit weicher der Mittelholm bei gedffneter erster Schaht-
kupplung relativ zum Basisholm ausfahrbar ist.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum nicht zeitgleichen Bewegen einer Lastplattform in zwei
voneinander unabhZngigen, einen Winkel von 90 einschlieBenden Richtungen, wobei die Lastplattform auf
einem horizontalen, insbesondere vertikal verfahrbaren Kragtrager abgestitzt ist.

Beim Bewegen von Stlickgut, wie Paketen, Behiltern, Normkéasten usw., die beispielsweise Abmessun-
gen von 600 zum Linge und 400 mm Breite haben, in zwei einen Winkel von 90° miteinander
einschlieBenden Richtungen ergibt sich ein erheblicher konstruktiver und kostenmiBiger Aufwand zum
Versetzen des Stiickgutes um den genannten Winkel, wenn das Stlickgut seine Grundorientierung beibehal-
ten soll. Es ist dann ndmlich nach dem Stand der Technik erforderlich, gesonderte Antriebseinrichtungen
zum lagegerechten Positionieren des Stiickgutes in den beiden Bewegungsrichtungen vorzusehen.

Die Erfindung zielt darauf ab, eine Vorrichtung der einleitend angegebenen Art zu schaffen, die mit
geringem konstruktiven Aufwand ein prédzises Umsetzen des seine Grundorientierung beibehaltenden
Stiickgutes um 90° ermdglicht. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelSst, daB der Kragtriger
einen Basisholm und einen relativ zu diesem, in Langsrichtung des Basisholmes bewegbaren Mittelholm
aufweist, welcher einen die Lastplattform abstitzenden Obertisch tragt, und daB an dem Kragtriger ein
einziger Antriebsmotor vorgesehen ist, mit dem eine sich parallel zum Basisholm erstreckende Antriebswel-
le drehfest verbunden ist, auf der mit gegenseitigem Abstand eine erste und eine zweite, wechselweise
elektromagnetisch betatigbare Schaltkupplung sitzen, wobei die erste Schaltkupplung einer ersten Getriebe-
einrichtung zum Bewegen der Lastplattform in der guer zum Mittelholm verlaufenden Richtung bei
gedffneter zweiter Schaltkupplung und stillgesetztem Obertisch zugeordnet ist, wogegen die zweite Schalt-
kupplung einer zweiten Getriebeeinrichtung zugeordnet ist, mit welcher der Mittelholm bei getffneter erster
Schaltkupplung relativ zum Basisholm ausfahrbar ist.

Die erfindungsgeméBe Vorrichtung kommt vorteilhaft mit nur einem Antriebsmotor aus, der Uber die
beiden wechsetweise geschalteten Kuppliungen die Getriebeeinrichtungen fiir die Bewegung der Lastpiatt-
form in jeder der beiden, unter 90° zueinander verlaufenden Richtungen zu unterschiedlichen Zeitpunkten
gemaB einer vorgegebenen Steuerung, die z.B. durch Lichtschranken betitigte Elemente aufweist, bewirkt.

Gem3B einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung weist die erste Getriebeeinrichtung einen
doppelt verzahnten Hdlltrieb auf, der Uber ein der ersten Schaltkupplung zugeordnetes, auf der Antriebswel-
le sitzendes Zahnritzel und Uber ein auf der der Antriebswelle gegeniiberliegenden Seite des Basisholmes
angeordnetes Zahnritzel geschlungen ist und mit einer Zahnstange in Eingriff steht, die an einem die
Lastplattform abstitzenden, relativ zum Obertisch bewegbaren Mitteltisch befestigt ist. Dabei ist ferner die
Lastplattform am Mitteltisch ber an diesem und an Fiihrungsorganen des Obertisches gefiihrte Raderpaare
abgestltzt und relativ zum Mitteltisch liber zugeordnete Zugmittel antreibbar.

GemdB einer Weiterbildung der Erfindung weist die zweite Getriebeeinrichtung einen Hilitrieb auf, der
Uber ein der zweiten Schaltkupplung zugeordnetes Zahnritzel auf der Antriebswelle und liber ein auf der
anderen Seite des Basisholmes gelagertes Zahnritzel geschlungen ist, wobei dieses Zahnritzel eine am
Mittelholm montierte Gewindespindel antreibt, liber welche der Mittelhoim relativ zum Basisholm ausfahrbar
ist.

Nach einem anderen Erfindungsmerkmal weist die der ersten Getriebeeinrichtung zugeordnete, vom
Antriebsmotor entfernte Schaltkupplungen eine an sich bekannte, elektromagnetisch betdtigbare Einschei-
benkupplung auf, und es ist in der einen Hilfte dieser Kupplung eine axial federnd vorgespannte
Bremsscheibe vorgesehen, die nach dem Ldsen der Schaltkupplung an einen feststehenden Teil eines
Lagers des zugeordneten Zahnritzels gepreBt wird. Vorzugsweise ist die Bremsscheibe von einer Welle
getragen, die Uber eine Wellen-Nabenverbindung mit einer das Zahnritzel aufnehmenden Nabe in Eingriff
steht und die von der Antriebswelle beim SchlieBen der Schaltkupplung unter L&sen der Bremsscheibe und
Vorspannen der Vorspannfedern derselben axial beaufschiagbar ist.

Weitere Merkmale der Erfindung werden nachfolgend an einem Ausfiihrungsbeispiel unter Bezugnahme
auf die schematischen Zeichnungen nZher erldutert, in denen zeigen: Fig. 1 eine Draufsicht auf die
erfindungsgemaBe Vorrichtung im eingefahrenen Zustand des Kragtrédgers, Fig. 2 eine Seitenansicht der
Vorrichtung nach Fig. 1, Fig. 3 eine schematische Draufsicht auf die Vorrichtung in dem in der einen
Bewegungsrichtung ausgefahrenen Zustand, Fig. 4 eine Seitenansicht der Vorrichtung nach Fig. 3, Fig. 5
eine vergréBerte Darstellung einer Einzelheit V aus Fig. 1, und Fig. 6 eine Schaltkupplung gemaB dem
Detail Vi in Fig. 1 in vergréBerter Darstellung.

Die in den Fig. 1 und 2 dargestelite, z.B. als Baugruppe innerhalb einer gréBeren Transportaniage
angeordnete Vorrichtung zum Bewegen von Stiickgut G in zwei einen Winkel von 90° einschlieBenden
Richtungen, u.zw. in der in den Fig. 1-4 dargestellten x-Richtung und z-Richtung, weist einen sich horizontal
erstreckenden Kragtrdger K mit einem Basisholm 1 auf, der an einem vertikal verfahrbaren Hubwagen 2
befestigt ist, welcher seinerseits liber Fiihrungsrdder 3 an einem Vertikalflihrungsmast 4 gefiihrt und von
einem nicht dargestellten Hubantrieb antreibbar ist.
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An dem Basisholm 1 stiitzen sich auf einer Seite desselben Lager 5 und 6 Uber diesen zugeordnete
Tréger 7 bzw. 8 ab, die sich quer zum Basisholm 1 erstrecken und zu beiden Seiten desselben lberstehen.
In den Lagern 5, 6 ist eine paraliel zum Basisholm 1 verlaufende Antriebswelle 9 drehbar gelagert, die mit
einem Antriebsmotor 10 drehfest verbunden ist.

Die Antriebswelle 9 treibt Uber eine, an ihrem vom Motor 10 entfernten Ende angeordnete erste
Schaltkupplung 11 ein zugeordnetes erstes Zahnritzel 12 einer ersten Getriebeeinrichtung A1 fir die spater
erlduterte Bewegung des Stiickgutes G in der horizontalen z-Richtung, d.h. in Richtung quer zum Basisholm
1, an. Eine dem Antriebsmotor 10 benachbarte zweite Schaltkupplung 13 ist dabei gedfinet, so da8 sich ein
zugeordnetes, auf der Antriebswelle 9 drehbar gelagertes zweites Zahnritzel 14 einer zweiten Getriebeein-
richtung A2 fiir die Bewegung des Stiickgutes G in der ebenfalls horizontalen x-Richtung, d.h. in Richtung
des Basisholmes 1, nicht dreht.

Das erste Zahnritzel 12 der Getriebeeinrichtung At wirkt Uber eine Innenverzahnung auf einen Hiilltrieb
15, der Uber ein auf der gegenlberliegenden Seite des Basisholmes 1 angeordnetes drittes Zahnritzel 16
geschlungen und als endlos umlaufendes, doppelt verzahntes Zugmittel ausgebildet ist. Der Hulltrieb 15
Ubertragt die Antriebsbewegung Uber eine in Fig. 2 dargestellte Zahnstange 17 auf eine in der z-Richtung
bewegbare Lastplattform L, die von einem in der x-Richtung teleskopierbaren Obertisch 18 abgestiitzt ist.
Der Obertisch 18 trigt einen sich quer zum Basisholm 1 erstreckenden Grundrahmen R tragt, an dem C-
Profilfihrungen R’ fur Réderpaare L' der Lastplattform L befestigt sind. Die Riderpaare L' stiitzen sich
anderseits auf C-Profilen M’ eines Mitteltisches M ab, der mit der Zahnstange 17 fest verbunden ist.

Wie spéter noch erldutert wird, ist die Lastplattform L ihrerseits mit einem nicht gezeigten Getriebeele-
ment, z.B. Zugmittel-Riementrieb, versehen, mit dem sie relativ zum Mitteltisch M in der z-Richtung
teleskopartig ausfahrbar ist. Anstelle des Zugmitteltriebes kdnnte im Rahmen der Erfindung auch eine
andere Antriebstechnik fiir die Lastplattform angewendet werden.

Die Abmessungen der Lastplattform L und des Mitteltisches M sind so getroffen, daB der gesamte Hub
in der z-Richtung die Stlickgutldnge in der 2-Richtung plus ein bestimmtes FreimaB betrdgt, so daB das
Stiickgut G unbehindert, z.B. durch eine kleine Vertikalbewegung des Hubwagens 2, an nicht gezeigte
Stuckgutauflagen, Ubergeben werden kann.

Durch Richtungsumkehr des Antriebsmotors 10 ist eine Bewegungsumkehr in der z-Richtung mdglich.
Wie insbesondere aus Fig. 3 hervorgeht, sind die Zahnritzel 12 und 16 der Getriebeeinrichtung A1 {iber
zugeordnete Lager 19 und 20 am Obertisch 18 befestigt.

Es sei erwidhnt, daB die Bewegungseinleitung in der z-Richtung bei einer nicht gezeigten Ausflihrungs-
form statt Uber den gezeigten Huiltrieb 15 im Rahmen der Erfindung auch auf andere Weise erfolgen kann.

Der Obertisch 18 ist seinerseits mit Stiitzwinkeln 21 verbunden, die an AuBenfilhrungen 18', 18" des
Obertisches befestigt sind, welche sich auf AuBenriddern 22 abstiitzen, die ihrerseits an einem in der x-
Richtung gegeniiber dem Basisholm. 1 ausfahrbaren Mittelholm 23 drehbar gelagert sind.

Der Mittelnolm 23 ist in seiner eingefahrenen Grundstellung in den Fig. 1 und 2, und in seiner
ausgefahrenen Stellung in den Fig. 3 und 4 dargestellt. Der Mittelholm 23 stiitzt sich lber Innenrider 24 auf
zwei Innenflhrungen 25 ab, die am Basisholm 1 befestigt sind, welcher die Krifte in den Hubwagen 2
weiterleitet.

Der Bewegungsablauf in der x-Richtung ist wie folgt: zunéchst wird die Schaltkupplung 11 gebffnet, so
da8 sich eine dieser zugeordnete, mit einem konischen Zentriering 26' versehene Balgkupplung 26, die mit
dem Zahnritzel 12 verbunden ist, von der Verbindung zur Antriebswelle 9 I5st. Dann wird die motornahe
Schaltkupplung 13 geschlossen, so daB die Antriebswelle 9 Uber das zweite Zahnritzel 14 ein endlos
umlaufendes Zugmittel 28 antreibt, welches die Bewegung auf ein auf der anderen Seite des Basisholmes 1
angeordnetes viertes Zahnritzel 29 Ubertragt, wodurch eine parallel zum Basisholm 1 verlaufende Welle in
Drehung versetzt wird. Diese Welle ist als Gewindespindel 30 ausgebildet und wirkt auf eine Mutter 31,
welche drehtest, aber I&ngsverschiebbar {iber sinen Verbindungsteil 32 mit dem Mittelholm 23 verbunden
ist. Bei einer Drehbewegung der Gewindespindel 30 fahrt der Mittelholm 23 in der x-Richtung vorteilhaft um
den halben Teleskopierweg des Obertisches 18 aus. Die Gewindespindel 30 ist Uiber zwei Lager 33 und 34
und Uber die Tréger 7 und 8 an dem Basisholm 1 gelagert.

Der Mittelholm 23 ist an seinen Enden mit Kopfrolien 35 und 36 versehen, Uber welche zwei, beim
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel unter elastischer Vorspannung stehende Zugmittel 37 und 38 gefiihrt sind.
Die Zugmittel 37 und 38 sind mit dem Basisholm 1 und mit dem Obertisch 18 jeweils an einem
Befestigungspunkt 39 bzw. 40 verbunden sind. Somit liegen einander die Betestigungspunkte 39 und 40
ebenso wie die Kopfrollen 35 und 36 diagonal gegentiber.

Beim Ausfahren des Mittelholmes 23 in der x-Richtung bewegt sich zugleich die an seinem Ende
drehbar gelagerte Kopfrolle 35, d.h. die Kopfrolle 35 zieht mit dem vorgespannten Zugmittel 37 in 2:1
Einscherung iber einen Befestigungspunkt 42 an Obertisch 18 diesen in die x-Ausfahrrichtung. Der
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Festpunkt 39 des Zugmittels 37 befindet sich an Basisholm 1.

Umgekehrt wird beim Zuriickfahren des Mitteltisches 23 die in Teil 32 des Mittelnolmes 23 drehbar
gelagerte Umlenkrolle 36 in Ruckfahr-x-Richtung in die eingefahrene Grundstellung bewegt. Durch die
Umlenkrolle 36 wird mit dem vorgespannten Zugmittel 38 in 2:1 Einscherung Uber den Befestigungspunkt
40 der Obertisch 18 in die Grundstellung zuriickbewegt. Der Festpunkt 41 des Zugmittels 38 befindet sich
an dem mit dem Basisholm 1 verbundenen Tréger 8.

Daraus ergibt sich fiir den Obertisch 18 der doppelte Ausfahrweg wie flir den Mittelholm 23. Die
vorgespannten Zugmittel 37 und 38 werden vorteilhaft knapp nebeneinander angeordnet, damit das Moment
aus den Vorspannkraften gering bleibt. Die rechte Innenfiihrung 25' und die rechte AuBenfiihrung 18' sind
als axiale Festlagerflihrung ausgebildet, um das Moment aus den Vorspannkréften der Zugmittel 37 und 38
auf einem kurzen Kraftleitungsweg aufzunehmen. Hingegen werden zweckmaBig die linke Innenflhrung 25"
und die linke AuBenfiihrung 18" als Loslager ausgebildet, um Parallellabweichungen der rechten und linken
Fuhrungen 18' und 25' bzw. der angrenzenden Bauteile 23 und 1 auszugleichen.

Vorteilhaft wird die Kopfrolle 36 in demselben Verbindungsteil 32 des Mittelholmes 23 eingebaut wie die
Mutter 31, woraus sich eine Reduzierung der Anzahl von Bauteilen ergibt.

Das vorstehend geschilderte Antriebskonstruktionsprinzip fiir das Ausfahren des Obertisches 18 kann
auch zum Ausfahren der Lastplattform L relativ zum Mitteltisch M in der z-Richtung angewendet werden,
d.h. es wird ein Zugelement in z-Richtung mit 2:1 Einscherung mit einem Festpunkt am Obertisch 18
befestigt, liber eine Umienkrolle am Ende des Mitteltisches M geflihrt und mit dem zweiten Festpunkt an
der Lastplattform L befestigt. Durch dieses Zugelement mit 2:1 Einscherung wird bei einer Wegeinheit des
Mitteitisches M in der z-Richtung die Lastplatiform L um zwei Wegeinheiten bewegt. Eine doppelt
symmetrische, d.h. paarweise Anordnung des Zugelementes erlaubt eine z-Bewegung in beide Richtungen.

In Fig. 6 ist die Schailtkupplung 26 der ersten Getriebeeinrichtung A1 im Detail dargestellt. Die
Kupplung ist als elektromagnetisch betétigbare Einscheibenkupplung ausgebildet und ist an einen elasti-
schen Balg 27 angebaut, der in Verbindung mit dem konischen Zentrierring 26' eingesetzt wird, um
Fluchtungsabweichungen der Drehachse des Zahnritzels 12 und der Antriebswelle 9 auszugleichen. Die
Schaltkupplung 26 ist in der x-Richtung infolge des Balges 27 langselastisch, um beim Einfahren in die
Grundstellung geringere Positionsabweichungen in der x-Richtung zuzulassen. Im Rahmen der Erfindung
wird zur Vermeidung unkontrollierter Bewegungen in der z-Richtung beim Ausfahren in der x-Richtung eine
Bremsscheibe 43 eingesetzt, die sich nach dem L&sen der Schaltkupplung 11 durch Entspannen von
Federn 44 innerhalb des Balges 27 an einen feststehenden AuBenring des am Obertisch 18 befestigten
Lagers 19 preBt, wobei eine Léngsverschiebung einer mit der Bremsscheibe 43 fest verbundenen Welle 45
erfolgt. Diese Welle 45 ist mit einer das Zahnritzel 12 aufnehmenden Nabe 46 durch eine drehmomentiiber-
tragende, aber gleichzeitig Idngsverschiebliche Wellen-Nabenverbindung verbunden, z.B. eine GleitpaBfeder
oder ein Keilwellenprofil mit Schiebesitz od.dg!.

Beim Einkuppeln der Schaltkuppiung 11 in der eingefahrenen Grundstellung des Kragtragers K bzw.
des Basishoimes 1 und des Mittelholmes 23 driickt die Antriebswelle 9 auf einen Zapfen 47 der Welle 45,
wodurch die Federn 44 gespannt werden und die Bremsscheibe 43 axial geliiftet wird.

Es versteht sich, daB die erfindungsgemaBe Vorrichtung im Rahmen des aligemeinen Erfindungsgedan-
kens konstruktiv verschiedentlich abgewandelt werden kann, insbesondere was das Ausfahren des Oberti-
sches und der Lastplattform betrifft.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum nicht zeitgleichen Bewegen einer Lastplattform in zwei voneinander unabhangigen,
einen Winkel von 90° miteinander einschlieBenden Richtungen, wobei die Lastplattform auf einem
horizontalen, insbesondere vertikal verfahrbaren Kragtriger abgestiitzt ist, dadurch gekennzeichnet,
daB der Kragtrdger (K) einen Basisholm (1) und einen relativ zu diesem, in der Langsrichtung (x) des
Basisholmes bewegbaren Mittetholm (23) aufweist, welcher einen die Lastplattform (L) abstlitzenden
Obertisch (18) trdgt und daB an dem Kragtriger (K) ein einziger Antriebsmotor (10) vorgesehen ist, mit
dem eine sich parallel zum Basisholm (1) erstreckende Antriebswelle (9) drehtest verbunden ist, auf der
mit gegenseitigem Abstand eine erste (11) und eine zweite (13), wechselweise elektromagnetisch
betdtigbare Schaltkupplung sitzen, wobei die erste Schaltkupplung (11) einer ersten Getriebeeinrichtung
(A1) zum Bewegen der Lastplattform (L) in der quer zum Mittelholm (23) verlaufenden Richtung (2) bei
gedffneter zweiter Schaitkupplung (13) und stiligesetztem Obertisch (18) zugeordnet ist, wogegen die
zweite Schaltkupplung (13) einer zweiten Getriebeeinrichtung (A2) zugeordnet ist, mit welcher der
Mittelholm (23) bei geGffneter erster Schaltkuppiung (11) relativ zum Basisholm (1) ausfahrbar ist.
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Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die erste Getriebeeinrichtung (A1) einen
doppelt verzahnten Huilltrieb (15) aufweist, der Uber ein der ersten Schaltkupplung (11) zugeordnetes,
auf der Antriebswelle (9) sitzendes Zahnritzel (12) und Uber ein auf der der Antriebswelle (9)
gegenuberliegenden Seite des Basisholmes (1) angeordnetes Zahnritzel (16) geschlungen ist und mit
einer Zahnstange (17) in Eingriff steht, die an einem die Lastplattform (L) abstitzenden, relativ zum
Obertisch (18) bewegbaren Mitteltisch (M) befestigt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Lastplattform (L) am Mitteltisch (M)
Uber an diesem und an Fuhrungsorganen des Obertisches (18) gefiinrte Rdderpaare (L') abgestiitzt und
relativ zum Mitteltisch (M) Uber zugeordnete Zugmittel antreibbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB der gesamte Hub der Lastplatt-
form (L) in der quer zum Basisholm verlaufenden Richtung (z) der Lange des Stiickgutes (G) zuziiglich
eines FreimaBes entspricht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8 die zweite Getriebeein-
richtung (A2) einen Hilltrieb (28) aufweist, der Uber ein der zweiten Schaltkupplung (13) zugeordnetes
Zahnritzel (14) auf der Antriebswelle (9) und Uber ein auf der anderen Seite des Basisholmes (1)
gelagertes Zahnritzel (29) geschlungen ist, wobei dieses Zahnritzel (29) eine am Mittelholm (23)
montierte Gewindespinde! (30) antreibt, iiber weiche der Mittelholm (23) relativ zum Basisholm (1)
ausfahrbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Mittelholm (23) an seinen Enden mit
Kopfrollen (35, 36) versehen ist, tiber welche zwei Zugmittel (37, 38) gespannt sind, die am Basisholm
(1) und am Obertisch (18) befestigt sind und mittels welchen der Obertisch (18) relativ zum Mittelholm
(23) ausfahrbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die der ersten
Getriebeeinrichtung (A1) zugeordnete, vom Antriebsmotor (10) entfernte Schaltkupplungen (11) eine an
sich bekannte, elektromagnetisch betétigbare Einscheibenkupplung (26) aufweist und daB in der einen
Hélfte dieser Kupplung eine axial federnd vorgespannte Bremsscheibe (43) vorgesehen ist, die nach
dem L&sen der Schaltkupplung (11) an einen feststehenden Teil eines Lagers (19) des zugeordneten
Zahnritzels (12) gepreBt wird.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsscheibe (43) von einer Welie
(45) getragen ist, die iber eine Wellen-Nabenverbindung mit einer das Zahnritzel (12) aufnehmenden
Nabe (46) in Eingriff steht und die von der Antriebswelle (9) beim SchlieBen der Schaltkupplung (11)
unter L&sen der Bremsscheibe (43) und Vorspannen der Vorspanntedern (44) axial beaufschiagbar ist.

Hiezu 6 Blatt Zeichnungen
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