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Tricycle rameur a 2 leviers.

@ L’invention concerne un véhicule sportif terrestre, dont
I'Utilisateur, pour se déplacer, éffectue des mouvements 9 2
identiques a ceux de laviron.
L’engin est constitué d’'un cadre, comprenant sur la par- ® apr———— =
tie a 'avant un axe de direction (3) avec une fourche et une “ 7 —
seule roue (12), a larriere deux triangles arrieres de cycle, % ) \/ 7
maintenant les deux roues arrieres motrices (39). : S wa w 4
Le conducteur se positionne sur un siege (20) avec dos- e S i L axe avant- arriire
sier réglable (21) coulissant a l'intérieur des deux rails pa- u.?_,@ i : ,
ralleles (1) il actionne manuellement deux leviers, d’avant
en arriére, tout en effectuant une pression sur les jambes d A 3
tel un rameur sur son embarcation. La synchronisation est s - S U
Een;:lue possible par deux filins liés au levier et au siége NS = S
20). 1o
Cet effort est réparti sur un systeme de transmission qui 2 ¢ 4 n
met en rotation les deux roues arriéres (39) par lintermé-

diaire des deux chaines individuelles (36) fixées a I'extré-
mité d’'un deuxiéme levier (32).

Ce systeme de transmission comporte de nombreux ré-
glages, axes coulissants (30), (34), (37) qui modifient l'ef-
fort a fournir sur les deux leviers. La direction et le freinage
sont effectués par les pieds, fixés sur des supports (19)
montés sur un axe (17).

Cette invention est facile d’utilisation, peut satisfaire tout
sportif et peut étre un outil trés apprécié au sein d’'un grand
nombre de clubs et centres de loisirs.
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L'invention en question est un véhicule de sport, propulsé a la main
par deux leviers, impliquant des mouvements identiques & 1l'aviron.

Il existe 2 ce jour de petites embarcations, des rameurs d'appartement
ou méme un tricycle & levier.

Le manque d'intérét des petites embarcations, est d'avoir pour
obligation d'adhérer 2 un club et de supporter toutes les exigences
que cela comporte :

~ se mettre a 1l'eau quelles que soient les saisons.

- &tre tributaire du manque de matériel.

Pour les seconds, le manque d'espace et le ¢8té rébarbatif d'un effort
effectué en intérieur.

Pour le troisigme, il ne répond pas exactement aux exigences d'un
aviron, n'ayant qu'un levier unique.

Le dispositif de <cette invention permet d'éviter tous ces
inconvénients, de pratiquer ce sport complet sans les exigences d'un

club, et ceci, sur routes ou chemins plus ou moins accidentés.

Cet appareil -répond = strictement aux exigences ,du skiff, les

particularités de celui-ci, sont avant tout :

- son accessibilité pour tous. ' -

- faire participer,unrpaésager 34 la propulsion, ou méme pluSieufs,ren
remorquantrun second module sans direction. '

Le dispositif, objet de 1'inventiom, ést uﬁ engin é;trdis ou auatre
rou es, qui peut se déplaéer, tourner, s'ériéter, ‘saéhant qﬁé la
propulsion s'effectue d'une fagon identique, 2 celle utilisée sur un
aviron. L.a personne, assise sur -‘un siége couliésant, actionne
simultanément deux leviers et produit un mouvement d'avant arridre, 23
1*'aide de ses jambes.

- Nota : l'ensemble, sigge et leviers, est relié par l'intermédiaire
d'un filin. Cette particularité est essentielle dans cette invention,
car elle permet la synchronisation des mouvements bras et jambés, méme
pour une personne non initiée.

Le sigge estmuni d'un dossier qui possdde un réglage : 1l'utilisateur
pourra optimiser 1'effort qu'il voudra obtenir avec ses jambes.
Précisons, que cet engin est mun; d'une direction composée :

- d'un axe de direction avec supports ol reposent les pieds.

-duin freinage intégré & ces suppﬁrts.

- d'une transmission de l'axe de direction & 1'axe de fourche par

1'intermédiaire de deux filins réglables.

N
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On décrira ci-aprés, un exemple de réalisation de cette invention,

avec référence aux dessins annexés, dans lesquels :

- Fig.1 : vue en perspective d'un engin & trois roues : une
directrice, deux roues arridres motrices, toutes trois

équipées d'un frein.
- Fig.2 : Vue de l'engin de profil.
- Fig.3 : vue arridre et en perspective de 1l'engin 2 trois roues.
- Fig.&n: vue de dessus, modification pour acceptér un passager.
— Fig.5 : vue de profil de l'engin, attelé 2 un module.

En se référant aux dessins, le cadre est composé de :

- deux rails paralléles (1)

- sur la partie avant, deux tubes cintrés (2) sont soudés & ces rails,
ces deux tubes sont eux-mémes soudés au roulement de fourche (3),

- sur la partie arridre, deux triangles (4) de cycle sont soudés l'un
4 l'autre, par 1l'intermédiaire d'un tube de grosse section (5),
perpendiculaire & l1l'axe avant arridre du rameur. Ce tube maintient
sur sa partie supérieure, les deux rails paralldles (1).

~ deux tubes avant (6) renforcemt cettestructure, ils partent tous
deux de 1l'avant du cadre, po ur terminer enfin aux deux boites
basses (7) du cadre.

~ deux autres tubes (8) maintiennent la structure constituée par le
tube de selle et le tube de grosse section (5).

- deux autres tubes (9), de petites sections, consolident la partie

arridre de ce cadre.

Nota : deux pattes de fixation sont soudées sur la partie arriére,
pour atteler un autre module.

Sur la partie haute de ce cadre, une boite de roulement (10) sera,
soit intégrée au tube de selle, soit mobile, comme le serait un tube

de vélo classique, coulissant & l'intérieur du tube de selle.

N P
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Le train de direction comporte, une fourche (11), une roue de vingt
pouces (12), un systeme de freinage (13) soutenue par une potence
(14). Cet ensemble est soumis 2 une rotatiom, exécutée par l'action
inverse de deux filins (15) (type cordage réglable), maintenue, sur la
partie avant, par une tige filetée (16), soudée sur la partie
supérieure de la fourche. Cette tige filetée permet un réglage fin, de
la force & exécuter, pour mettre en rotatiom la fourche.

Surla partie arridre, ces filins se raccordent aux extrémités de l'axe
(17), en forme de T.

Cet axe a les particularités suivantes :

- i1 traverse un tube (18) qui est réglable sur le cadre (1).

- il maintient les supports de pieds (19), en rotation sur cet axe.

- il comporte un systéme de freinage, sur le support droit le freinage
avant, et sur ie support gauche le freinégé simultané des deuX roues
arriéres.

Ce freinaée sera efficace lorsque l'on abaissera les pointes de pieds
vers l'avant. -

Sur les rails ©paralléles (l)} un sigge (20) coulisse par
1'intermédiaire de quatre roulements. ~Sur ce siége, un dossier
réglable (21), permet l'accessibilité de l'appareil 2 tout individu.
Le syst2me de propulsion est composé de deux mécanismes indépeniants,
symétriques par rapport & l'axe avant arridre central du rameur.

I1 se compose dans sa partie haute :

- d'un roulement de pédalier de vélo (22) (boite de pédalier).

- d'un axe (223 d'olt part un levier (23) articulé sur la manivelle
(24)

Ce levier (23) est maintenu sur son axe'(223 par l'intermédiaire d'ume
clavette (25) classique, il est plus ou moins 1ié au sikge par
l'intermédiaire dfun collier (26) et d'un filin (27) réglable.

En opposition, avec le levier (23), est fixée par une clavette (28),
une manivelle (29), terminée par un rail (type profil C) semblable 2
celui du cadre (1), & l'intérieur duguel, coulisse un axe (30) fileté
3 sa base, qui peut 8tre bloqué manuellement dans ce rail.

La partie basse de ce mécanisme se compose :

- d'un roulement de pédalier de vélo (7) contenu dans le triangle

SR B
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arrigére de cycle (4)e

- d'un axe (31)

- d'une manivelle (32), terminée par un rail de plus grande longueur.
Le tout est rendu solidaire & l'axe (31) par 1l'intermédaire d'une
clavette (33).

A 1'intérieur de ce rail (32), coulisse un autre axe (34) fileté 3 sa

base, il pourra &tre bloqué 2 différents mniveaux sur le rail.

_Les parties haute et basse de ce mécanisme sont tenues solidaires par

la tringle réglable (35) qui, 2 chacune de ses extrémités, comporte un
roulement ou une manille (type marine), 3 1'intérieur desquels se
positionnent,sur la partie avant, 1l'axe (30), et, sur la partie

arrigre, 1l'axe (34).

La motricité propre de cet engin, se compose d'une chaline (36) tenue
sur la manivelle (32), par un axe (37), mobile, lui aussi, avec une
fixation réglable. Cette chaine (36) entraine, 3 son tour, un pignon
(38), fixé 3 la roue arridre (39). Ce pignon a une roue libre, il
permet le retour du levier (32) par la tension d'un élastique (46)
aligné par une poulie (41). Cet élastique est unique pour les deux
systémes droit et gauche de cette invention, il est tendu sur la

partie avant du tricycle par l'intermédiaire d'une poulie (42). .

Ce rameur -a de nombreux avantages : .

-~ 1. Son cadre est de constitution simple et reprend le matériel connu
pour la fabrication d'un cycle.

- 2. I1 est robuste, par 1l'addition de tubes de renfort.

- 3. Il est stable, et donc, rassurant pour l'utilisateur. On peut
également dans la fabrication du cadre, incliner les deux roues
arridres pour gagner une stabilité damns les courbes.

- 4, I1 possdde deux roues motrices, il peut, alors, &tre utilisé en

terrain accidenté.

- 5. I1 est maniable, par la rotation d'une roue directrice unique.

- 6. I1 posséde de nombreux réglages :

~Tous les axes (30), (34), (37), coulissent dans des glissiéres,

- Ils peuvent alors modifier la force fournie aux deux leviers

R
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(23), sachant qu'ils font varier :
- pour l'axe (34), (37), la longueur de chaine utilisée.
- pour 1l'axe (30), réglable manuellement en cours de
route, 1l'amplitude du mouvement exécuté par le levier.
—~ Pour l1l'accessibilité a tout le monde, des enfants aux personnes
dgées :
- dossier réglable (21)
- support de pieds réglable sur le chassis (19)
- filins réglables (27).

~ 7. I1 offre un &éventail important de musculation.

En régle générale, c'est un appareil de conception simple, qui
correspond parfaitement aux exigences du sport athlétique : ltaviron.
Il peut offrir aux adeptes de la musculation, du sport de détente ou
de compétition, de nombreux programmes variés, tout en profitant des
joies de plein air. Avec quelques modificatioms, cet appareil peut
8tre transformé en appareil de rééducation, offrant la possibilité
d'une musculation dirigée, suivant les réglageé proposés.

De plus, il est attractif, par la possibilité d‘'&tre utilisé par
plusieurs personnes : il peut &tre attelé d'un ou plusieurs modules,
et &tre ainsi, utilisé pour la promenade, ou le déplacement rapide,

par exemple, dans les centres de vacances et de loisirs.
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- . REVENDICATTIONS

I. Véhicule de sport 2 trois ou quatre roues utilisant les techniques
B
de l'aviron pour la propulsion, caractérisé par :

-

un chassis & deux rails parall2les (1) horizontaux

. comportant :
- sur sa partie avant, un axe (3) permettant la rotation

du train avant,

- sur sa partie arridre, deux triangles de cycle (4) 2
1'intérieur desquels sont fixés deux roues motrices (39)

disposées dans 1l'axe du chassis,

l'ensemble chassis et triangles arri2res est maintenu par des tubes de

renfort, le rendant trds stable dans les courbes, ce chassis comporte

-au niveau des tubes de selle deux leviers articulés (23), destinés & -

commander individuellement chacune des deux(roues, par l'intermédiaire
d'une transmission, ces deux leviers s'actiomnent d'avant en arridre,
tel le mouvement d'un rameur, derridre ces deux leviers, sur la partie
centrale du chassis coulisse sur les rails (1) un sigge (20) sur
roulements, sur lequel existe un dossier réglable (21) permettant
l'accés a tous gabarits, qui permet également d'avoir une propulsion,
grice aux jambes, sachant que ce sidge est 1ié aux deux leviers (23)
par l'intermédiaire de deux filins (27), ece systéme permet de faire
varier la position du corps du conducteur, d'obtenir un dosage de la

puissance de propulsion et la synchronisation du mouvement.

II. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que les 2
leviers de traction (23) sont 1iés 2 deux autres leviers (32), reliés
3 deux chafnes (36) actionnant directement un pignon (38) type roue

libre fixé sur les deux roues arriéres (39).

III. Véhicule selon la revendication 2, caractérisé par deux
manivelles (29), en opposition 2 ces deux leviers (23), deux axes (30)
coulissent 2 1l'intérieur de celles-ci, on peut alors varier
manuellement leur position pour les écarter plus ou moins de l'axe
(223 du levier (23), ce systdme permet alors de réduire ou

d'augmenter l'effort 2 fournir sur les deux leviers (23),

Y A
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1l est & préciser que ce systdme modifie également la longueur de

chaine, utile pour la rotation des deux roues arriéres.

IV. Véhicule selon 1les reverndications 2 et 3 caractérisé en ce que
les deux leviers (32) sont liés 2 deux axes (31) sdr la partie basse
du cadre et, sont liés aux deux manivelles (29) de la partie haute par
1'intermédiaire de filins réglables = . (35). L'extrémité basse de
ce filin comporte en son extrémité deux axes (34) coulissants pouvant
étre fixés 3 différents mniveaux sur ces deux leviers (32), a
l'extrémité de ces leviers (32) coulisse également un axe (37) autour

duquel se fixe la chaine (36).

V. Véhicule selon les revendications 3 et 4 caractérisé par des axes

(30), (34), (37),coulissants dans des glissiéres.

VI. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que le train
avant est constitué par la jonction de deux tubes cintrés (2), soudés
sur 1l'axe de direction (3), ces tubes étant eux-mémes soudés aux deux

rails (1) du chassis.

VII. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé par des supports
(19) pour les pieds, mobiles autour d'un axe (17) en forme de T,‘cette
mobilité sera utilisée en position pointes vers l'avant, au freinage,
de la roue avant avec le pied gauche, des deux roues arridres avec le
pied droit, le dit axe (17) permet également la rotation de l'axe de
direction (3), par 1l'action opposée de filins réglables (15), il
traverse un tube (18) variable sur les rails parallgles (1), ce

systéme a l'avantage de diriger ou de stopper l'engin avec les pieds.

VIII. Véhicule selon 1la revendication 1, caractérisé par deux

triangles arridres de cycle °

IX. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé par un axe monté
sur 1l'arridre du véhicule directement sur le chassis, donnant la

possibilité de remorquer un autre module.
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