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Elément de fixation pour ensemble a chaine transporteuse et chariot.

@ Un élément de fixation pour fixer une paire de sup-
ports de chariot transporteur a la liaison centrale (12) d’'une

chaine transporteuse comporte une partie d’ame (34) pou-
vant étre insérée a travers la liaison centrale (12) entre les
supports de chariot pour positionner des évidements dans
ces derniers en engagement avec les cotés de la liaison
centrale, et posséde une paire de parties terminales soli-
daires qui chevauchent les extrémités opposées des sup-
ports de chariot, qui viennent s’engager par chevauche-
ment avec les c6tés de la liaison centrale, et qui forment
des tampons pour les extrémités de tiges latérales de
chaine reliées a la liaison centrale. De préférence, I'élé-
ment de fixation est réalisé en un matériau éliminateur de
bruits de chocs, tel que le nylon.
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Elément de fixation pour ensemble 3 chaine

transporteuse et chariot

Lt¥invention concerne un élément de fixation
amélioré pour un ensemble chaine transporteuse et
chariots utilisé dans des transporteurs a chafnes sans
fin.

Une chaine transporteuse classique est formée
par une alternance de Tiaisons centrales et de paires
de tiges Tatérales reliées par des goupilles de chaftne,
et chaque Tliaison centrale a une position centrale
ouverte définie par une paire de c8tés Tatéraux et des
extrémités en forme d'arc, Tles cOtés parallgles
stétendant longitudinalTement et étant transversalement
écartés de 1a chaine. Un chariot consiste en une paire
de supports ayant chacun un bras auquel est attachée
une roue et en une base susceptible d'8&8tre insérée dans
la partie centrale ouverte d'une Tiaison centrale. Des
movens de positionnement, tels que des rainures en
forme de U sur les bases des supports de chariot,
viennent s'engager avec les c¢8tés de la liaison
centrale Torsqu'un élément de fixation est inséré entre
1es bases des supports de chariot et relié a celles-ci.

L'invention préveit un élément de fixation pour
fixer une paire de bases de supports de chariot, avant
des extrémités opposées espacées longitudinalement, 2
une liaison centrale de chaine transporieuse ayant une
partie centrale ouverte définie par une paire de cBtés
paralléles s'étendant Tongitudinalement avec un
écartement transversal et des extrémités en forme
d'arc, les bases de supports de chariot pouvant @&tre
insérées & travers la partie centrale ouverte de Ta
1Tiaison centrale et avant des moyens pour s'engager
avec les cOtés de Ta Tiaison centrale. L'élément de
fixation comprend une partie d'a&me susceptible d'&tre
insérée dans la partie centrale ouverte de la liaison



10

15

20

25

30

35

2 2698086

centrale entre l1a paire de bases de supports de chariot
pour positionner lesdits moyens en engagement avec les
c6tés de Ta Tiaison centrale. L'élément de fixation
comprend encore une paire de parties terminales formées
solidairement avec Ta partie d'éme et espacées
Tongitudinalement d'une distance supérieure a Tla
distance entre les extrémités opposées des bases de
supports du chariot. Ces parties terminales dépassent
transversalement de part et d'autre de 1a partie d'ame
dans une relation de chevauchement avec les extrémités
des bases de supports de chariot.

Chacune des parties terminales posséde une
configuration transversale en T feormée par une patte et
uhe téte s'étendant transversalement de part et d'autre
de Ta patte, cette derniégre étant susceptible d'&tre
insérée entre les cBtés de la liaison centrale, et la
té8te ayant des épaules susceptibles de venir s'engager
par chevauchement avec les cdtés de 1a Tiaison centrale
32 1'emplacement d'une transition pour augmenter 1la
profondeur de celle-ci. De préférence, la té8te dispose
d'une face terminale formant un tampon pour une
extrémité de 1'une d'une paire de tiges latérales de
chaine reliée 3 la l1iaison centrale ;3 et, Ta patte est
pourvue d'un prolongement de la face terminale adaptée
a2 dépasser de Ta partie centrale ouverte de 1a Tiaison
centrale et pour former un tampon pour une extrémité de
Ttautre des deux tiges Tatérales de chafne.

Une autre caractéristique préférée est le fait
que les tétes des parties terminales de T'élément de
fixation comprennent des saillies s'étendant 1'une vers
1'autre dans une relation de chevauchement avec des
surfaces des bases de supports de chariot qui coupent
Tes faces terminales de ces derni&res, et qui sont de
préférence des surfaces convergeant obliquement
susceptibles d'étre engagées par des faces de
positionnement d'une obliquité correspondante sur les
saillies des tétes.
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De préférence, T1'éTément de fixation selon
1'invention est réalisé a partir d'un matériau
éliminateur de bruits et résistant aux chocs, tel que
le nylon. Lorsqu'un tel élément de fixation est inséré
entre et relié 3 uhe paire de bases de supports de
chariot située dans 1a partie centrale ouverte d'une
Tiaison centratlte de chaine, Tes extrémités opposées des
bases sont enfermées par les parties terminales de
1'éTément de fixation, Tes cGtés de Ta Tiaison centrale
se trouvent engagés avec chevauchement avec les tfé&tes
des parties terminales, et Tes faces terminales des
parties terminales servent de tampon a des paires de
tiges Tatérales de chaine reliées a Ta Tiaison
centrale, L'élément de fixation sert ainsi a limiter
tout mouvement longitudinal relatif entre les bases de
supports de chariot et 1a Tiaison centrale, entre 1la
Tiaison centrale et des paires de tiges Tatérales
reliées a celles-ci ;3 et, a éliminer Te bruit résultant
de tels mouvements relatifs.

DYautres <caractéristiques et avantages de
T'invention apparaftront a3 Ta lecture de Ta description
ci-aprés de 1a réalisation montrée dans les dessins
annexés dans lesquels :

La figure 1 est wune projection Tlatérale
montrant un chariot de chaine transporteur relié 2 une
Tiaison centrale dtune chafne transporteuse par
1'é1ément de fixation selon 1'invention

lLa figure 2 est une vue de dessus de 1a figure
1, avec omission de la partie de socutien de 1a roue du
chariot 3

La figure 3 est une élévation en section prise
sensiblement le long de 1a Tigne 3-3 de 1a figure 1 ;

lLa figure 4 est une vue de c8té de 1'élément de
fixation selon 1"invention 3

l.La figure 5 représente une vue en plan suivant
les fléches 5-5 de Ta figure 4 ; et



10

15

20

25

30

35

4 2698086

La figure 6 est une vue en bout de T1'élément de
fixation de 1a figure 4.

Les figures 1 & 3 ilTlustrent un ensemble chafne
transporteuse et chariot comportant un T1'é1ément de
fixation 10 selon T1'invention. La chafne transporteuse
comprend une liaison centrale 12 ayant une partie
centrale ouverte 14 définie par une paire de c8tés
parallgdles 15 et des extrémités en forme d'arc 16, une
paire de tiges Tatérales 17 et 18 reliées & une
extrémité de 1a liaison centrale 12 par une goupille de
chaine 19, et une autre paire de tiges latérales 20 et
21 reliées a 1'autre extrémité de la Tiaison centrale
12 par une goupille 22 faisant partie de 1la tige
latérale 20 qui inclut un poussoir 24 faisant saillie.
Le pousseoir 24 est susceptible de venir s'engager avec
des entraineurs d'un porte-charge (non représenté)
comme dans uh  convoyeur classique de type 3
entrainement et 1libre (“power-and-free™). Comme montré
dans la figure 1, des parties 25 de la liaison centrale
12 venant s'engager avec des tiges Tlatérales et
adjacentes aux extrémités de cette derniére comportent
une profondeur accrue pour retenir les t&tes 23 de
goupilles de chaine en prise avec les tiges latérales.

Le chariot consiste en une paire de supports de
chariot 26 ayant chacun un bras 28 auquel une roue 28
est attachée, et une base 30 susceptible d'&tre insérée
% travers la partie centrale ouverte 14 de Ta liaison
centrale 12. Des moyens de positionnement tels que des
rainures en forme de U, 32, (figure 3) sur les bases 30
sont susceptibles de venir s'engager avec les c8tés 15
de Ta liaison centrale lorsque 1'élément de fixation 10
se trouve inséré entre les bases 30 et relié a celles-
ci par des boulons 33.

En se référant aux figures 4 3 6, 1'é1ément de
fixation 10 comprend une partie d'ame 34 ayant des
surfaces latérales 36 paralléles en regard 1'une par

-~

rapport a 1'autre. La partie d'ame 34 peut &tre insérée
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dans la partie centrale ouverte 14 de 1a Tiaison
centrale 12 avec les surfaces latérales 36 s'étendant
parallglement aux cOtés 15 de 1a liaison centrale entre
les bases de supports de chariot 30, positionnant ainsi
leurs rainures de positionnement 32 en prise avec les
cotés 15 de Ta liaison centrale, tel que montré dans
les figures 1 3 3.

Deux parties terminales 38 sont solidaires de
la partie d'a8me 34 et sont longitudinalement espacées
d'une distance supérieure 3 Ta distance entre Tes faces
terminales opposées 40 des bases de supports de chariot
30. Chacune des parties terminales 38 dépasse
transversalement de part et d'autre de la partie d'ame,
vers T'extérieur des surfaces Tatérales 36, et peut
8tre positionnée dans une relation de chevauchement
avec une paire de faces terminales 40.

Chacune des parties terminales 38 posséde une
configuration transversale en T (figure 6) formée par
une patte 42 et une t&te 43 ayant des épaules 44
s'étendant transversalement de part et d'autre de 1la
patte 42. La patte 42, comme mieux représentde 3 la
figure 3, peut 8tre insérée entre et s'engager avec les
cotés 15 de la liaison centrale 12 ;3 les épaules de la
téte 44 peuvent venir s'engager par chevauchement avec
les cotés 15 de Ta Tiaison centrale 3 1'emplacement de
la transition o0t leur profondeur augmente Jjusqu'aux
parties 25 de 1a liaison centrale venant s'engager avec
les tiges latérales. La t&te 43 posséde également une
face terminale 46 formant tampon pour une extrémité 47
d'une tige Tatérale d'une paire de tiges latérales
reliées 3 1a Tiaison centrale 12, c'est 3 dire soit la
tige latérale 17 soit Ta tige latérale 20. La patte 42
dépasse de préférence d'une partie centrale ouverte 14
de 1a liaison centrale 12 et comporte un prolongement
48 de 1a face terminale 46, laquelle face terminale 48
de prolongement forme un tampon pour une extrémité 49
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de 1'autre tige latérale de 1a paire, c'est a dire soit
la tige Tatérale 18 soit la tige latérale 21.

Les té&tes 43 de 1'élément de fixation 10
incluent des projections ou des chapeaux 50 qui
stétendent T'un vers 1'autre et qui sont pourvues de
faces de positionnement 52 qui convergent obliquement.
Comme mieux montré sur la figure 1, ces projections
s'étendent dans une relation de chevauchement avec des
surfaces 54 des bases de supports de chariot 30
entrecoupant les faces terminales 40, les surfaces 54
convergeant obliquement et é&tant susceptibles de
s'engager avec les faces de positionnement 52
d*obliquité correspondante. Un tel engagement aide 3a
aligner des orifices 56 récepteurs d'attaches prévus
sur la partie d'a8me 34 de 1'élément de fixation avec
des orifices correspondants des bases de supports de
chariot pour 1'insertion des boulons 33.

L'é1ément de fixation 10 est de préférence
moulé par injection d'une matidre plastique convenable,
par exemple du nylon, ayant une résistance aux chocs et
des caractéristiques d'amortissement ou d'élimination
du bruit. Un é1ément de fixation 10, réalisé dans un
tel matériau et utilisé dans 1'ensemble chafne
transporteuse et chariot des figures 1 a 3, apporte
d*importants avantages. Les mouvements Tlongitudinaux
relatifs entre la liaison centrale 12 et les supports
de chariot 26 sont Timités par 1'engagement des épaules
44 de 1'él1ément de fixation avec 1les cBtés de 1la
Tiaison centrale a 1'emplacement de Teur transition
vers une profondeur accrue de 1la partie 25 venant
s'engager avec les tiges Tatérales, tel que mieux
représenté 3 la figure 1. Les mouvements longitudinaux
reTatifs entre 1a Tliaison centrale 12 et les tiges
latérales 17, 18 et 20, 21 relides & celle-ci sont
1Timités par les tampons fournis par Tles faces
terminales 46, 48 de 1'élément de fixation, emp&chant
ainsi tout contact entre les extrémités des tiges
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Tatérales et Tes supports de chariot. Le bruit qui
serait normalement occasionné par de tels mouvements
relatifs est é1iminé par la matiére plastique - un
résultat de plus en plus souvent demandé.



10

15

20

25

30

35

8 2698086

REVENDICATIONS

1. - Elément de fixation pour fixer une paire
de bases de supports de chariot, ayvant des extrémités
opposées espacées Jlongitudinalement, & une liaison
centrale de chafne transporteuse ayant une partie
centrale ouverte définie par une paire de «c8tés
paralléles s'étendant longitudinalement avec un
écartement transversal et des extrémités en forme
d'arc, les bases de supports de chariot pouvant &tre
insérées 3 travers la partie centrale ouverte de 1la
Tiaison centrale et ayant des moyens pour s'engager
avec les cotés de 1a Tiaison centrale, caractérisé en
ce qu'il comprend une partie d'ame (34) pouvant &tre
insérée dans ladite partie centrale ouverte (14) entre
la paire de bases de supports de charjot (30) pour
positionner lesdits moyens (32) s'engageant avec les
c6tés (15) de 1a Tiaison centrale et, une paire de
parties terminales (38) formées solidairement avec 1la
partie d'ame (34) et espacées Tongitudinalement d'une
distance supérieure a Ta distance entre les extrémités
opposées (40} des bases de supports de chariot (30},
Tesdites parties terminales (38) dépassant
transversalement de part et d'autre de 1a partie d'8me
(34) dans une relation de chevauchement avec Tes
extrémités (40) des bases de supports de chariot (30),
chacune de Tladite paire de parties terminales (38)
ayant une configuration transversale en T formée par
une patte (42) et une téte (43) s'étendant
transversalement de part et dY'autre de la patte (42),
Tadite patte (42) pouvant &tre insérée entre les c6tés
(15) de Ta Tiaison centrale, et ladite té&te (43) ayant
des épaules (44) pouvant 8tre engagées avec
chevauchement avec Tes «c8tés (15) de Ta Tiaison
centrale & T1'emplacement d'une transition vers une
augmentation de Ta profondeur de celle-ci.
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2. - Elément de fixation selon la revendication
1, caractérisé en ce que ladite téte (43) posséde une
face terminale (46) formant tampon pour une extrémité
(47) de 1'une d'une paire de tiges latérales (17, 20)
reliée 3 1a Tiaison centrale (12)}.

3. - Elément de fixation selon 1a revendication
1 ou la revendication 2, caractérisé en ce que Tladite
patte (42) dépasse de la partie centrale ouverte (14)
de 1a 1liaison centrale (12) et comporte une face
terminale (46) qui forme un tampon pour une extrémité
(49) de 1'autre tige latérale d'une paire de tiges de
chatne (18, 21).

4, - Flément de fixation selon 1'une quelconque
des revendications 1 & 3, caractérisé en ce que Tles
t8tes (43) de ladite paire de parties terminales (38)
présentent des projections (50) s'étendant 1'une vers
1'autre dans une relation de chevauchement avec des
surfaces (54) des bases de supports de chariot (30)
entrecoupant Tes faces terminales (40) de celles-ci.

5. - Elément de fixation selon la revendication
4, caractérisé en ce que Tes surfaces (54) des bases de
supports de chariot (30) convergent obliquement, et
lesdites projections (50 sont pourvues de faces de
positionnement (52) d'obliquité correspondante venant
s'engager avec elles.

6. - Elément de fixation selon la revendication
5, caractérisé en ce que des moyens (56) récepteurs
d*attaches sont prévus sur la partie d'ame (34),
lesdits movens (56) récepteurs d'attaches pouvant 8&tre
alignés avec des moyens correspondants sur les bases de
supports de chariot (30) par engagement desdites
surfaces (54) convergeant obliquement de celles-ci avec
lesdites faces de positionnement (52) obliques des
projections (50).

7. - Elément de fixation selon 1a revendication
6, caractérisé en ce que les tétes (43) de Tadite paire
de parties terminales (38) comportent des faces
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terminales (46) orientées T'une & 1'opposé de 1'autre
formant chacune un tampon pour une extrémité (47) de
1'une d'une paire de tiges latérales de chatne (17, 20)
religde 3 1a liaison centrale (12), et les pattes (42)
de ladite paire de parties terminales (38) sont
pourvues de prolongements (48) desdites faces
terminales (46) adaptés pour dépasser de Ta partie
centrale ouverte (14) de 1a Tliaison centrale (12) et
former un tampon pour une extrémité (47) de 1'autre des
deux tiges Tatérales de chaine (18, 21).

8. - Elément de fixation selon 1'une quelcongue
des revendications 1 & 7, réalisé en une matiere
plastique éliminatrice de bruits et résistante aux
chocs.,
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