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(54) Dispositif de conditionnement d’une piéce de carrosserie

(57) La présente invention concerne un dispositif
(10) de conditionnement d’une piéce de carrosserie (16),
comportant au moins un bloc (12, 14) en matériau souple
et non abrasif, ledit bloc (12, 14) comprenant au moins
un logement (18) conformé pour s’emboiter sur une par-
tie de la piece de carrosserie (16).

Le bloc (12, 14) comporte deux faces externes de contact
opposeées et de forme complémentaires, de sorte que
deux blocs (12, 14) identiques peuvent étre accolés I'un
al'autre dans une direction d'accolement chacun par une
face externe de contact et en ce que les deux faces de
contact du bloc (12, 14) sont éloignées I'une de l'autre
dans la direction d’accolement, d'une distance supérieu-
re a la dimension, dans cette direction d’accolement, de
la piece de carrosserie (16) conditionnée dans le dispo-
sitif.
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Description

[0001] Laprésenteinvention concerne un dispositif de
conditionnement d’'une piéce de carrosserie d'un vehi-
cule automobile.

[0002] Généralement, un dispositif de conditionne-
ment de piéce de carrosserie est constitué par une struc-
ture métallique surlaquelle sont disposées plusieurs pié-
ces de carrosserie.

[0003] En particulier, on connait un dispositif de con-
ditionnement de hayon arriere comprenant une structure
meétallique en forme de U. Les hayons sont disposés ver-
ticalement dans la structure et maintenus al'aide de cales
en mousse fixées a celle-ci, et qui se fixent par coopé-
ration de forme aux coins du hayon.

[0004] Ainsi, les hayons sont maintenus en place pen-
dant leur transport et des chocs ne peuvent pas se pro-
duire entre deux hayons, car ces derniers maintenus par
les cales a une distance prédéterminée I'un de I'autre ou
de la structure métallique.

[0005] Cependant, la protection des hayons n’est as-
surée que tant que ces derniers sont maintenus dans la
structure.

[0006] Ce type de dispositif contraint donc un fabricant
de piéces de carrosserie, soucieux de maintenir ces pié-
ces sous protection, a charger, décharger et méme stoc-
ker les piéces en les conservant dans leur structure mé-
tallique. Cette préoccupation est importante si I'on veut
éviter un taux de rebut élevé durant le chargement ou le
déchargement des piéces.

[0007] Or, la manutention de la structure métallique et
des piéces de carrosserie qu’elle contient nécessite des
moyens de chargement motorisés, ce qui n’est pas sou-
haitable sur un lieu de production, pour assurer la sécu-
rité des personnes.

[0008] L’invention a notamment pour but de remédier
a cet inconvénient en fournissant un dispositif de condi-
tionnement d’'une piéce de carrosserie permettant de
constituer des lots de taille modulable pour le charge-
ment, le déchargement et le stockage.

[0009] A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif
de conditionnement d’une piéce de carrosserie, compre-
nant au moins un bloc en matériau souple et non abrasif,
ledit bloc comprenant au moins un logement conformé
pour s’emboiter sur une partie de la piece de carrosserie ,
caractérisé en ce que le bloc comporte deux faces ex-
ternes de contact opposées et de formes complémentai-
res, de sorte que deux blocs identiques peuvent étre ac-
colés I'un a I'autre dans une direction d’accolement cha-
cun par une face de contact et en ce que les deux faces
de contact du bloc sont éloignées I'une de l'autre, dans
la direction d’accolement, d’une distance supérieure a la
dimension, dans cette direction d’accolement, de la piece
de carrosserie conditionnée dans le bloc.

[0010] Onentend par « matériau souple » un matériau
moins dur que le matériau dont est constitué la piece de
carrosserie.

[0011] Ainsi, la piece de carrosserie enveloppée dans
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au moins un bloc souple et en matériau non abrasif est
conditionnée de fagon sire et le risque qu’elle soit en-
dommagée lorsqu’elle heurte un élément environnant,
tel que le véhicule de transport, une autre piéce ou une
structure métallique de transport, est diminué.

[0012] Il n'est de plus pas nécessaire de prévoir une
structure métallique pour supporter les blocs. Le condi-
tionnement individuel des pieces de carrosserie est pos-
sible ainsi que la constitution de lots de taille modulable,
adaptés aux conditions et aux moyens de chargement,
déchargement ou stockage.

[0013] En outre, méme si une structure métallique est
prévue pour le transport de piéces de carrosserie, son
poids est réduit, ce qui permet l'usage de véhicules de
chargement beaucoup moins puissants, voire méme de
véhicules de chargement non motorisés.

[0014] Celapermetune économie de cotde transport
mais également une réduction des risques d’accidents
par écrasement dans une usine.

[0015] De plus, il est possible de poser cote a cote, de
superposer, etc., les blocs et donc de les stocker sans
espace entre eux, ce qui permet une densité de condi-
tionnement maximale et donc une optimisation de I'es-
pace de rangement du véhicule de transport.

[0016] Avantageusement, chaque bloc est de forme
essentiellement parallélépipédique rectangle.

[0017] Avantageusement, chaque bloc comporte des
moyens de positionnement par rapport a un bloc qui lui
est accolé.

[0018] Optionnellement, les moyens de positionne-
ment comportent une rainure ménagée sur une face ex-
terne de contact et une saillie de forme complémentaire
de la rainure ménagée sur la face externe de contact
opposée.

[0019] La présence de la saillie sur une face externe
de contact et de la rainure sur la face externe de contact
opposée permet de positionner les blocs et donc les pie-
ces de carrosserie les unes par rapport aux autres et de
les maintenir en position.

[0020] Dans un mode de réalisation particulier, le dis-
positif de conditionnement comporte des moyens de re-
tenue du bloc, apte a coopérer avec des moyens com-
plémentaires portés par un support.

[0021] Ainsi, les moyens de retenue permettent d’ac-
crocher directement des blocs de fagon sécurisée a un
support durant le transport de fagon a consolider I'empi-
lement de blocs sur plusieurs niveaux et a faciliter la ma-
nutention des piéces de carrosserie.

[0022] Le dispositif comporte également, de fagon op-
tionnelle, des moyens de préhension du bloc, apte a coo-
pérer avec des moyens complémentaires d’un véhicule
de chargement.

[0023] Avantageusement, les moyens de retenue
et/ou de positionnement et/ou de préhension compren-
nent au moins un canal traversant débouchant sur les
deux faces externes de contact et aligné avec le canal
traversant d’un bloc accolé.

[0024] Ce canal peut donc étre adapté a une fourche
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d’'un véhicule de chargement, tel un chariot élévateur
standard, c’est-a-dire fréquemment employé pour le
chargement de pieces de carrosserie. Ainsi, il est possi-
ble de charger directement les blocs dans le véhicule de
transport, sans recourir a une plate-forme spécifique au
chargement.

[0025] Avantageusement, le bloc est réalisé en mous-
se, notamment en mousse de polypropyléne.

[0026] Optionnellement, la piéce de carrosserie est
une peau de pare-chocs.

[0027] Le dispositif selon l'invention est en effet parti-
culierement adapté pour conditionner une peau de pare-
chocs que sa forme caractéristique en trois dimensions
rend trés fragile et qui ne peut pas étre conditionnée cor-
rectement par les dispositifs existants du type décrit en
introduction.

[0028] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre donnée uniquement a titre
d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés
dans lesquels :

- la figure 1 représente un dispositif de conditionne-
ment selon un mode de réalisation particulier de
I'invention ;

- la figure 2 représente schématiquement un lot de
dispositifs tel que celui représenté a la figure 1 et
une structure accueillant ces dispositifs ;

- lafigure 3 est une coupe A-A d’'un bloc du dispositif
de conditionnement de la figure 1 ;

- la figure 4 représente schématiquement un lot de
dispositifs selon un autre mode de réalisation de
l'invention ;

- lafigure 5 représente un lot de dispositifs de condi-
tionnement selon un autre mode de réalisation de
l'invention et une structure métallique accueillant le
lot de dispositifs selon l'invention.

[0029] On areprésenté sur la figure 1 un dispositif de
conditionnement 10 selon l'invention, destiné a condi-
tionner une peau de pare-chocs 16.

[0030] Ce dispositif comprend deux blocs 12 et 14, de
forme essentiellement parallélépipédique rectangle et
entourant partiellement la peau de pare-chocs 16. Cha-
gue bloc est réalisé en mousse de polypropyléne et com-
porte un logement 18 destiné a contenir une extrémité
de la peau de pare-chocs 16.

Sur la figure 3, une section du logement 18 est représen-
tée. Ce logement comporte une surface courbe 19 con-
formée pour s’emboiter sur la surface de I'extrémité de
la peau pare-chocs 16.

[0031] Chaque bloc 12, 14 protége donc une partie de
la peau de pare-chocs 16 en I'accueillant dans le loge-
ment 18. L'ensemble des deux blocs 12, 14 permet en
outre de rendre les autres parties de la peau de pare-
chocs 16 peu accessibles lors d'un choc. La peau de
pare-chocs 16 est donc peu exposée aux chocs durant
le transport.

[0032] Chaque bloc 12, 14 comporte également des
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moyens de retenue de la peau de pare-chocs, coopérant
avec des moyens complémentaires portés par un sup-
port, 24, représenté partiellement sur la figure 1.

[0033] Dans ce mode de réalisation, les moyens de
retenue comprennent un canal traversant 20 de direction
verticale. Ce canal comporte une embouchure 21 débou-
chant sur une face externe 22. Cette embouchure 21 est
de largeur inférieure a la largeur maximale du canal 20.
[0034] Ce canal 20 est destiné a accueillir une barre
26 du support 24. Dans ce mode de réalisation, la barre
26 est en queue d’'aronde, c’est-a-dire de section 28 tra-
pézoidale. Cette barre 26 est de forme complémentaire
du canal qui est, dans ce mode de réalisation, également
de section trapézoidale.

[0035] En variante, les sections du canal 20 et de la
barre 26 pourrait également étre en T.

[0036] Le support permet ainsi au dispositif de condi-
tionnement 10 de rester en place et évite d’autant plus
les chocs avec les éléments extérieurs.

[0037] Lafigure 2 représente le support 24 comportant
deux barres 26A, 26B en vis-a-vis, en queue d’aronde,
et un lot de dispositifs 10A, 10B, 10C selon le mode de
réalisation décrit & la figure 1.

[0038] Lesdeuxbarres26A, 26B s’emboitentchacune
par coopération de forme dans les canaux 20 respectifs
des blocs 12 et 14 de chaque dispositif.

[0039] Les blocs 12, 14 des dispositifs 10A, 10B, 10C
comportent deux faces externe de contact 13A, 13B,
13C, 15A, 15B, 15C opposées de formes complémen-
taires. De cette fagon, deux blocs identiques 12A, 12B,
12C peuvent étre accolés I'un a 'autre chacun par une
face de contact 15A, 13B ; 15B, 13C.

[0040] Cela est possible car, dans la direction d’acco-
lement, qui est la direction verticale, les deux faces ex-
ternes en contact 13A, 13B, 13C, 15A, 15B, 15C du bloc
12A, 12B, 12C sont éloignées I'une de l'autre, dans la
direction verticale, d'une distance D supérieure a la di-
mension, dans cette direction, de la peau de pare-chocs
16 conditionnée dans les blocs 12, 14.

[0041] Lafigure 4 représente unlotde dispositifs selon
un second mode de réalisation de I'invention. Chacun de
ces dispositifs 10 comprend deux blocs en mousse 12,
14. Chaque bloc en mousse 25, 27 comporte un canal
28, 29 traversant, ménagé dans la direction transversale
du dispositif, correspondant a la direction transversale
de la peau de pare-chocs 16.

[0042] Ce canal est destiné a recevoir une barre 30,
31 rigide d'un support, non représenté dans son ensem-
ble sur la figure 4. Les faces externes (33A, 33B) de
contact des dispositifs de conditionnement 10 sont donc
destinées a étre positionnés cote a cote selon la direction
d’accolement qui est la direction transversale du dispo-
sitif, sur les barres 30, 31 et les blocs 25, 27 et les peaux
de pare-chocs 16 sont suspendus a I'aide de ces barres
30, 31.

[0043] Chaque bloc en mousse 25, 27 comporte éga-
lement une saillie 32, 34 dans la direction longitudinale
du dispositif 10, correspondant a la direction longitudi-
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nale du pare-chocs 16. Les deux saillies 32, 34 sont en
vis-a-vis et comprennent chacune un canal traversant
36, 38 dans la direction transversale du dispositif 10.
[0044] Ces deux canaux 36, 38 sont de section rec-
tangulaire et orienté essentiellement horizontalement
lorsque le dispositif de conditionnement se trouve en po-
sition normale d’utilisation.

[0045] s constituent des moyens de préhension du
dispositif par un véhicule de chargement. Dans ce mode
de réalisation, ces moyens de préhension sont particu-
lierement aptes a coopérer avec des moyens complé-
mentaires portés par un chariot élévateur de type stan-
dard, c’est-a-dire une fourche d’un tel chariot.

[0046] La figure 5 représente un troisieme mode de
réalisation d’'un lot de dispositifs de conditionnement
10A, 10B selon l'invention.

[0047] Dans ce mode de réalisation, les blocs 37, 39
des dispositifs 10A, 10B comportent des moyens de po-
sitionnement par rapport a un bloc adjacent.

[0048] Ces moyens de positionnement comprennent
une rainure 40 ménagée sur une face externe de contact
42 des blocs 37, 39, ici la paroi inférieure, dans la direc-
tion transversale du dispositif 10A, 10B ainsi qu’une
saillie 44 ménagée sur la face externe en contact oppo-
sée 46 , ici la paroi supérieure, dans la direction trans-
versale du dispositif 10A, 10B, de forme complémentaire
de la rainure 40.

[0049] La rainure 40 du dispositif 10A et la saillie 44
du dispositif 10B coopérent et permettent une superpo-
sition des dispositifs de conditionnement 10A , 10B.
[0050] Ceux-ci peuvent, une fois superposés, étre
agencés sur un support 48 de type plate-forme repré-
sentée sur la figure. Cette plate-forme 48 comporte, a
ses quatre coins, quatre mats 50, 51, 52, 53 verticaux,
destiné a maintenir 'empilement de dispositifs 10A, 10B
en place selon les directions longitudinales et transver-
sales de ceux-ci. Ces mats 50, 51, 52, 53 comprennent,
a leur extrémité supérieure, une fourche 54 de direction
verticale.

[0051] Cette fourche 54 est destinée a accueillir des
barres, faisant fonction de couvercle, pour maintenir
I'empilement de dispositifs 10A, 10B en place dans la
direction verticale durant le transport.

[0052] La plate-forme 48 comporte également des
moyens de préhension aptes a coopérer avec des
moyens complémentaires portés par un véhicule de
chargement dans le but de faciliter le chargement de la
plate-forme 48 dans le véhicule de transport. Ces
moyens de préhension comportent deux cavités 56, 57,
de direction essentiellement horizontale dans la direction
longitudinale de la plate-forme. Ces cavités sont ména-
gées sous la paroi inférieure de la plate-forme 48 et sont
aptes a coopérer avec une fourche d’'un chariot éléva-
teur.

[0053] On notera que l'invention n’est pas limitée aux
seuls modes de réalisation décrits précédemment.
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Revendications

1. Dispositif (10) de conditionnement d'une piéce de
carrosserie (16), comportant au moins un bloc (12,
14 ; 25, 27 ; 37, 39) en matériau souple et non abra-
sif, ledit bloc (12, 14 ; 25, 27 ; 37, 39) comprenant
au moins un logement (18) conformé pour s’embofi-
ter sur une partie de la piece de carrosserie (16),
caractérisé en ce que le bloc (12, 14 ; 25, 27 ; 37,
39) comporte deux faces externes de contact (13A,
13B, 13C, 15A, 15B, 15C ; 33A, 33B ;42, 46) oppo-
sées et de formes complémentaires, de sorte que
deux blocs (12, 14 ; 25, 27 ; 37, 39) identiques peu-
vent étre accolés I'un a l'autre dans une direction
d’accolement chacun par une face externe de con-
tact (13A, 13B, 13C, 15A, 15B, 15C ; 33A, 33B ;42,
46) et en ce que les deux faces de contact (13A,
13B, 13C, 15A, 15B, 15C ; 33A, 33B ;42, 46) du bloc
(12, 14 ; 25, 27 ; 37, 39) sont éloignées l'une de
I'autre dans la direction d’accolement, d’'une distan-
ce (D) supérieure a la dimension, dans cette direc-
tion d’accolement, de la piéce de carrosserie (16)
conditionnée dans le dispositif.

2. Dispositif de conditionnement (10) selon la revendi-
cation 1, le bloc (12, 14 ; 25, 27 ; 37, 39) étant de
forme essentiellement parallélépipédique rectangle.

3. Dispositif de conditionnement (10) selon la revendi-
cation 1 ou 2, dans lequel le bloc (12, 14 ; 25, 27 ;
37, 39) comporte des moyens de positionnement
(20; 28, 29 ; 40, 44) par rapport a un bloc (12, 14 ;
25, 27 ; 37, 39) qui lui est accolé.

4. Dispositif de conditionnement (10) selon la revendi-

cation 3, dans lequel les moyens de positionnement
comportent une rainure (40) ménagée sur une face
externe de contact (42) et une saillie (44) de forme
complémentaire de la rainure (40) ménagée sur la
face externe de contact (46) opposée.

5. Dispositif de conditionnement (10) selon I'une quel-
conque des revendications précédentes, compor-
tant des moyens de retenue (20 ; 28, 29) du bloc
(12,14 ; 25, 27 ; 37, 39), aptes a coopérer avec des
moyens complémentaires (26A, 26B ; 30, 31) portés
par un support (24).

6. Dispositif de conditionnement (10) selon I'une quel-
conque des revendications précédentes, compor-
tant des moyens de préhension (36, 38), aptes a
coopérer avec des moyens complémentaires portés
par un véhicule de chargement.

7. Dispositif de conditionnement (10) selon I'une quel-
conque des revendications 3 a 5, les moyens de re-
tenue et/ou de positionnement et/ou de préhension
comprennent au moins un canal traversant (20 ; 28,
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29 ; 36, 38) débouchant sur les deux faces externes
(13A, 13B, 13C, 15A, 15B, 15C ; 33A, 33B) de con-
tact et aligné avec le canal traversant d’un bloc ac-
colé.

5
Dispositif de conditionnement (10) selon 'une quel-
conque des revendications précédentes, le bloc (12,
14 ;25,27 ; 37, 39) étant réalisé en mousse, notam-
ment en mousse de polypropylene.
10
Dispositif de conditionnement (10) d’'une peau de
pare-chocs (16), selon I'une quelconque des reven-
dications 1 a 8.
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