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Urzadzenie do zamocowywania silnika w samolocie

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do zamocowywania silnika w ptaszczyznach przedniej i tylnej
zawieszenia do wspornika samolotu. , )

Wynalazek znajduje zastosowanie przede wszystkim przy wysiegnikowym zamocowaniu dwuprzeptywo-
wych silnikéw turboodrzutowych do samolotu, w ktorym- silniki rozmieszczone sa w szybkim strumieniu
powietrza na wspornikach. .

Wiekszos¢ silnikéw jest zamocowywana na samolotach na ramach lub zawieszana na dzwigarach
zamocowywanych w kadtubie, przy czym zwigksza si¢ obwdd ostony, w nastepstwie czego zwigksza sie sredni
opor i znacznie pogarszaja sie charakterystyki wagowe zespotu napedowego. Poza tym pogarsza sie obstuga
silnikéw z powodu utrudnionych dostepéw do ich zespotéw i do samego silnika.

Urzadzenie do zamocowywania silnika w ptaszczyznach przedniej i tylnej zawieszenia do wspornika
samolotu ‘ma w przedniej w stosunku do kierunku lotu ptaszczyZznie rozmieszczone dwa ciegta iczop,
umieszczony migdzy nimi. Kazde ciegto jest jednym koricem umocowane przegubowo na wsporniku samolotu,
a drugim koricem umocowane jest przegubowo na silniku. Czop jest jednym koricem sztywno zamocowany na
wsporniku samolotu celem przejmowania sity ciggu silnika, a drugim koricem jest potaczony przegubowo
z silnikiem. W tylnej w stosunku do kierunku lotu ptaszczyZnie zawieszenia umieszczone jest ciggto, ktore
jednym koricem jest potaczone ze wspornikiem samolotu a drugim koricem z silnikiem. Kotnierze umocowania
silnika do ciegiet i czopa s umieszczone nad wektorem sity ciagu, skierowanym zgodnie z osig kierunku lotu.

W ten spos6b wyzej opisane urzadzenie zabezpiecza pionowe zawieszenie silnika. Pionowe zawieszenie
silnika, przymocowane do kadtuba przy pomocy wspornika powoduje znaczne wymiary zespotu napedowego
a tym samym zwiekszenie sredniego oporu i pogorszenie jego charakterystyki wagowej. Poza tym, wyZej opisane
urzadzenie do zamocowywania silnika do samolotu utrudnia dostepy do kotnierzy zamocowania silnika do
wspornika samolotu w przypadku obstugi w czasie eksploatacji, na przyktad wymaga przy wymianie silnika
zdejmowania ostony, ktéra jest przykryty zesp6t napedowy.

Celem wynalazku jest ustinigcie wymienionych niedogodnosci.

Zadaniem jest stworzenie takiego urzadzenia do zamocowywania silnika do samolotu ktére zabezpieczyto-
by jego wysiggnikowe zawieszenie do wspornika samalotu.



2 ' 78 887

Istota wynalazku polega na tym, ze urzadzenie wedtug wynalazku jest zaopatrzone w tylnej w stosunku do
kierunku lotu ptaszczyZnie zawieszenia w co najmniej trzy ciegta, z ktérych kaide jest jednym koricem
zamocowane do wspornika samolotu, adrugim koricem jest zamocowane przegubowo do silnika, a zespoty
mocujace silnik do ciegiet i czopa sq rozmieszczone na jego powierzchni tak, ze zapewniaja jego wysiegnikowe
zawieszenie do wspornika samolotu, a ponadto zespoty mocujace silnika do ciegiet z czopem sq rozmieszczone
na jego powierzchni bocznej symetrycznie wzgledem ptaszczyzny pionowej, przechodzacej przez podtuzna o$
silnika. .

Takie umocowanie silnika zabezpiecza jego wysiegnikowe zawieszczenie do wspornika samolotu. Zawiesze-
nie wysiegnikowe silnika znacznie zmniejsza gabaryty zespotu napedowego w przekroju poprzecznym, to jest
najwiekszy przekréj poprzeczny zespotu napedowego i jego ciezar.

WyzZej opisane urzadzenie do zamocowania silnika jest uniwersalne i zabezpiecza wzajemna zamienno$¢
silnika dla prawego, lewego i sSrodkowego zespotu napedowego samolotu. Zawieszenie wysiegnikowe silnika do
wspornika samolotu zabezpiecza tatwe dostepy do zespotéw silnika przy jege obstudze i eksploatacji z tego
powodu, 2e moZna wykonac¢ ostone zakrywajacg wspornik z dwéch potéwek otwieranych wzdtuz silnika, czyli
ostone majacq podziat wzdtuzny. Przez otwarcie ostony wzdtuz linii podziatu wzdtuznego zapewnia sie dostep
wokét silnika z wyjatkiem powierzchni zajetej przez wspornik. '

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia schematycznie silnik dwuprzeptywowy z ptaszczyznami zawieszenia do wspornika samolotu przedni i tylna,
w ktérych rozmieszczone jest urzadzenie do zamocowywania silnika do wspornika samolotu, fig. 2 — urzadzenie
do zamocowywania silnika w ptaszczyznach przedniej i tylnej zawieszenia do wspornika samolotu, zgodnie
z wynalazkiem, w izometrii, fig. 3 — urzadzenie do zamocowywania. bocznego silnika (prawego) do wspornika
samolotu, w przedniej ptaszczyznie- zawieszenia, fig. 4 — urzadzenie do zamocowywania bocznego silnika
(prawego) do wspornika samolotu, w tylnej ptaszczyznie zawieszenia, fig. 5 — urzadzenie w widoku zgodnie ze
strzatkq A na fig. 4.

Umocowanie sllnlka w ptaszczyznach przedniej i tylnej zawuesz enia do wspornika samolotu jest pokazane
na fig. 1. .
W przedniej w stosunku do kierunku lotv samolotu plaszczyzme zawieszenia sq 'umieszczone dwa ciegta 1
(fig. 2) i czop 2 umieszczony miedzy nimi. Cigata 1 sq zaopatrzone w $ciggacze celem wyréwnywania silnika 3.
Kazde ciegto 1 jest jednym koricem zamocowane przegubowo na wsporniku 4 wspornika samoiotu, adrugim
koricem jest zamocowane przegubowo na wsporniku 5 sztywno umieszczonym na kotnierzu 6 (fig. 3) silnika 3.
Czop 2 jest sztywno umocowany jednym koricem na wsporniku 4 wspornika samolotu a drugim koricem jest
potaczony przegubowo z kotnierzem 7 silnjka 3. W kotnierzu 7 jest ustawiona podpora kulista 8. Czop 2 jest
ustawiony na podporze kulistej 8 z zachowaniem mozliwosci osiowej zmiany potoZenia celem kompensaciji
rozszerzenia promieniowego silnika 3 w przypadku cieplnego znieksztatcenia. W tylnej w stosunku do kierunku
lotu samolotu ptaszczyZnie zawieszenia s umieszczone cztery ciegta 9 (fig. 2) zaopatrzone w sciagacze.

Kazde zdwéch ciggiet 9 jest potaczone przegubowo jednym koricem ze wspornikiem 10 wspornika
samolotu, a drugim koricem jest zamocowane przegubowo na wsporniku 11 sztywno zamocowanym na kotnierzu
12 (fig. 4) silnika 3, a kazde z dwéch pozostatych ciggiet @ (fig. 2, 5) jest potaczone przegubowo jednym
koricem ze wspornikiem 10 wspornika samolotu a drugim koricem jest zamocowane przegubowo na poprzeczce
13. Poprzeczka 13 jest zamocowana przegubowo na wsporniku 14, ktory jest sztywno zamocowany na kotnierzu
12 (fig. 4) silnika 3.

Celem umozliwienia zamiennosci silnika 3 dla prawego, lewego i sSrodkowego zespotu napedowe, kotnierze
6, 7, 12 s3 rozmieszczone symetrycznie w stosunku do ptaszczyzny pionowej, przechodzacej przez pod{utna o$
silnika 3.

ZastrzeZ2enia patentowe

1. Urzadzenie do zamocowywania silnika w samolocie w ptaszczyznach przedniej i tylnej zawieszenia do
wspornika samolotu, przy czym w przedniej w stosunku do kierunku lotu ptaszczyZnie zawieszenia s umieszczo-
ne dwa ciegta, z ktérych kazde jest zamocowane jednym koricem na wsporniku samolotu a drugim koricem jest
zamocowane przegubowo na silniku oraz czop umieszczony miedzy nimi, ktéry jest sztywno umocowany jednym
koricem do wspornika a drugim koricem jest potaczony przegubowo z silnikiem, znamienny tym, ze w tylnej
w stosunku do kierunku lotu ptaszczyZnie zawieszenia sq umieszczone co najmniej trzy ciegta (9), z ktérych
kazde jest jednym koricem umocowane do wspornika samolotu a drugim koricem jest zamocowane przegubowo
do silnika (3), zas zespoty mocujace silnik (3) do ciegiet (1) i czopa (2) sg rozmieszczone na jego powmrzchm
tak, ze zapewniajg jego wysiegnikowe zawieszenie do wspornika samolotu.
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2. Urzadzenie wed tug zastrz. 1, znamienne tym, Ze zespoty mocujace silnika (3) do ciegiet (1) i czopa (2)
sq rozmieszczone na jego powierzchni bocznej symetrycznie wzgledem ptaszczyzny pionowej, przechodzacej
przez podtuzna o silnika (3). :
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