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Wynalazek dotyczy wstawki do hamul¬
ców jednokomorowych o sprężonem powie¬
trzu, którą się umieszcza pomiędzy zawo¬
rem rozrządczym a zbiornikiem powietrza,
albo pomiędzy tym zaworem a cylindrem
hamulcowym* Chodzi przytem o to, aby za¬
wory, opatrzone taką wstawką, mogły być
stosowane tak do krótkich pociągów (oso¬
bowych i pośpiesznych) jak i do pocią¬
gów długich, czyli towarowych.
Daje się to uskutecznić dzięki zastoso¬

waniu do tej wstawki znanego zaworu naj¬
mniejszego ciśnienia, oraz kurka lub po¬
dobnej części z szerokim lub odpowiednio
zwężonym kanałem, prowadzącym do cy¬
lindra hamulcowego.

Rysunek przedstawia na fig* i w prze¬

kroju wstawkę, wstawioną między zawo¬
rem rozrządczym a hamulcowym zbiorni¬
kiem powietrza; fig. 2 — przekrój przez
kurek tej wstawki. Szybkość wzrostu ci¬
śnienia powietrza w cylindrze hamulcowym
zależy od przekroju kanału dopływowego
do tego cylindra.
Kadłub a wstawki posiada dwie kryzy

dla umocowania jej na zaworze rozrząd¬
czym 6 i na zbiorniku powietrza c. Komo¬
ra suwakowa zaworu łączy się przewodem
d z wnętrzem zbiornika c. Kanał e zaworu,
prowadzący do cylindra hamulcowego, łą¬
czy się z rurą /, prowadzącą do tego cylin¬
dra, zapomocą otworu g w zaworze naj¬
mniejszego ciśnienia h, oraz przez kanały
kurka i, względnie k. Zawór najmniejszego



cMnienia h jest poriilszaiiy pnz^a tiiofc róż¬
nicowy Ł Na większą powierzchnię tego
tłoka *(pffcez 'Htfluę ł di kanał /n/ dlziiaiła zdo-
łu ^nująpę w cylindrzie hamulcowym d-
śiiieuliie/' < ' "'* '■■*■■■

Jeżeli wagon, zaopatrzony w zawór
rozrządczy, ma wchodzić *r skład długie¬
go pociągu, kurek n zostaje ustawiony za-
pomocą (brakującej na rysunku) rącżłd, w
położenie wskazane na fig. 2. W tern poło¬
żeniu kanał e zaworu łączy się przez "#zfc-
roki kanał g zaworu najmniejszego ciśnie¬
nia h i przez kanfel łn Oraz ttftę / fc cylin¬
drem hamulcowym. Ciśnienie powietrza w
cylindrze hamulcowym wzrasta przeto -
szybko dzięki swoboJbiefcńft przejęciu po¬
wietrza z zapasowego zbiornika do cylin¬
dra^przy uffiS^^
kiem hamowaniu.

Gdy ciśnienie w cylindrze hamulcowym
podniesie się dostatecznie, tłek różnicowy
podniesie się do góry i zawór h zamknie
otwór g. Dalszy wzrost ciśnienia W cylin¬
drze hamulcowym zachodzi od tej chwili
pod wpływem powietrza, napływającego z
kanału e przez kanał k kurka ń. Ponieważ
kanał k jest wąski, ciśnienie w cylindrze
hamulcowym wzrastać będzie powohiie.
Dzięki temu uniknie się, przy dhrgich pfr-
ciągach, naciskania tylnych wagonów po¬
ciągu na wagony czołowe, a tern samem
atóteńfe Się litebezcrfecztfyth wsttźrąłnteń i
szarpania sprzęgów wagonowych.
Jeżeli wagon, zaopatrzony w zawór roz-

rż^dc&y, przerodzi do składu krótkiego
p&dągu, ttałtóy przestawić ręćztife kurek
n w połoi&ente wskazanfe tia fig. 1. W tern
położeniu kurka kanał e zaworu tfo»żrżąd-
cfcfcgo tfraz prowadząca do cylindra rura
/ aą. półącfconfe szerokim kanałem i kurka
n. #<$wietrfee ze zbiornika c przejdzie
pis&fcó s^ohodttie do cylindra hamulcowe¬
go, wtfbfcc csjggo crefrifetóe w cylindrze pod¬
nosić «łę będzie bardzo prędko i szybko

dojdzie do najwyższego ciśnienia. Zamy¬
kanie się zaworu h nie oddziaływa, w takim
razie, wcale na szybkość i na ciśnienie ha¬
mowania.

Wstawka, przedstawiona na rysunku,
Stanowi jedynie przykład wykonania.
Wstawka może Tbyć wykonana w bardzo
różnorodny sposób, co bynajmniej nie
wydhodzi poza zakres wynalazku. Wstaw¬
kę Ustawić można naprzykład nie pomiędzy
zaworem rozrządczym a zapasowym zbior¬
nikiem powietrza, lecz pomiędzy zaworem
a cjrjfodrfefti hrttaul&owyin,, albo, o ile wa¬
gon posiada wspornik pod zaworem, po¬
między zaworem -a tym wspornikiem. Za¬
miast "fourka n można stosować zasuwy lub
inną część zamykającą.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Wstawka, łącząca stosowane w ko¬
lejnictwie zawory rozrządcze hamulców
jednokomorbwych o sprężonem powietrzu
z właściwym zapasowym zbiornikiem po¬
wietrza lub z cylindrem hamulcowym, zna¬
mienna tern, że jest zaopatrzona w zawór
najmniejszego ciśnienia, przeznaczony dla
długich pociągów, oraz w kurek lub po¬
dobną fcżęść z 'dwoma kanałami: szerokim
i wąskim w taki sposób, że zawór rozrząd¬
czy, zależnie od ustawienia kurka, względ¬
nie yegó kanału, możfe %ć stosowany tak
pi-żty króifetóh jak i przy dłagidh pociągach.

2. Wstawka według żastrz. 1, "ztiamteti-
na tern, że w wypadku istnienia! 1wspDttim-
ka pód zaworem rozrządczym ustawia się fe
pomiędzy tym wspornikiem a zawwem
różrżąd^zym.

Ha n'd fel - W aVt s c h ap pi^j
H. AlVert de^ar-y-StCo.
Zastępca: M. Sferzypktwśki,
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