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TOIT ESCAMOTABLE POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE, NOTAMMENT DE TYPE COUPE-CABRIOLET.

@ L’invention porte sur un toit escamotable pour un vé-
hicule automobile, notamment de type coupé-cabriolet, ledit
toit comprenant un pavillon (1) et une lunette arriéere (2) et
étant déplacable, en situation sur le véhicule, entre une po-
sition déployée de couverture de I'habitacle du véhicule et
une position escamotée a l'intérieur d’un compartiment (30)
de coffre.

Le toit selon l'invention est notamment remarquable en
ce qu’il comporte un premier moyen d’articulation (4) du pa-
villon (1) sur la structure du véhicule et un deuxiéme moyen
d'articulation (5) de la lunette arriére (2) sur la structure du
véhicule, lesdits premier (4) et deuxiéme (5) moyens d'arti-
culation é tant ¢ onformés pour que, en situation sur le véhi-
cule lorsque ledit toit est en position escamotée, le pavillon
(1) et la lunette arriére (2) soient rangés 'un derriére l'autre
et de fagon sensiblement verticale dans le compartiment
(30) de coffre du véhicule.

La présente invention trouve une application dans le do-
maine des véhicules automobile de type coupé-cabriolet.
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TOIT ESCAMOTABLE POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE, NOTAMMENT
DE TYPE COUPE-CABRIOLET

La présente invention se rapporte a un toit escamotable pour un véhicule
automobile, notamment de type coupé-cabriolet, & un véhicule automobile équipé d’un
tel toit escamotable, ainsi qu’a un procédé d’escamotage d’un tel toit.

Elle se rapporte plus particuliérement a un toit escamotable comprenant un
pavillon et une lunette arriere et qui est déplacable entre une position déployée de
couverture de I’habitacle du vchicule et une position escamotée a I’intérieur d "un
compartiment de coffre.

De manicre connue, le pavillon constitue la partie rigide avant du toit
disposée essenticllement au-dessus de la téte des passagers de I’habitacle et dans un
plan sensiblement horizontal, tandis que la lunette arricre constitue la partie rigide
arri¢re du toit disposée derricre les passagers de |’habitacle sensiblement dans un plan
vertical et transversal au véhicule.

II est d’usage que le pavillon et la lunette arriére soient articulés I'un par
rapport a ’autre et repliables ['un sur I’autre dans le coffre situé a I’arriére du véhicule.
Avec ce type de toit escamotable, la lunette arricre du toit est en général mobile en
rotation sur la structure ou la caisse du véhicule et le pavillon est relié 4 la lunette
arricre par un systéme de biellettes. De cette fagon, lors de I’escamotage du toit, ce
dernier se replie sur lui-méme afin que la face interne du pavillon vienne se disposer en
regard de la face interne de la lunette arriére, et que le toit vienne se loger dans le coffre
arricre. En position escamotée a 1’intérieur du coffre, le pavillon et la lunette arricre
sont disposés 1'un au-dessus de 1’autre dans une position sensiblement horizontale.

Ce type de toit escamotable présente de nombreux inconvénients. Ainsi, le
mécanisme du toit escamotable repliable est relativement complexe car il fait intervenir
une articulation complexe entre le pavillon et la lunette arriére. En outre, la position
repliée horizontale du toit dans le coffre est particulierement encombrante et limitative
de I'espace de rangement disponible dans ce c offre, en particulier dans la direction
longitudinale du véhicule.

La présente invention a pour but de résoudre en tout ou partic ces
inconvénients et propose a cet effet un toit escamotable pour un véhicule automobile,
notamment de type coupé-cabriolet, ledit toit comprenant un pavillon et une lunette
arriére et étant déplagable, en situation sur le véhicule, entre une position déployée de
couverture de I’habitacle duvé hicule et une p osition ¢ scamotée & 1’intérieur d "un

compartiment de coffre, remarquable en ce que le toit comporte un premier moyen
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d’articulation du pavillon sur la structure du vchicule e t un de uxiéme moyen
d’articulation de la lunette a rriere sur la structure du véhicule, lesdits premier et
deuxiéme moyens d’articulation ¢tant conformés pour que, en situation sur le véhicule
lorsque ledit toit est en position escamotée, le pavillon et la lunette arriére soient rangés
I’un derriére 1’autre et de fagon sensiblement verticale dans le compartiment de coffre
du véhicule.

Ainsi, en position escamotée du toit, la lunette arri¢re et le pavillon sont
disposés dans le fond du coffre, 'un derricre [’autre, et ils ne génent pas le chargement
des bagages ou autres articlesa I’entrée du coffre. Il est entendu par I’expression
« sensiblement verticale » que le pavillon et la lunette arriére sont rangés dans une
position verticale ou légérement inclinée par rapport a la verticale (d'un angle de plus
ou moins environ 20 degrés autour de la verticale), permettant ainsi de réduire
I’encombrement du coffre dans la direction longitudinale du véhicule.

Dans une réalisation avantageuse, le premier moyen d’articulation du
pavillon et le deuxiéme moyen d ’articulation de la lunette arricre sont distincts et
présentent des cinématiques d’articulation respectives indépendantes 1'une de I’autre.

Selon une caractéristique, les premier et deuxiéme moyens d ’articulation
sont conformés pour que, en situation sur le véhicule lorsque ledit toit est en position
escamotée, la face interne du pavillon ou de la lunette arricre soit en regard de la face
externe de la lunette arricre ou du pavillon.

Ainsi, en position escamotée, le pavillon est positionné juste devant ou
juste derricre la lunette arriére, de fagon sensiblement verticale.

Conformément a d’autres caractéristiques avantageuses de I’invention :

- le deuxi¢me moyen d’articulation de la lunette arriére comprend au moins un bras
dont une premicre extrémité est congue pour étre montée pivotante sur la structure du
véhicule autour d’un premier axe de rotation h orizontal et transversal, et dont une
deuxiéme extrémité opposée est fixée sur la lunette arriére ;

- le premier moyen d’articulation du pavillon ¢ omprend a u moins un sy stéme a
biellettes c ongu pour €tre monté & rotation sur la structure du véhicule a utour d’un
deuxiéme axe de rotation horizontal et transversal ;

- le systéme a biellettes comprend une premicre biellette congue pour étre montée a
rotation sur la structure du véhicule autour du deuxiéme axe de rotation, une deuxiéme
et une troisieme biellettes montées c hacune a rotation d’une part sur la premicre
biellette et d’autre part sur le pavillon.

Dans une réalisation particuliére, le premier axe de rotation et le deuxi¢me

axe de rotation sont distincts.
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Selon une caractéristique, le premier axe de rotation est décalé vers le bas,
selon une direction sensiblement verticale, par rapport au deuxiéme axe de rotation.

L’invention c oncerne ¢ galement un véhicule automobile comportant un
toit escamotable conforme a I'invention.

Selon une caractéristique, le véhicule comprend un panneau de coffre
comportant un volet disposé de fagon adjacente au toit, ou ledit volet est mobile entre
une position fermée de fermeture du compartiment de coffre et une position ouverte
pour I’escamotage du toit e ntre la position d¢ ployée e t la position e scamotée a
I’intérieur du compartiment de coffre.

Selon une autre caractéristique, le volet présente un rebord transversal
avant dispos¢ de facon adjacente a la lunette arriére du toit en position fermée, et un
rebord transversal arriére présentant au moins une articulation pour permettre le
pivotement dudit volet entre sa position fermée et sa position ouverte.

L’invention a éga lement traita un procédé d’escamotage d’un toit
comprenant les étapes suivantes :

- pivotement de la lunette arriére autour du premier axe de rotation via le bras afin
d’amener ladite lunette arri¢re dans une position escamotée sensiblement verticale a
I’intérieur du compartiment de coffre ;

- pivotement des deuxiéme et troisiéme biellettes vers 1’arricre re lativement a la
premicre biellette qui reste fixe jusqu’a a tteindre une position intermédiaire du
pavillon ;

- pivotement de la premiére biellette vers Iarriére afin d’amener le pavillon dans
une position e scamotée sensiblement verticale & 1’intérieur du c ompartiment de
coffre.

Dans une réalisation particuli¢re, le pivotement de la lunette arriére pour
son escamotage s’effectue sensiblement sur un quart de tour et/ou le pivotement de la
premicre biellette pour I ’escamotage final du pavillon s’effectue sensiblement sur un
quart de tour.

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention apparaitront
a la lecture de la description détaillée ci-aprés, d’un exemple de mise en ceuvre non
limitatif, faite en référence aux figures annexées dans lesquelles :

- la figure 1 est une vue schématique en perspective d’un véhicule équipé d’un
toit escamotable conforme a 1’invention, ou ledit toit est en position déployée ;
- les figure 2 a 4 sont des vues schématiques de coté du véhicule illustré en

figure 1 dans différentes étapes d’escamotage du toit ;
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- les figures 5 et 6 sont des vues schématiques de c6té du toit escamotable
conforme a1 ’invention dansre spectivement une position intermédiaire
d’escamotage et une position escamotce.

Un véhicule équipé d’un toit 1, 2 escamotable conforme & 1’invention est
illustré sur les figures 12 6.

Le toit escamotable est formé par un pavillon 1, formant partie avant du
toit, et une lunette arricre 2, formant partie arricre du toit, indépendantes, c ’est-a-dire
qui ne sont pas articulés entre eux.

Le pavillon 1 est constitué d’une pi¢ce rigide comportant un corps 10
sensiblement plan et rectangulaire, formée notamment par e mboutissage d’une tole
métallique, et congue pour s’étendre sensiblement horizontalement a u-dessus de
’habitacle du véhicule dans la position déployée du toit, comme illustrée aux figures 1
et 2. Le corps de pavillon 10 est reli¢ a la structure du véhicule par I'intermédiaire de
deux bras 11 latéraux, respectivement droite et gauche, disposés dans le prolongement
arri¢re des bords du corps 10 ; lesdits bras 11 étant distincts du corps 10 et reliés audit
corps 10 via des systémes a biellettes 4 respectifs et décrits ultérieurement. Les bras 11
ne sont visibles que sur les figures 3 a 6, car les bras 11 sont enveloppés et dissimulés
par la lunette arri¢re en position déployée du toit.

La lunette arri¢re 2 est constituée d’un cadre 20 et d’une vitre arri¢re 21
bordée par ledit cadre 20, ou le cadre 20 est réalisé sous la forme d’une arche rigide
présentant deux bras latéraux, respectivement droite et gauche, et une poutre
transversale supérieure disposée de fagon jointive au pavillon 1 dans la position
déployée du toit, comme illustrée aux figures 1 et 2.

Le pavillon 1 et la lunette arriére 2 sont chacun articulés sur la structure du
véhicule au moyen de moyens d ’articulation distincts et présentant des ¢ inématiques
d’articulation respectives indépendantes 1’une de ’autre.

D’une part, le pavillon 1 est mont¢ a rotation sur la structure du véhicule
autour d’un axe de rotation A par I'intermédiaire de de ux sy stémes & biellettes 4
latéraux, respectivement droite et gauche. Chaque systéme a biellette 4 comprend :

- une premicre biellette 41 montée a rotation sur la structure du véhicule autour de
’axe de rotation A, ou la premicre biellette 41 présente une forme générale de « U » ou
d’arche avec une premiére extrémité fixée sur le bras 11 correspondant du pavillon 1 et
une deuxiéme extrémité opposée montée pivotante sur la structure du véhicule autour
de I’axe de rotation A ;

- une deuxi¢me biellette 42 montée a rotation d’une part sur la premicre biellette 41 et

d’autre part sur le pavillon 1, ou la deuxieme biellette 42 est sensiblement rectiligne
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avec une premicre extrémité montée pivotante sur le corps 10 du pavillon 1 et une
deuxieme extrémité opposée montée pivotante sur la premiére extrémité de la premicre
bicllette 41 ; et

- une troisieme biellette 43, sensiblement paralléle a la deuxi¢me biellette 42, montde
a rotation d’une part sur la premicre biellette 41 et d’autre part sur le pavillon 1, ou la
troisi¢éme biellette 42 est sensiblement rectiligne avec une premicre extrémité montée
pivotante sur le corps 10 du pavillon 1 et une deuxieéme extrémité opposée montée
pivotante sur la premiére bicllette 41 a distance de la premicre extrémité ou est
articulée la deuxieme biellette 42.

D’autre part, la lunette arri¢re 2 est montée a rotation sur la structure du
véhicule autour d’un axe de rotation B par 'intermédiaire de deux bras 5 latéraux,
respectivement droit et gauche. Chaque bras 5 présente une forme générale de « L » ou
une forme coudée a angle droit, avec une premiére extrémité montée pivotante sur la
structure du véhicule autour de I’axe de rotation B et une deuxiéme extrémité opposée
fixée sur la lunette arriére 2.

Ainsi, le pavillon 1 et la lunette arriere 2 sont articulés sur la structure du
véhicule autour des axes de rotation respectivement A et B qui leurs sont propres, ou
les axes de rotation A et B sont décalés I'un par rapport selon une direction
sensiblement verticale. L’axe de rotation B de la lunette arriére 2 est située en-dessous
de I'axe de rotation A du pavillon 1. Ces deux axes de rotation A et B s’étendent
horizontalement selon une direction transversale du véhicule. Les bras 5 et les systémes
a biellettes 4 sont articulés dans des plans respectifs verticaux selon une direction
longitudinale du véhicule.

Le véhicule comporte également un coffre pourvu d’un panneau de coffre
3 mobile formant le couvercle d’un ¢ ompartiment 30 de rangement du toit s itué a
I’arriére du véhicule. Le panneau de coffre 3 comprend deux parties, & savoir :

- une partie arricre 31 aptea basculer versle hautet I’avant du véhicule pour
permettre ['acces au compartiment 30 par I’arri¢re du véhicule (la cinématique de cette
partie arriére n’étant pas illustrée) ; et

- une partie avant 32 formant un volet mobile entre une position fermée de fermeture
du coffre, ou de recouvrement du compartiment 30, et une position ouverte pour
I’escamotage du toit entre la position déployée et la position escamotée a 1’ intérieur du
coffre, autrement dit dans le compartiment 30.

Le volet 32 forme ainsi une trappe articulée sur la partie arriére 31 pour
fermer une ouverture pratiquée a I’avant du panneau de coffre 3 ; ouverture par laquelle

passe le toit 1, 2 escamotable pour entrer ou sortir du compartiment 30. Le volet 32
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présente un rebord transversal avant disposé de facon adjacente a la lunette arricre 2 en
position fermée, comme illustré en figure 1, et un rebord transversal arriére présentant
au moins des articulations sur la partie arriére 31 pour permettre le pivotement du volet
32 vers le haut et I’arriére du véhicule.

L’escamotage du toit 1, 2 est décrit ci-dessous, le déploiement dudit toit 1,
2 reprenant sensiblement les mémes étapes mais dans le sens inverse.

Dans la configuration représentée en figure 1, le toit 1, 2 est en position
déployée et le véhicule est ainsi complétement fermé.

Lorsque I'utilisateur souhaite ouvrir le véhicule, c ’est-a-dire disposer le
véhicule en configuration cabriolet, et ainsi escamoter le toit 1, 2 dans le compartiment
30 de coffre, il doit d’abord ouvrir le volet 32 du panneau de coffre 3 en le faisant
pivoter (manuellement ou automatiquement) vers l’arricre relativementa la partie
arri¢re 31 qui reste fermde, ainsi qu’illustré par la fleche P sur la figure 2.

Ensuite, I'utilisateur fait pivoter la lunette arricre 2 a utour de I’axe de
rotation B, comme illustré par la fleche R1 sur la figure 3, afin d’amener la lunette
arri¢re 2 dans une position sensiblement verticale a I’intérieur du compartiment 30 de
coffre ; la position escamotée sensiblement verticale de la lunette arriére 2 est visible
sur les figures 4 a 6. Pour permettre une telle position escamotée, la position de I’axe de
rotation B relativement a la lunette arriére 2 (autrement dit la position du bras 5 sur la
structure du véhicule), la position du bras 5 sur la lunette arricre 2 et la forme du bras 5
sont déterminantes et sont choisies en fonction de la forme et des dimensions des
respectivement lunette arriére 2 et compartiment 30 de coffre. Le pivotement de la
lunette arriére 2 pour son e scamotage s’effectue sensiblement sur un quart de tour,
c’est-a-dire que le bras 5 bascule vers Iarri¢re d'un angle d’environ 90 degrés.

Puis, I'utilisateur fait pivoter les deuxiéme 42 et troisiéme 43 biellettes
vers Darriére, comme illustré par la fléche R2 sur la figure 3, relativement a la premicre
biellette 41 qui reste fixe ; les deuxie¢me 42 et troisieme 43 biellettes restant parall¢les
pendant la rotation R3. Ce pivotement R3 permet de soulever le corps 10 du pavillon 1
toute n le déplagant vers l’arricre du véhicule jusqu’aa tteindre une position
intermédiaire, illustrée en figure 5, ol le corps 10 et les bras 11 s’¢tendent sensiblement
dans le méme plan.

Par la suite, l'utilisateur fait pivoter les premicres biellettes 41 vers
I’arriére, comme illustré par la fléche R3 sur les figure 3 et 5, afin d’amener le corps 10
et les bras 11 du pavillon 1 dans une position sensiblement verticale a 1’ intérieur du
compartiment 30 de coffre ; la position escamotée sensiblement verticale du pavillon 1

est visible sur les figures 4 et 6. Le pivotement de la premicre biellette 41 pour



10

15

20

25

30

2935929

I’escamotage final du pavillon 1 s’effectue sensiblement sur un quart de tour, c¢’est-a-
dire que la premi¢re biellette 41 le bascule vers 1’arriere d’un angle d’environ 90
degrés.

Au final, le volet 32 formant trappe se referme et recouvre le
compartiment 30 de coffre 3, ainsi qu’illustré en figure 6. Dans la position escamotée,
la lunette a rricre 2 ¢ t les € I[éments 10, 11 co nstitutifs du pavillon 1 s’étendent
sensiblement verticalementa ’intérieur duc ompartiment 30, ¢’e st-a-dire qu’ils
s’étendent principalement dans la direction verticale par rapport a la direction
longitudinale du v¢hicule, présentant ainsi un encombrement réduit dans la direction
longitudinale du véhicule. Sur la figure 6, la lunette arricre 2 et le pavillon 1 sont
Iégerement inclinés vers ’arriére par rapport ala verticale d’un angle inférieur a 20
degrés.

Comme visible en figure 6, le toit 1, 2 escamotée ne s’étend pas au-dela du
plan médian de 1’arche de carrosserie formant passage de roue 8, laissant ainsi un
espace inoccupé en entrée du compartiment 30 pour le chargement d’articles ; I’entrée
du compartiment 30 correspondant a la partie opposée au fond du compartiment 30 et a
’habitacle du véhicule.

Les cinématiques d’articulation du pavillon 1 et de la lunette arri¢re 2 sont
telles que, dans la position escamotée du toit, la face externe du pavillon 1 est en regard
de la face interne de la lunette arriére 2 ; les notions d’interne et d’externe ¢ tant
relatives au véhicule et plus particulierement a son habitacle.

Bien entendu 1’exemple de mise en ceuvre ¢voqué ci-dessus ne présente
aucun caractere limitatif et d’autres détails et améliorations peuvent étre apportés au
toit escamotable selon I’invention, sans pour autant sortir du cadre de I’invention ou
d’autres formes de cinématiques du pavillon 1 et de la lunette arriére 2 peuvent étre
réalisées, 1’essentiel ré sidant principalement dans la position ¢ scamotée sensiblement
verticale (verticale ou légérement inclinée par rapport a la verticale) du pavillon 1 et de

la lunette arriére 2.
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REVENDICATIONS

1. Toit escamotable pour un véhicule automobile, notamment de type coupé-
cabriolet, ledit toit comprenant un pavillon (1) et une lunette arriére (2) et étant
déplagable, en situation sur le véhicule, entre une position déployée de couverture de
’habitacle du véhicule et une position escamotée & I’intérieur d’un compartiment
(30) de coffre, caractéris¢ en ce que le toit comporte un premier moyen
d’articulation (4) du pavillon (1) sur la structure du véhicule et un deuxieme moyen
d’articulation (5) de la lunette arri¢re (2) sur la structure du véhicule, lesdits premier
(4) et deuxiéme (5) moyens d’articulation ¢tant conformés pour que, en situation sur
le véhicule lorsque ledit toit est en position escamotée, le pavillon (1) et la lunette
arriére (2) soient rangés 1’un derri¢re ’autre et de fagon sensiblement verticale dans

le compartiment (30) de coffre du véhicule.

2. Toit selon la revendication 1, dans lequel le premier moyen d’articulation
(4) du pavillon (1) et le deuxi¢éme moyen d’articulation (5) de la lunette arricre (2)
sont distincts et présentent des cinématiques d’articulation respectives indépendantes

["une de Pautre.

3. Toit selon la revendication 2, dans lequel les premier (4) et deuxiéme (5)
moyens d’articulation sont conformés pour que, en situation sur le véhicule lorsque
ledit toit est en position escamotée, la face interne du pavillon (1) ou de la lunette

arriére (2) soit en regard de la face externe de la lunette arriére (2) ou du pavillon

(.

4, Toit selon I'une quelconque des revendications 1 & 3, dans lequel le
deuxiéme moyen d’articulation de la lunette arriére (2) comprend au moins un bras
(5) dont une premi¢re extrémité est congue pour étre montée pivotante sur la
structure du véhicule autour d’un premier axe de rotation (B) horizontal et

transversal, et dont une deuxiéme extrémité opposce est fixée sur la lunette arriere

2).

5. Toit selon I'une quelconque des revendications 1 a 4, dans lequel le premier
moyen d’articulation du pavillon (1) comprend au moins un systéme 2 biellettes (4)
congu pour étre monté a rotation sur la structure du véhicule autour d’un deuxi¢me

axe de rotation (A) horizontal et transversal.
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6. Toit selon la revendication 5, dans lequel le systtme a bicllettes (4)
comprend une premicre biellette (41) congue pour étre montée a rotation sur la
structure du véhicule autour du deuxiéme axe de rotation (A), une deuxi¢me (42) et
une troisicme (43) biellettes montées chacune a rotation d’une part sur la premicre
biellette (41) et d’autre part sur le pavillon (1).

7. Toit selon la revendication 4 en combinaison avec 1'une quelconque de s
revendications 5 et 6, dans lequel le premier axe de rotation (B) est décalé vers le
bas, selon une direction sensiblement verticale, par rapport au deuxiéme axe de
rotation (A).

8. Véhicule automobile comportant un toit escamotable (1, 2) conforme & ['une

quelconque des revendications 1 a 7.

9. V¢hicule selon la revendication 8, comprenant un panneau de coffre (3)
comportant un volet (32) disposé de facon adjacente au toit (1, 2), ou ledit volet (32)
est mobile entre une position fermée de fermeture du compartiment (30) de coffre et
une position ouverte pour 1’escamotage du toit entre la position déployée et la

position escamotée a I’intérieur du compartiment (30) de coffre.

10. Véhicule selon la revendication 9, dans lequel le volet (32) présente un
rebord transversal avant dispos¢ de fagon adjacente a la lunette arriere du toit en
position fermée, et un rebord transversal arri¢re présentant au moins une articulation
pour permettre le pivotement dudit volet (32) entre sa position fermée et sa position

ouverte.

11. Procédé d’escamotage d’un toit conforme aux revendications 4 et 6,
comprenant les étapes suivantes :
- pivotement de la lunette arriére (2) autour du premier axe de rotation (B) via le
bras (5) afin d’amener ladite lunette arriere (2) dans une position escamotée
sensiblement verticale & I’intérieur du compartiment (30) de coffre ;
- pivotement des deuxicme (42)e t troisiéme (43) bicllettes vers Iarricre
relativement a la premicre biellette (41) qui reste fixe jusqu’a atteindre une position

intermédiaire du pavillon (1) ;
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- pivotement de la premicre biellette (41) vers Iarriére afin d’amener le pavillon
(1) dans une position escamotée sensiblement verticale a 1’intérieur du compartiment
(30) de coffre.

12. Procédé selon la revendication 11, dans lequel le pivotement de la lunette
arriére (2) pour son escamotage s’effectue sensiblement sur un quart de tour et/ou le
pivotement de la premicre biellette (41) pour 1 ‘escamotage final du pavillon (1)

s’effectue sensiblement sur un quart de tour.
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