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ATTACHE POUR FIXER TEMPORAIREMENT UN
AUTOMOBILE.

@ L’invention concerne un moteur & combustion interne
(12) de véhicule automobile comportant un orifice d’admis-
sion d’'air auquel est raccordée la premiére extrémité d’un
conduit flexible (44) d’admission d’air dont la seconde extré-
mité (50) est destinée a étre raccordée a un équipement du
véhicule, notamment un filtre & air (46), et qui comprend des
moyens (32) pour fixer temporairement la seconde extrémi-
té (50) du conduit (44) sur le moteur (12), caractérisé en ce
que les moyens de fixation comportent une attache (32) en
forme de “U*“ solidaire du moteur (12) qui coopere avec le
bord (58) de la seconde extrémité (50) du conduit (44).

CONDUIT FLEXIBLE SUR UN MOTEUR DE VEHICULE
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"Attache pour fixer temporairement un conduit flexible sur un
moteur de véhicule automobile"

L'invention concerne un moteur a combustion interne de
véhicule automobile qui comporte un orifice d'admission d'air
auquel est raccordée la premiére extrémité d'un conduit flexible
d'admission d'air dont la seconde extrémité est destinée a étre
raccordée a un équipement du véhicule, notamment un filtre a air,
et qui comprend des moyens pour fixer temporairement la
seconde extrémité du conduit sur le moteur.

Les moteurs a combustion interne de véhicules
automobiles ont besoin d'air pour fonctionner. A cet effet, le
moteur comporte au moins un orifice d'admission d'air.

Afin d'éviter une détérioration précoce du moteur, l'air
admis transite par un filtre a air avant d'étre acheminé jusqu'au
moteur par l'intermédiaire d'un conduit flexible d'admission d'air.

Le filtre & air peut étre fixé sur le moteur ou sur la caisse
du véhicule automobile. Lorsque le filtre a air est fixé sur la
caisse du véhicule, I'opération de montage et de raccordement du
conduit d'admission d'air est problématique.

En effet, lorsque le moteur et le filtre & air sont montés sur
la caisse du véhicule automobile, l'orifice d'admission d'air du
moteur est masqué par des éléments adjacents de la caisse du
véhicule automobile. Dans ces conditions, il est difficile, voire
impossible, d'accéder a l'orifice d'admission avec des outils pour
raccorder a posteriori la premiére extrémité du conduit
d'admission d'air sur le moteur.

Pour résoudre ce probléme, il est connu de raccorder la
premiére extrémité du conduit d'admission d'air sur le moteur
avant que ce dernier ne soit mis en place dans la caisse du
véhicule automobile.

Cependant, lors de la mise en position du moteur dans la
caisse du véhicule automobile, la seconde extrémité libre du

conduit d'admission d'air "pend" sous le moteur et elle est
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susceptible d'interférer avec des éléments adjacents de la caisse
du véhicule.

Afin de résoudre ce probleme, il est connu de réaliser le
conduit d'admission d'air en deux trongons.

Une extrémité d'admission d'air du premier trongon est
raccordée a l'orifice d'admission d'air du moteur avant la mise en
position du moteur dans la caisse du véhicule automobile. Ce
premier trongon de conduit est suffisamment court pour ne pas
géner la mise en place du moteur et suffisamment long pour
permettre son raccordement a la deuxiéme partie du conduit une
fois le moteur installé dans le véhicule.

Cependant, cette conception est onéreuse car elle
nécessite la réalisation de deux petits conduits au lieu d'un
unique grand conduit. De plus, cette conception nécessite le
montage et le serrage de trois liaisons au lieu de deux lorsque le
conduit d'admission d'air est réalisé en une seule partie.

Lorsque le conduit est réalisé en un seul trongon, il est
connu d'empécher la seconde extrémité libre du conduit
d'admission d'air de pendre librement en la maintenant fixée
temporairement au moteur par exemple au moyen d'un tendeur.
Ainsi, lors de la mise en place du moteur dans la caisse du
véhicule automobile, le conduit d'admission d'air n'interfére pas
avec d'autres €léments.

Cependant, cette solution accroit la durée de [l'installation
du moteur dans la caisse du véhicule automobile. Il est en effet
nécessaire de fixer le tendeur sur le moteur, puis, une fois le
moteur installé dans la caisse du véhicule, il est nécessaire
d'enlever ce tendeur qui sera ensuite recyclé, et réutilisé pour les
moteurs suivants sur la chaine de montage.

De plus, il faut prévoir des points d'ancrage du tendeur sur
le moteur.

Afin de résoudre ce probleme, l'invention propose un
moteur du type décrit précédemment, caractérisé en ce que les

moyens de fixation comportent une attache en forme de "U"



10

15

20

25

30

2848603

solidaire du moteur qui coopeére avec le bord de la seconde
extrémité du conduit.

Selon d'autres caractéristiques de I'invention :

- l'attache est un élément rapporté qui est fixé sur le
moteur ;

- I'attache est réalisée en une seule piéce avec un anneau
de levage du moteur fixé sur le moteur ;

- l'anneau de levage est realisé en tble, et en ce que
I'attache est un doigt de téle plié ;

- la premiére extrémité du conduit est raccordée a |'orifice
d'entrée du compresseur.

D'autres caractéristiqgues et avantages de l'invention
apparaftront au cours de la lecture de la description détaillée qui
va suivre, pour la compréhension de laquelle on se reportera aux
figures annexées parmi lesquelles :

- la figure 1 représente un anneau de levage d'un moteur
comportant une attache supérieure en "U" réalisée selon les
enseignements de l'invention ;

- la figure 2 est une vue en perspective schématique qui
représente un filtre a air, et un moteur équipé de l'anneau de
levage de la figure 1 et sur lequel est fixé un conduit d'admission
d'air dont la seconde extrémité libre est maintenue par ['attache
de l'anneau ;

- la figure 3 est une vue analogue a celle de la figure 2 sur
laquelle la seconde extrémité libre du conduit d'admission d'air
est raccordée au filtre a air.

Dans la suite de la description, on adoptera a titre non
limitatif une orientation longitudinale, verticale et transversale
indiquée par le triedre L, V, T des figures.

On a représenté a la figure 1, un anneau de levage 10, de
conception générale connue, destiné a é&tre fixé sur un moteur 12

de véhicule automobile.
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L'anneau de levage 10 comporte un corps principal 14 qui
est ici une plaque de tbéle épaisse de forme globalement
rectangulaire et qui s'étend verticalement dans le plan (L, V).

L'extrémité supérieure 16 du corps principal 14 comporte
un trou de fagon a former une boucle verticale qui est destinée a
coopérer avec un organe d'accrochage (non représenté) d'un
dispositif de levage du moteur 12.

La partie inférieure 18 du corps principal 14 comporte ici
deux trous 20 d'axe transverse qui sont destinés a fixer l'anneau
de levage 10 sur le moteur 12 au moyen de vis de fixation 22.

L'anneau de levage 10 comporte une patte horizontale 24
qui s'étend globalement transversalement vers ['arriére, selon la
figure 1, depuis le corps 14 de I'anneau de levage 10, sous la
boucle 16.

La patte 24 est destinée a servir de support a des
éléments du moteur 12 tels que des fils électriques.

Cette patte de support 24 est réalisée en tdle pliée. Elle
est ici réalisée venue de matiére avec le corps principal 14 de
I'anneau de levage 10.

Le bord latéral droit 26 du corps principal 14, en regardant
la figure 1, comporte une aile verticale 28 qui s'étend
transversalement dans un sens opposé a celui de la patte de
support 24. La partie inférieure de cette aile 28 comporte une
patte de fixation 30 d'un élément du moteur 12.

Conformément aux enseignements de l'invention,
I'extrémité supérieure du corps principal 14 de I'anneau de levage
10 comporte une attache 32 en forme de "U" comprenant une
premiére branche transversale 34 de fixation et une seconde
branche transversale libre 36. Les extrémités 38, 40 des deux
branches 34, 36 délimitent une ouverture 42 orientée
transversalement vers l'arriere en regardant la figure 1. Les deux
branches 34, 36 sont situées dans un méme plan horizontal.

L'attache en "U" 32 est reliée par l'extrémité 38 de la
branche de fixation 34 au bord latéral droit 26 du corps 14 de
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I'anneau de levage 10, au-dessus de l'aile 28. La branche libre 36
de l'attache en "U" 32 s'étend a droite du corps principal 14 de
I'anneau de levage 10, et l'ouverture 42 est orientée en direction
de la patte de support 24.

L'attache en "U" 32 est un doigt de téle plié. Elle est ici
réalisée venue de matiére avec le corps principal 14 de l'anneau
de levage 10.

On a représenté a la figure 2 le moteur 12 équipé d'un
conduit d'admission d'air 44 et, a droite du moteur 12, un filtre a
air 46 destiné a étre fixé dans la caisse du véhicule automobile
(non représentée).

Une premiére extrémité (non représentée) du conduit
d'admission d'air 44 est raccordée a un orifice d'admission d'air
qui est situé dans une face transversale droite 48 du moteur 12
selon la figure 2. Le conduit d'admission d'air 44 comporte une
seconde extrémité libre 50 destinée a étre raccordée au filtre a air
46.

Le moteur 12 est équipé de I'anneau de levage 10 decrit
précédemment. L'anneau de levage 10 est fixé sur une face
transversale gauche 52 du moteur 12 en regardant la figure 2 au
moyen de vis d'axe transversal 22regues dans les trous 20.

L'anneau de levage 10 est plus précisément fixé a l'angle
supérieur avant de cette face transversale gauche 52 de maniere
adjacente a une face longitudinale avant 54 du moteur 12 en
regardant la figure 2.

Ainsi, une face de la partie inférieure de fixation du corps
principal 14 de l'anneau de levage 10 est en appui contre la face
transversale gauche 52 du moteur 12, sur laquelle elle est fixée
au moyen des vis 22.

La boucle 16 de l'anneau de levage 10 se situe
globalement au-dessus d'une face supérieure horizontale 56 du
moteur 12 de fagon que l'organe d'accrochage du dispositif de

levage puisse étre accroché a la boucle 16.
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L'attache en "U" 32 fait saillie longitudinalement a partir de
la face longitudinale avant du moteur 12, et son ouverture 42 est
orientée transversalement vers la face transversale droite 48 du
moteur 12.

Comme représenté aux figures 1 et 2, I'attache en "U" 32
est destinée a recevoir le bord 58 de la seconde extrémite 50 du
conduit d'admission d'air 44.

Le conduit d'admission d'air 44 est un conduit flexible,
souple et élastique. C'est-a-dire qu'il peut étre courbé sur sa
longueur, et qu'une force élastique, dont l'intensité et la direction
sont fonction de la courbure du conduit 44, rappelle le conduit 44
vers une orientation rectiligne.

L'utilisation de l'attache en "U" 32 va étre décrite a l'aide
des figures 2 et 3.

Avant de monter le moteur 12 dans le véhicule, un
opérateur saisit la seconde extrémité libre 50 du conduit
d'admission d'air 44, et il insére le bord 58 de l'extrémité 50 entre
les deux branches 34, 36 de I'attache en "U" 32.

Lorsque le conduit 44 est dans cette position, comme
illustré a la figure 2, il est courbé de fagon a former un ensemble
compact avec le moteur 12. La courbure du conduit 44 produit
une force élastique de rappel vers une orientation rectiligne.
Cette force élastique presse la paroi interne 60 du conduit 44
contre la branche libre 36 de l'attache en "U" 32.

Ainsi, I'extrémité libre 50 du conduit d'admission d'air 44
est maintenue en position par frottement de sa paroi interne avec
la branche libre 36 de |'attache en "U" 32.

Le moteur 12 est ensuite levé puis installé dans la caisse
du véhicule automobile.

Comme représenté a la figure 3, I'opérateur extrait alors
I'extrémité libre 50 du conduit 44 hors de l|'attache en "U" 32.
L'extrémité libre 50 du conduit 44 peut alors étre raccordée au

filtre a air 486.
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L'anneau de levage 10 est susceptible de rester fixé au
moteur 12 pendant toute la durée de vie du moteur 12, sans que
I'attache en "U" 32 n'interfére avec d'autres éléments.

De plus, cette solution a l'avantage de ne pas modifier la
forme du carter du moteur 12.

Avantageusement, l'extrémité 40 de la branche libre 36 de
I'attache en "U" 32 ne comporte pas d'aréte coupante ou de
sommet pointu de fagon a ne pas endommager le conduit
d'admission d'air 44 lorsqu'il est fixé a l'attache en "U" 32.

Dans une variante non représentée de I'invention, le
conduit d'admission d'air 44 est raccordé a l'orifice d'admission
d'air du moteur 12 par l'intermédiaire d'un compresseur de
turbocompresseur.

En fonction de son épaisseur et de sa conception, le bord
d'extrémité libre regu dans l'attache en "U" peut aussi y étre

légerement pincé élastiquement.
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REVENDICATIONS

1. Moteur & combustion interne (12) de véhicule automobile

comportant un orifice d'admission d'air auquel est raccordee la
premiére extrémité d'un conduit flexible (44) d'admission d'air
dont la seconde extrémité (50) est destinée a étre raccordée a un
équipement du véhicule, notamment un filtre a air (46), et qui
comprend des moyens (32) pour fixer temporairement la seconde
extrémité (50) du conduit (44) sur le moteur (12),

caractérisé en ce que les moyens de fixation comportent
une attache (32) en forme de "U" solidaire du moteur (12) qui
coopére avec le bord (58) de la seconde extrémité (50) du conduit
(44).

2. Moteur (12) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que l'attache (32) est un élément rapporté qui
est fixé sur le moteur (12).

3. Moteur (12) selon la revendication précedente,
caractérisé en ce que l'attache (32) est réalisée en une seule
piéce avec un anneau de levage (10) du moteur fixé sur le moteur
(12).

4. Moteur (12) selon la revendication précédente,
caractérisé en ce que l'anneau de levage (10) est réalisé en tdle,
et en ce que l'attache (32) est un doigt de tdle plié.

5. Moteur (12) équipé d'un turbocompresseur selon l'une
des revendications précédentes, caractérisé en ce que Ila
premiére extrémité du conduit (44) est raccordée a ['orifice

d'entrée du compresseur.
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