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_einen Asynchron-Elekiromotor (14) angetrieben.
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69 Fahrbare Bodenfrasmaschine.

@ Der Antrieb des Kreisségeblattes (3) einer Bodenfrase

zur Herstellung von Schiitzen in Betonkdrpern oder
Gestein erfolgt durch einen Hydraulikmotor (10). Dieser
wird wahlweise durch einen Verbrennungsmotor (12) oder

Eine Filiehkraft-Kupplung (20) bewirkt nur dann eine
Kraftiibertragung vom Verbrennungsmotor (12) auf die
Hydraulikpumpe (10), wenn dieser eine vorbestimmte Dreh-
zahl erreicht hat. Bei einem Antrieb durch den Elektromotor
(14) wird keine Drehbewegung auf den Verbrennungsmotor
(12) dbertragen.

Dadurch kann das Kreisségeblatt (3) wahiweise durch
den einen oder anderen Motor angetrieben werden, ohne
dass komplizierte Umstellarbeiten vorzunehmen sind.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine fahrbare Bo-
denfrasmaschine zur Beton- und Gesteinsbearbei-
tung, mit einem die Bauteile aufnehmenden Fahrge-
stell, mit Antriebsorganen fiir ein vertikales Kreissé-
geblatt und mit Antriebsradern fiir das Fahrgestell.

Wenn mit derartigen Bodenfrasmaschinen Schnit-
te, beispielsweise in Strassenbelégen od.dgl. aus-
gefuhrt werden sollen, wird fir den Antrieb des
Kreisséigeblattes ein Verbrennungsmotor bendtigt,
da im offenen Geldnde (iblicherweise keine Strom-
quelle zur Verfiigung steht.

Andererseits sind bei Arbeiten im Innern des Ge-
bdudes wegen der Abgase und der L&rmentwick-
lung Verbrennungsmotoren nicht verwendbar, son-
dern es kommen Elektromotoren zum Einsatz, da
normalerweise auch Stromanschlisse verfiligbar
sind.

Die Anschaffung von zwei Geréten, je mit einem
unterschiedlichen Motor, ist fiir die Benitzer aus
Kostengriinden ublicherweise nicht tragbar.

Wenn indessen wahlweise mit zwei verschiede-
nen Antriebssystemen im gleichen Gerét gearbeitet
werden soll, ergeben sich Schwierigkeiten mit der
Umstellung der Kraftiibertragung wenn wahlweise
der eine oder der andere Motor zum Einsatz kom-
men soll. Auf Baustellen sind umsténdliche und
zeitraubende mechanische oder elektrische Umstell-
arbeiten dem Personal nicht zumutbar.

Die mit der Erfindung zu i6sende Aufgabe be-
steht darin, eine Bodenfrdse zu schaffen, in der
wahlweise ein Verbrennungsmotor oder ein Elekiro-
motor flir den Antrieb einer das Kreisségeblatt an-
treibenden Hydraulikpumpe einsetzbar sind und die
Umstellung keine Umtriebe verursacht.

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichen
des Patentanspruches 1 genannten Merkmale ge-
16st.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des
Erfindungsgegenstandes dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der fahrbaren
Bodenfrése,

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Anord-
nung der beiden Motoren und zugeordneten Bautei-
le,

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die Fliehkraft-
kupplung,

Fig. 4 eine Vorderansicht der Fliehkraftkupplung,
teilweise im Schnitt.

Die fahrbare Bodenfrdsmaschine zur Beton- oder
Gesteinsbearbeitung gemass Fig. 1 enthélt ein
Fahrgestell 1 und ein in einer Verschalung 2 ange-
ordnetes, um eine horizontale Achse drehbares
Kreisségeblatt 3, das vorzugsweise mit Diamantein-
satzen bestlickt ist. Dieses Kreisségeblatt 3 hat Ub-
licherweise einen relativ grossen Durchmesser, d.h.
bis zu etwa 1500 mm um entsprechend tiefe
Schnitte ausfithren zu kénnen. Das Kreisségeblatt 3
ist mit seiner horizontalen Antriebsachse im Fahrge-
stell gelagert. Auf der Unterseite des Fahrgestelies
1 befinden sich drei Réder von denen zwei Réder 6
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in Vorschubrichtung einspurig, d.h. hintereinander
angeordnet und motorisch anireibbar sind und sich
nahe beim Kreisségeblatt 3 befinden. Ein drittes,
mittleres Rad 5 hat vom Kreissédgeblatt 3 einen
grésseren Abstand. Die beiden einspurigen Réder 6
sind einzeln um je eine Vertikalachse schwenkbar
und kénnen zu ihrer Lenkung mit einer Spindel ge-
meinsam mechanisch verstellt werden. Um einen
mdglichst engen Wenderadius zu erhalten, sind die
beiden hintereinanderliegenden Réder 6 gegenldu-
fig verschwenkbar. Die beiden Réder 6 sind durch
je einen Hydraulikmotor synchron angetrieben, so-
dass die Bodenfrase mit diesem Antrieb verfahrbar
ist. Zugleich dient dieser Antrieb fiir den Vorschub
beim Frasen von Nuten oder Schlitzen durch das
Kreisségeblatt 3. Die Hohenverstellung des Kreissé-
geblattes 3 und damit die Tiefe der zu frdsenden
Nut wird manuell durch Verdrehung eines Handra-
des 7 durchgefiihrt. Der Antrieb des Kreisségeblat-
tes 3 erfolgt durch eine Hydraulikpumpe 10, wobei
die Druckfllissigkeit durch Schlauche 17 einem Hy-
draulikmotor 11 zugefihrt wird, der koaxial zur An-
triebswelle 13 angeordnet ist. Der Antrieb dieser
Hydraulikpumpe 10 erfolgt durch zwei voneinander
unabhingige Motoren, néamiich entweder durch ei-
nen Verbrennungsmotor 12, der vorzugsweise ein
Dieselmotor ist, oder durch einen Elektromotor 14,
der als Asynchron-Drehstrommotor ausgebildet ist.
Die Stromzufuhr aus dem Netz erfolgt durch einen
Steckeranschluss 8. Die Rotorwelle des Elektromo-
tores 14 ist direkt mit der Antrisbswelle der Hydrau-
likpumpe gekuppelt. Am anderen Ende der Rotor-
welle befindet sich ein Ritzel 16, Uber das ein
Zahnriemen 18 oder eine Kette geschlungen ist.
Dieser Zahnriemen 18 bzw. die Kette ist um den
Aussenring 28 einer Fliehkraftkupplung 20 gefihrt,
welche auf der Abtriebswelle des Verbrennungsmo-
tors 12 sitzt.

Wie aus den Fig. 3 und 4 hervorgeht, enthélt die
Fliehkraftkupplung mehrere kranzartig angeordnete
Kupplungselemente 22. Diese sind in einer mit der
Abtriebswelle 24 des Verbrennungsmotores 12 ver-
bundenen Mitnehmerscheibe 30 radial beweglich
gelagert. Um die Aussenflache des Ringkérpers 28
herum ist der Zahnriemen 18 bzw. die Kefte ge-
schlungen. Zwischen dem zweiteiligen Ringkérper
28 und einer Nabe 24 befinden sich Walzlager 32.
Die einzelnen Kupplungssegmente 22 werden durch
radial angeordnete Schrauben 34 gehalten und
durch Federn 36 radial nach einwérts gedriickt. Bei
der Leerlauf-Drehzahl des Verbrennungsmotores 12
greifen die Kupplungssegmente nicht, d.h. die
Kupplung bewirkt keine Drehung des Ringkorpers
28. Bei erhdhter Drehzahl des Verbrennungsmoto-
res bewegen sich die Kupplungssegmente 12 in-
dessen infolge der Fliehkraft radial nach aussen
und liegen dann mit ihrem Reibbelag 38 gegen die
Innenfliche 31 des Ringkorpers 28 an und bewir-
ken dessen Mitnahme. Die Fliehkraftkupplung 20 ist
so ausgebildet, dass bei einer Leerlaufdrehzahl des
Verbrennungsmotores 12 von etwa 1000 Umdre-
hungen/Minute die Kupplung nicht greift, hingegen
bei der Drehzahl wie sie unter Vollast auftritt, ndm-
lich bei etwa 3000 Umdrehungen/Minute, die Kupp-
lung zur Kraftiibertragung auf den Zahnriemen bzw.
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Kette 18 wirksam ist und das volle Drehmoment
{ibertragen kann.

Solange der Verbrennungsmotor mit seiner Leer-
laufdrehzahl dreht, wird der Zahnriemen 18 nicht
angetrieben. Wenn indessen die Drehzahl des Ver-
brennungsmotores auf seine Betriebsdrehzahl er-
hoht wird, erfolgt ein Antrieb des Zahnriemens 18
und damit des Ritzels 16, der Rotorwelle und
schliesslich der Hydraulikpumpe 10. Dabei ist der
Elektromotor 14 stromlos und erzeugt auch kein
Magnetfeld, da der Rotor keine Wicklungen enthélt
sondern lediglich Blechpakete, wi¢ dies bei konven-
tionellen Asynchronmotoren (iblich ist.

Wenn dagegen mit dem Elektromotor 14 bearbei-
tet werden soll, bewirkt eine Drehung dieses Elek-
fromotores 14, dass die mit dessen Rotor gekuppel-
te Hydraulikpumpe 10 angetrieben ist, ebenfalls das
Ritzel 16 und mit diesem der Zahnriemen 18, sowie
die Mitnehmerscheibe 28 der Fliehkraftkupplung.
Der Ringkérper 28 dreht indessen leer auf den
Walzlagern 32 ohne dass die Kupplungssegmente
22 mitgenommen werden. Dadurch wird die Ab-
triebswelle des Verbrennungsmotores 12 nicht ver-
dreht. Nach der Verbindung des Steckeranschlus-
ses 8 mit dem Stromnetz erfolgt die Einschaltung
des Elekiromotors 14 durch einen Schalter. Vor-
zugsweise ist eine Verriegelungseinrichtung  zwi-
schen dem Schalter und dem Anlasser des Ver-
brennungsmotors vorhanden.

Auf diese Weise erfolgt die Umstellung vom Ver-
brennungs-Motorantrieb auf den Elekiro-Motoran-
trieb und umgekehrt, ohne dass komplizierte Mani-
pulationen durch das Bedienungspersonal vorge-
nommen werden miissen. Wenn der Elekiromotor
eingeschaltet wird, ist der Verbrennungsmotor an-
triebsméssig abgetrennt. Umgekehrt wenn der Ver-
brennungsmotor mit  seiner  Betriebstourenzahl
dreht, wird zwar der Rotor des Elektromotors miige-
dreht, hat dann aber keine Antriebs-Funktion. Da-
durch wird die Umstellung von einer Antriebsart zur
anderen einfach und narrensicher.

Mit der Hydraulikpumpe 10 sind zusétzliche An-
schluss-Stutzen verbunden, an die gegebenenfalls
weitere Hydraulikgerate anschliessbar sind.

Patentanspriiche

1. Fahrbare Bodenfrasmaschine zur Beton- und
Gesteinsbearbeitung, mit einem die Bauteile auf-
nehmenden Fahrgestell, mit Antriebsorganen fiir ein
vertikales Kreissageblatt und mit Antriebsradern fir
das Fahrgestell, dadurch gekennzeichnet, dass zum
wahlweisen Antrieb einer Hydraulikpumpe (10) fiir
das Kreissageblatt (3) und die Antriebsréder (6) so-
woh! ein Asynchron-Elektromotor (14) als auch ein
Verbrennungsmotor (12) vorhanden sind, zwischen
dem Verbrennungsmotor (12) und dem Elekiromo-
tor (14) eine drehzahlabhéngige Kupplung (20) vor-
handen ist, die erst nach Erreichung einer vorbe-
stimmten Drehzahl des Verbrennungsmotores (12)
einkuppelt und eine kraftschilissige Verbindung zur
Rotorwelle (19) des stromlosen Elektromotores (14)
bewirkt, wobei diese Rotorwelle (19) in sténdiger
Antriebsverbindung mit der Hydraulikpumpe (10) ist
und beim Antrieb durch den Elektromotor (14) die
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Kupplung (20) die kraftschliissige Verbindung mit
dem Verbrennungsmotor (12) selbsttatig unterbricht.

2. Bodenfrasmaschine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die drehzahlabhéngige Kupp-
lung eine Fliehkraftkupplung (20) ist, die auf der
Antriebswelle des Verbrennungsmotors (12) sitzt
und die Kraftiibertragung im Kupplungsfall bei der
Drehung des Verbrennungsmotors (12) eine Ulber
einen Zahnriemen (18) oder Kette auf ein auf der
Rotorwelle (19) des Elekiromotors (14) sitzendes
Antriebsritze! (16) erfolgt.

3. Bodenfrasmaschine nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rotorwelle (19)
des Elektromotors (14) direkt und gleichachsig mit
der Antriebswelle der Hydraulikpumpe (10) gekup-
pelt ist.

4. Bodenfrasmaschine nach den Anspriichen 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Flieh-
kraftkupplung (20) mehrere mit einem Reibbelag
(38) versehene, kreuz- oder kranzartig in einem
Ringkérper (28) angeordnete Kupplungssegmente
(22) aufweist, die durch Federn (36) radial einwérts
gezogen sind und bei erhdhter Drehzahi durch die
Fliehkraft kraftschliissig gegen die Innenfliche des
aussen den Zahnriemen (18) oder die Kette tragen-
den Ringkérpers (28) anliegen.

5. Bodenfrdsmaschine nach einem der Anspri-
che 1-4, dadurch gekennzeichnet, dass an der Hy-
draulikpumpe zusétzliche Anschluss-Stutzen zum
Anschluss weiterer Hydraulikgerate vorhanden sind.
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