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Vynalez se tykd pruZné spmky mezi dutym
h¥idelem a kolem kolejového vozidla, kde se po-
uZiva pro pfesnos krouticiho momentu z motoru

. na dvojkoli duty hf¥idel o.bjlmajlm népravu. Je -

zv14$té vhodny pro vozidla pohdn&nd asynchron-

nim trak#nim motorem, kde se klade znatny dd--

‘raz na tangenclélni vy,pruZe.ni motoru.

Dosud zndmé provedeni pohonu dutym hiide-
lem pouZivaji ojnitkového rovinného mechanis-
mu, ktery je v tangencidlnim sméru znaéné tuhy.
Potfebné zm&k&eni v tangencidlnim sméru se do-
sahuje nejast&ji ten& vypruZengm véncem Ozu-

_beného kola. Pryfokovovd pouzdra v hlavdch
ojnigek, kterd se ¢asto.pouZivaji, nespliuji poza-
davek vypruZeni v tedném sméru. P¥i jednom
sméru todeni jsou ojni€ky naméhény tahem, pfi
opatném tlakem, co? je s ohledem na stabilitu
polohy ojnicky nevyhodné, wvypruZeny ozubeny
vénec je konstruk&nd sloZity. Dalsi zZzndmé pro-
vedeni, dnes znatng& zastaralé, pouZivd dvs ojnig-
_ky véazané pfes dv& Ghlové pdky. Vzajemny do-
tyk. konci Ghlov§ch pék je proveden ozubenim,
které v nedistém prostiedi kol lokomotivy znal-
nd trpi. Teéné vypruZeni tohoto pohonu lze fesit
jen obvodov§m vypruZenim v&nce ozubeného ko-
la, coZ je nevyhodné.

Provedeni pohonu s k¥iZovou SpO]kOLl mé ve
vénci &ty¥ &epy usporddané po 90° obvodu,
z nichZ dva zasahuji do vedeni umist&éném na ko-
le a druhé dva do vedeni na uné3edi dutého hiil-
dele. Nevyhodou je zde obtiZné utdsn¥ni osové
se pohybujicich Sepl a problematické provedeni
tangencidlniho vypruZeni pohonu. PouZivand je
i kombinace ojnidkové a kii¥ové spojky, u které

mé vénec jen dva po 180° uspoiddané valcové
tepy a dv& ojnitky, které se vaZou k obvodu
vénce v polovindch mezl &epy.- Nevyhody jsou
zde spoledné s popisovanym piedchozim p¥ipa-
dem. Daldl jednoduché a dnes nepouZivané pro-
vedeni pohonu dutym hffdelem a uné8e s ra-
meny, na jejichZ konci je provedeno vypruZeni
v tangencidlnim sméru. Ukonfen{ ramen Zzasa-
huje p¥{mo mezi paprsky hvézdice kola tak, Ze
se na n& pfimo pFen4si sila, potfebnd k pohonu
vozidla. Znagnou nevyhodou je veliké opotfebeni
vzéjemnd se pohybujiciho ukondeni ramen a do-
tykovych ploch paprskd hvzdice a pti jizd& vo-
zidla i zhorSend &innost prvotnfho vypruZeni
vozidla, nebot &dst svislého zatiZeni pFenasi vy-
pruzem ramen pohonu.

Vyse uvedené nedostabky jsou odstranény
pruZnou spojkou mezi dutym hfidelem a kolem
trakéniho kolejlového vozidla podle vyndlezu, je-
jiz podstatou je, ¥e ¢leny spojujici jednak und-

Sel se stfednim dilem, jednak stredni dil s ' ko-
toudem kola, jsou ve sm¥ru spojnic ok pru¥né.
Toto uspofadani zajituje jednoduchym zpliso-
bem tangencidlni vypruZeni pohonu a p¥enasi
kroutici moment s konstantni Ghlovou rychlosti,
aniZ by se ovliviiovalo vypruZenf vozidla ve svis-
1ém smé&ru.

PruZnd spojka podle vynélezu umoZiiuje pohyb
v radi4lnim, popfipadd v axidlnim sm&ru, jakoZ
i dhlové vych}’fleni napravy vzhledem k dutému
hiideli.

P#ikladné provedeni pruZné spioj-ky podle vy-
nélezu je na p¥ipojenych vykresech, kde obr. 1
znézoriiuje pohled na kolo vozidla, obr. 2 fez
rovinou-A—A z obr. 1, obr. 3 fez rovinou B—B
z obr. 1 a obr.-4 fez rovinou C—C z obr. 1.

PruZné spojka umist&nd v kole (obr. 1) sesta-
vé v podstat® z undsede 3, &lend 6, stifedniho di-
lu 5 a kotoute kola 2. Unéd8eC 3 (obr. 2) je spo-
jen $rouby 9 s dutym hfidelem 4. Cepy unagede
31 jsou do unéSede 3 zalisovdny a proch4zi otvo-
rem 22 kotouge kola 2. Na ¢ep unaSece 31 je nata-

‘Zena pouzdrova pruZina 7, kterd je zalisovana do

oka 61 &lenu 6. Pouzdrovd pruZina 7 je na &epu
31 fixovdna rozp&rkou 10 a matici 8 pojiSt&nou
zdvlatkou 11. Kotoud kola 2 je nalisovdn na néa-
pravu 1. N4boj kotoufe kola 2 obchézi stfedni
dil 5 s ur¢itou vali. Druhé kolo 61 &lenu 6 je déle
spojeno pomoci pouzdrové pruZiny 7 a &epu 51
se stfednim dilem 5 [obr. 3). Matice 8 se zdvlac-
kou 11 tvoFi pojisténi Sepu 51.

Clen 6 rovn&¥ spojuje st¥edni dil 5 s kotoudem
kola 2 (obr. 1}. V kotoudi kola 2 (obr. 4 je zali-
sovén -Sep kotoude 21, na n&Z je nataZena rozp&r-
ka 10 s pouzdrovou pruZinou 7 fixovanou matici
8, kterd je pojiitdna zévlatkou 11. Pouzdrova
pruzina 7 je zalisovdna do oka 61 &lenu 6.

Clen B je vytvoren tak, ¥e t&Zi§t¥ prifezu spo--
jujici oka 61 leZi mimo spojnici ok 61. Podle
smyslu a velikosti pfisobici sily se mohou oka 61
ve smé&ru jejich spojnice bud k sob& pfibliZovat,
nebo oddalovat, coZ umoZni uréity vzajemny po-
hyb v obvodovém smé&ru unaSete 3 vzhledem ke
kotouéi kola 2. Clen 6, ktery se v provozu defor-
muje, musi byt zhotoven z kvalitniho materidlu,
napfiklad z pruZinové oceli. Jednoduse lze vy-
robit tlen 6 z pruZinového pasu a jeho oka 61
zkrou#it.

Vynalezu lze vyuZit zejména u trakCnich vo-
zidel pouZivajicich pohonu dutym h¥idelem objf-
majicim népravu, kde je kladen poZadavek na
torzni poddajnost pohonu, jako je tomu napii-
klad p¥i pouZiti asynchronniho trak&niho mo-
toru.

PREDMET VYNALEZU

1. PruZn4 spojka mezi dutym hiidelem a kolem
kolejového vozidla vyznatend tim, Ze ¢leny (6],
které spojujf unafe& (3) se sttednim dilem ,(5),
jednak stfedni dfl (5) s kotouem kola (2}, jsou
ve sméru spojnic ok (61) pruZné.’

2. PruZné spojka podle bodu 1.vyznafend tim,
7e spojnice ok (61) &lenu (6) je mimo.t8ZistE
prifezu spojujici oka (61).
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