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(54) CONTAINER ZUR AUFBEWAHRUNG VON FAHRRADERN
(57) Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine dieb-

stahls- und vandalismussichere Aufbewahrungsanlage fir
Fahrrader zu schaffen, welche geeignet ist, im Bereich
von Bffentlichen Anlagen aufgestellt zu werden. Eine
weitere Anforderung besteht darin, miglichst viele
Fahrrader auf kleinstem Raum unterzubringen.

Beim vorliegenden Container ist eine quaderftrmige

Rahmenkonstruktion (1), die so groB ist, daB ein Fahr-

rad darin abgestellt werden kann, an den beiden Seiten
(5, 6) an der Oberseite (2) und an der Riickseite (7)
mit Blech verkleidet ist. Die Rahmenkonstruktion (1)
ist am unteren Ende mit einer oder mehreren Montagela-
schen (17) zur Befestigung am Aufstellungsort, ausgert-
stet. An der Vorderseite ist der Container mit einer
Tur (3) verschliefbar.

Mit dieser Erfindung ist es erstmals miglich, Fahr-
rﬁdir, geschiitzt vor Diebstahl und Vandalismus, abzu-
stellen.
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Die Erfindung betrifft einen Container zur Aufbewahrung aller Arten von Fahrridem, der an der Vorder-
seite mittels einer Tiire verschlieBbar ist.

Die immer groBer werdende Akzeptanz des Fahrrades im Freizeitbereich und als alternatives Verkehrs-
mittel fiihrte, durch die hiufige Verwendung von hochwertigen und teuren Fahrridern, zu einer hohen
Diebstahls- und Vandalismusrate bei abgestellten Fahrridern. Die Radfahrer versuchen diesem Problem zu
entgehen und benutzen vielfach alte, jedoch nicht mehr verkehrstaugliche Fahrréider oder verzichten ganz auf
das Fahrrad. Um dieses Problem wirksam zu bekémpfen ist es erforderlich, sichere Fahrradabstellplitze za
schaffen.

Aus der DE-OS 3 732 522 ist ein Fahrradstinder mit einem einseitig offenen Geh#iuse ersichtlich, der mit
einer ausfahrbaren Haltekonstruktion fir ein Fahrrad ausgeriistet ist. An der Vorderseite ist die
Haltekonstruktion einer Platte zum VerschlieBen des Gehduses versehen. Diese Haltekonstruktion dient als
Stiitze und Einfahrhilfe fiir ein Fahrrad, welches dann in einer Fiihrungsschiene im Fahrradstinder steht.

Diese Anordnung bietet zwar den Vorteil, da8 das Fahrrad sicher in einem Gehduse untergebracht ist, hat
jedoch den Nachteil, daB die Haltekonstruktion bei einseitiger Belastung, beim Einschieben eines Fahrrades, in
seiner Fiihrung verkantet und die noch frei stehenden Laufrollen nur sehr schwer in die C-Profilschiene
hineingleiten. Weiters ist diese Konstruktion sehr aufwendig in der Herstellung und somit unwirtschaftlich.

Die in der DE-OS 3 611 532 beschriebene Fahrradunterstellung sind Boxen, welche an der Vorderseite mit
vertikal klappbaren Tiiren ausgeriistet sind. An der Innenseite der Tiiren sind Halterungen zur Befestigung
eines Fahrrades vorgesehen. Beim VerschlieBen der Klapptiiren wird das Fahrrad in die Box hineingeklappt, wo
es dann Senkrecht an der Tiir hiingend untergebracht ist.

Vorteilhaft bei dieser Fahrradbox ist die sehr platzsparende Unterbringung eines Fahrrades. Nachteilig ist,
daB die Tiir im geschlossenen Zustand stindig das Gewicht des Fahrrades tragen muB. Diese hohe
Dauerbelastung miissen aber auch die Scharniere der Klapptiire und das SchlieBsystem, welches die Klapptiire
im geschlossenen Zustand hilt, aufnehmen. Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB beim Zuklappen das
gesamte Gewicht der massiven Tiire und des Fahrrades von der bedienenden Person gehoben werden mus.

In der FR-OS 2 611 791 ist ein Fahrradsicherheitsbehilter mit trapezférmigem GrundriB ersichtlich. Diese
Behilter sind auf einem Betonsockel zu montieren. In der Achse des Behilters ist eine, am Betonsockel
montierte, Eisenschiene zur Aufnahme des Fahrrades vorgesehen. Die einzelnen Kabinen sind mittels einer Tiire
mit SicherheitsschloB an ihrer breiten Stimseite verschlieSbar.

Diese Behilter bieten den Vorteil, durch ihre giinstige GrundriBwahl, platzsparend zu sein. Sie benttigen
jedoch einen Betonsockel, was zur Folge hat, daB eine nachirdgliche Aufstellung solcher Behilter auf
bestehenden Béden sehr aufwendig ist.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine diebstahls- und vandalismussichere Aufbewahrungs-
anlage fiir Fahrréider zu schaffen, welche geeignet ist im Bereich von 6ffentlichen Anlagen, wie z. B. Bahnhéfen,
Parkpldtzen, vor Amtgebduden u. v. m, aufgestelit zu werden. Eine weitere Anforderung besteht darin,
moglichst viele Fahrrider auf kleinstem Raum unterzubringen, wobei die Aufbewahrungsanlage méglichst
wirtschafilich in Anschaffung und Betrieb sein soll.

Die Aufgabe wird durch die Erfindung gelost. Dieser Container ist erfindungsgemi8 dadurch
gekennzeichnet, daB der Container, welcher groB genug ist um mindestens ein Fahrrad in sich aufzunehmen, aus
einer quaderformigen Rahmenkonstruktion besteht, die am unteren Ende mit mindestens einer Montagelasche,
welche mittels Schraubverbindungen am Aufstellungsort befestigbar ist, versehen ist, und da8 die
Rahmenkonstruktion an der Riickseite, an den beiden Seiten und an der Oberseite jeweils mit Blechen verkleidet
ist. ’ o

Mit dieser Erfindung ist es erstmals moglich Fahrrdder, geschiitzt vor Diebstahl und Vandalismus,
abzustellen.

Eine Ausgestaltung der Erfindung sicht vor, daB er durch eine senkrechte iiber seine Tiefe durchgehende
Trennwand in zwei Kammern geteilt ist, welche jeweils groB genug sind um ein Fahrrad in sich aufzunehmen.
Der Vorteil dieser Ausgestaltung besteht darin, daB zur Unterbringung von zwei Fahrrddern nur eine
Rahmenkonstruktion erforderlich ist, was sowohl den Bedarf an Grundfliche verringert als auch eine
wirtschaftlichere Herstellung ermdglicht.

In einer Weiterbildung der Erfindung sind die Kammern durch jeweils eine zugeordnete Tiire verschlieBbar.
Vorteilhaft bei dieser Weiterbildung ist die getrennte Nutzangsmoglichkeit der beiden Kammern des
Containers.

Ein Merkmal der Erfindung sieht vor, da8 die eine Tiire, welche der einen Kammer zugeordnet ist, an der
Vorderseite des Containers angeordnet ist und da8 die zweite Tiire, welche der zweiten Kammer zugeordnet ist,
an der Riickseite des Containers angeordnet ist, wobei die erst genannte Kammer an der Riickseite des -
Containers mit einem Blech verkleidet ist und die zweite Kammer an der Vorderseite des Containers mit einem
Blech verkleidet ist. Dieses Merkmal der Erfindung bietet den Vorteil, daB bei getrennter Nutzung der beiden
Kammern, gleichzeitig Fahrrider abgestellt bzw. entnommen werden konnen. Vorteilhaft ist es auch, daB bei
entsprechender Aufstellung dieses Containers, den Zugang zu den einzelnen Kammern von verschiedenen Orten
aus zu ermdglichen,

Eine spezielle Weiterbildung sieht vor, daB die senkrechte Trennwand den Container so in zwei Kammem
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teilt, daB die erste Kammer an der Vorderseite des Containers breiter ist als an der Riickseite des Containers
und die zweite Kammer an der Riickseite des Containers breiter ist als an der Vorderseite des Containers. Der
Vorteil dieser speziellen Weiterbildung besteht darin, daB die an die Form eines Fahrrades angepafiten
Kammern - Lenker des Fahrrades ist wesentlich breiter als das Riickrad - so ancinander gereiht sind, daB eine
wesentliche Verkleinerung der Grundfliche erzielbar ist.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, daB in mindestens einer der beiden Kammern am oberen
Ende eine Fahrradaufhiingevorrichtung, vorzugsweise, wie an sich bekannt, ein Haken, vorgesehen ist. Der
Vorteil dieser Ausgestaltung besteht darin, das die Fahrriider, welche am Vorderrad aufgehiingt werden, zwar
héhere Container bendtigen jedoch der Grundflichenbedarf minimiert ist, was die Unterbringung vieler
Fahrriider auf kieinstem Raum ermdglicht.

In einem besonderen Merkmal der Erfindung, daB in mindestens einer der beiden Kammerm eine an sich
bekannte, nach oben offene U-Profilschiene vorgesehen ist, die an einem Ende so gebogen ist, daB ein Rad eines
Fahrrades in der U-Profilschiene unterbringbar ist, wobei das gebogene Ende der U-Profilschiene am unteren
Ende des Containers bei der Tiire angeordnet ist und das gerade Ende der U-Profilschiene schriig nach oben
verliuft und zur Riickseite der Kammer weist. Diese Fahrradschiene benttigt zwar etwas mehr Platz als die
Aufhingevorrichtung, bietet aber den Vorteil, das Fahrrad ohne groBen Kraftaufwand im Container kippsicher
unterzubringen. )

Eine spezielle Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, daB mindestens eine der Tiiren in an sich bekannter
Weise ein SchloB, vorzugsweise ein MiinzschlieBfachschloB aufweist, wobei die Tiire im verschlossenen
Zustand an mehreren Punkten mit der Rahmenkonstruktion formschliissig verbunden ist. Der Vorteil dieser
Ausgestaltung besteht darin, daB kundenspezifische Wiinsche beziiglich des Schlosses beriicksichtigbar sind.
Beim Einbau eines MiinzschlieBfachschloBsystems ist es vorteilhaft, daB bei Aufstellung der Container im
Bereich tffentlicher Einrichtungen kein Personal fiir die Verwaltung der Schliissel erforderlich ist.

Eine speziclle Ausbildung der Erfindung sieht vor, daB in mindestens einer der beiden Kammem mindestens
ein Gepickabstellfach vorgesehen ist, welches vorzugsweise iiber dem in der Kammer abgestellten Fahrrad
angeordnet ist. Vorteilhaft bei dieser Ausbildung ist die Mdglichkeit im Freiraum iiber dem abgestellten
Fahrrad Gepéckstiicke unterzubringen,

In einer besonderen Weiterbildung der Erfindung weist der Container, vorzugsweise an der Riickseite oder
an der Vorderseite, mindestens eine Beliiftungs6ffnung, vorzugsweise Beliiftungsschlitz oder
Beliiftungsgitter, auf. Die vorgesehenen Beliiftungsffnungen bieten den Vorteil, daB bei einer Aufbewahrung
eines nassen Fahrrades, die feuchte Luft ausgetauscht wird und es nicht zur Rostbildung am Fahrrad kommt.

In der Folge wird die Erfindung am Beispiel von sechs Zeichnungen nzher erliutert. Die Darstellungen
zeigen sechs Ausfiithrungsméglichkeiten des erfindungsgemiBen Containers.

In Fig. 1a bis 1c ist ein erfindungsgemiBer Container ersichtlich, bei dem eine quaderfdrmige
Rahmenkonstruktion (1), die so groB ist, daB ein Fahrrad darin abgestellt werden kann, an den beiden Seiten (5),
(6), an der Oberseite (2) und an der Riickseite (7) mit Blech verkleidet ist. Die Rahmenkonstruktion (1) ist am
unteren Ende mit einer oder mehreren Montagelaschen (17), zur Befestigung am Aufstellungsort, ausgeriistet.
An der Vorderseite ist der Container mit einer Tiire (3) verschlieSbar. Die Tiire (3) ist in der Darstellung mit
zwei Beliiftungsoffnungen (18), (19) ausgeriistet, um einen ausreichenden Luftaustausch, speziell bei nassen
abgestellten Fahrriddern, zu gewihrleisten. Diese Beliiftungstffnungen (18), (19) kénnen aber auch an den Seiten
(5), (6), an der Oberseite (2) bzw. an der Riickseite (7) je nach Art der Aufstellung angeordnet sein. Weiters ist
an der Tiir (3) ein SchloB (11) ersichtlich, welches als SchlieBfach- oder MiinzschlieBfachschloB ausgefiihrt ist.
Diese Erfindung schafft erstmals die Moglichkeit Fahrrider diebstahls- und vandalismussicher abzustellen.

In Fig. 2a bis 2¢ ist dhnlich wie in Fig. 1a bis 1¢ ein erfindungsgemiBer Container ersichtlich, jedoch ist der
Container durch eine senkrechte Trennwand (13) in zwei Kammern (9), (10) geteilt, welche grof genug sind um
jeweils ein Fahrrad in sich aufzunehmen., Jede der beiden Kammemm (9), (10) ist mit einer eigenen zugeordneien
Tiire (3), (4) verschlossen. Die Anordnung zweier gewennter Kammern (9), (10), ermoglicht eine
wirtschaftlichere Herstellung der Container, da fiir zwei Kammern (9), (10) nur eine Rahmenkonstruktion
erforderlich ist.

Die Fig. 3a bis 3¢ ist wie Fig. 2a bis 2c ausgefiihrt, jedoch ist die erste Kammer (9) an der Vorderseite des
Containers mit einer Tiire (3) verschlieBbar und an der Riickseite des Containers mit einer Riickwand versehen
und die zweite Kammer (10) an der Riickseite des Containers mit einer Tiire (4) verschliefbar und an der
Vorderseite des Containers mit einer Riickwand versehen. Die senkrechte Trennwand (13) ist so ausgebildet,
daB die erste Kammer (9) an der Vorderseite, wo sich die zugeordnete Tiire (3) befindet, breiter ist als an der
Riickseite und die zweite Kammer (10) an der Riickseite, wo sich die zugeordnete Tiire (4) befindet, breiter ist
als an der Vorderseite. In dieser Darstellung ist deutlich die platzsparende Anordnung ersichtlich, wobei der
Container von zwei Seiten zuginglich ist. Weiters ist im oberen Teil des Containers ein Gepéckfach (14), zur
Unterbringung etwaiger Gepickstiicke, ersichtlich.

Die Darstellung des Containers in Fig. 4a und 4b ist Zhnlich dem in Fig. 2a bis 2¢, jedoch ist zum Aufhingen
des Fahrrades am Vorderrad in jeder der beiden Kammem (9), (10) eine Aufhingevorrichtung (15),
vorzugsweise ein Haken, vorgesehen. Wie in der Zeichnung ersichtlich ist ergibt sich daraus ein sehr geringer
Platzbedarf bei der Aufstellung des Containers.
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In Fig. 5a bis 5c ist ein erfindungsgemsiiBer Container ersichtlich, in welchem eine U-férmige Fahrradschiene
(16) vorgesehen ist, die an einem Ende so gebogen ist, daB ein Rad eines Fahrrades in der Fahrradschiene (16)
untergebracht werden kann. Das gebogene Ende der Fahrradschiene (16) ist am unteren Ende des Containers bei

" der Tiire (3) angeordnet und das gerade Ende der Fahrradschiene (16) verliuft schrig nach oben zur Riickwand

(7). Diese Fahrradschiene (16) erméglicht eine kippsichere Unterbringung des Fahrrades im Container.

Die Fig, 6a bis 6¢ stellt einen erfindungsgeméiBen Container dar, welcher eine trapezformige Grundfliche
aufweist. Dieser Container ist in zwei Kammern (9), (10) geteilt, wobei die Tiiren (3), (4) der beiden Kammern
(9), (10) an der breiteren Seite des Trapezes angeordnet sind. Im oberen Bereich des Containers ist ein Fach (14),
zur Unterbringung von Gepéckstiicken, vorgesehen. Dieser trapezférmige Aufban bietet die Moglichkeit, beim
Aneinanderreihen von mehreren solcher Containemn, eine kreisférmige oder halbkreisférmige Anordnung zu
erzielen.

PATENTANSPRUCHE

1. Container zur Aufbewahrung aller Arten von Fahrridern, der an der Vorderseite mittels einer Tiire
verschlieBbar ist, dadurch gekennzeichnet, da8 der Container, welcher groff genug ist um mindestens ein
Fahrrad in sich aufzunehmen, aus einer quaderférmigen Rahmenkonstruktion (1) besteht, die am unteren Ende
mit mindestens einer Montagelasche (17), welche mittels Schraubverbindungen am Aufstellungsort
befestigbar ist, versehen ist, und daB die Rahmenkonstruktion (1) an der Riickseite (7), an den beiden Seiten
(5, 6) und an der Oberseite (2) jeweils mit Blechen verkleidet ist. (Fig. 1a bis 1c)

2. Container nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB er durch eine senkrechte iiber seine Ticfe
durchgehende Trennwand (13) in zwei Kammern (9, 10) geteilt ist, welche jeweils groB genug sind, um ein
Fahrrad in sich aufzunchmen. (Fig. 2a bis 2c)

3. Container nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB dic Kammern (9, 10) durch jeweils eine
zugeordnete Tiire (3, 4) verschlieBbar sind. (Fig. 2a bis 2c)

4, Container nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die eine Tiire (3), welche der einen Kammer (9)
zugeordnet ist, an der Vorderseite des Containers angeordnet ist und daB die zweite Tiire (4), welche der
zweiten Kammer (10) zugeordnet ist, an der Riickseite des Containers angeordnet ist, wobei die ersigenannte
Kammer (9) an der Riickseite des Containers mit einem Blech verkleidet ist und die zweite Kammer (10) an der
Vorderseite des Containers mit einem Blech verkleidet ist. (Fig. 3a bis 3c)

5. Container nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die senkrechte Trennwand (13) den Container so
in zwei Kammern (9, 10) teilt, daB die erste Kammer (9) an der Vorderseite des Containers breiter ist als an der
Riickseite des Containers und die zweite Kammer (10) an der Riickseite des Containers breiter ist als an der
Vorderseite des Containers. (Fig. 3a bis 3c)

6. Container nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB in mindestens einer der beiden
Kammem (9 bzw. 10) am oberen Ende eine Fahrradaufhéngevorrichtung (15), vorzugsweise, wie an sich bekannt,
ein Haken vorgesehen ist. (Fig. 4a und 4b)

7. Container nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB in mindestens einer der beiden
Kammern (9 bzw. 10) eine an sich bekannte, nach oben offene U-Profilschiene (16) vorgesehen ist, die an einem
Ende so gebogen ist, daB ein Rad eines Fahrrades in der U-Profilschiene (16) unterbringbar ist, wobei das
gebogene Ende der U-Profilschiene (16) am unteren Ende des Containers bei der Tiire (3 bzw. 4) angeordnet ist
und das gerade Ende der U-Profilschiene (16) schrig nach oben verlduft und zur Riickseite der Kammer (9, 10)
weist. (Fig. 5a bis 5¢)

8. Container nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eine der Tiiren (3, 4)
in an sich bekannter Weise ein Schio8 (11, 12), vorzugsweise ein MiinzschlieBfachschloB aufweist, wobei die

Tiire (3, 4) im verschlossenen Zustand an mehreren Punkten mit der Rahmenkonstruktion (1) formschliissig
verbunden ist.

9. Container nach einem der Anspriiche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf in mindestens einer der beiden

Kammem (9, 10) mindestens ein Gepéckabstellfach (14) vorgesehen ist, welches vorzugsweise iiber dem in der
Kammer abgestellten Fahrrad angeordnet ist. (Fig. 3a, 6a, 6¢)
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10. Container nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB er vorzugsweise an der
Riickseite oder an der Vorderseite, mindestens eine Beliiftungstffnung (18, 19), vorzugsweise Beliiftungs-
schlitz oder Beliiftungsgitter, anfweist. (Fig. 1b)

Hiezu 6 Blatt Zeichnungen
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