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Un procédé d'assemblage d'un véhicule sans pied milieu, comprend les étapes : -fournir une portion de c6té de caisse (3), -fournir
une portion de coque creuse(10) configurée pour venir former un relief par rapport au c6té de caisse (3) et configurée pour sup -
porter un premier ¢lément (8) de centrage et/ou de fixation de porte, ainsi que pour supporter un deuxiéme élément (9) de centrage
et/ou de fixation de porte, destiné & une porte contigué, -percer dans la coque (10) des orifices (25) permettant de positionner les
¢léments de centrage (8, 9), -assembler la coque (10) sur la portion de cdté de caisse (3), -assembler le c6té de caisse (3) sur le vé-
hicule. Le percage des orifices (25) est effectué avant l'assemblage de la coque (10) sur le véhicule.
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ENSEMBLE LATERAL AVEC OUVERTURE DE PORTES POUR
VEHICULE AUTOMOBILE, ET PROCEDE D'ASSEMBLAGE ASSOCIE.

L’invention a pour objet les ouvrants de véhicules
automobiles, et plus particulierement les systemes de centrage et de
verrouillage de portes latérales de véhicules automobiles.

Des dispositifs connus permettent de centrer et/ou de

verrouiller chacune des portes latérales lorsque celle-ci
approche de sa position de fermeture puis atteint sa position de
fermeture. Les dispositifs connus sont usuellement assemblés, par
rapport a l'ouverture de la porte, en partie supérieure ou en partie
inférieure du cotée de caisse, ou encore qu’au niveau d'un pied
milieu du véhicule interposé entre une porte latérale avant et une
porte latérale arriere sur toute la hauteur de ces portes.

Dans certaines configurations, on souhaite s’affranchir de la
présence d’un pied milieu, tout en conservant la possibilité d’ouvrir
séparément [’acces aux passagers avant et l’acces aux passagers
arriere du véhicule. On est donc amené a concevoir des véhicules
dans lesquels la porte avant et la porte arriere viennent accoster
directement 1’une contre 1’autre.

Se pose alors la question de savoir ou disposer les points de
centrage et/ou de verrouillage des deux portes. Ces points de
centrage et/ou de verrouillage doivent entre autres, permettre
d’assurer une bonne continuité entre les surfaces extérieures des
deux portes lorsque celles-ci sont fermées, ainsi qu’un bon
ajustement des limites des deux portes le long de leur ligne de

rencontre.
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On connait des véhicules sans pied milieu, qui sont munis de
gaches de verrouillage le long d’un encadrement supérieur et d'un
encadrement inférieur des portes, et dont le centrage est par
exemple assuré par un rail ménagé dans le coté de caisse. Le rail
faisant office d’organe de centrage se trouve alors généralement
décalé, suivant la direction verticale, par rapport a la ou aux gaches
de fermetures les plus proches, situé¢es par exemple sur le pourtour
de I’ouverture des portes.

Du fait des dimensions du rail et de I'étendue de la portion de
coté de caisse accueillant a la fois le rail et la glche, des écarts
dimensionnels par rapport aux positions relatives souhaitées des
différents ¢léements de centrage/verrouillage des portes peuvent

aisément se produire lors du montage du véhicule.

L’invention a pour but de proposer un systeme de centrage
et/ou verrouillage pour un couple de portes latérales, adapté a un
véhicule sans pied milieu, le systeme permettant de simplifier le
montage du véhicule tout en réduisant les écarts dimensionnels sur
le véhicule assemblé, par rapport aux positions relatives souhaitées
entre les différents éléments de centrage, et/ou verrouillage.

A cette fin, 1l est proposé un ensemble latéral de carrosserie
pour véhicule automobile, comprenant un c6té de caisse avec une
baie double, destinée a recevoir conjointement deux portes latérales
du véhicule se refermant 1'une contre l'autre sans pied milieu au
niveau d'une zone vide de la baie double. L'ensemble comprend :

- une piece rapportée sur le coté de caisse au dessus de la baie
ou une piece rapportée sur le coté de caisse en dessous de la baie,
solidarisée au coté de caisse pour dépasser du cdté de caisse;

- un premier ¢lément de centrage et/ou de fixation de porte

assembleé sur la picce rapportée ;
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- un deuxieme ¢lément de centrage et/ou de fixation de porte
assemblé sur la piece rapportée.

La piece rapportée est assemblée sur le coté de caisse de
maniere a permettre de refermer puis verrouiller et/ou de centrer
une premiere porte sur le premier ¢lément, et de maniere a permettre
de refermer puis verrouiller et/ou de centrer une deuxieme porte sur
le deuxieme élément.

Par piece rapportee sur le coté de caisse au dessus de la baie ou
une piece rapportée sur le coté de caisse dessous de la baie, on
entend que la piece se trouve entierement du coté haut ou du coté
bas de la baie, sans relier verticalement le haut et le bas de la baie.
Selon un mode de réalisation, 1'élément de centrage peut éEtre
assemblé directement sur la piece rapportée. Par assemblé
directement, on entend que 1'élément de centrage est soutenu
essentiellement par la piece rapportée, sur laquelle il peut éEtre
¢ventuellement fixé au moyen d'élément de fixations tiers. Il est
ainsi possible de fournir lors de l'assemblage du véhicule un sous
ensemble comprenant déja des orifices et/ou des ¢éléments de
fixation destinés aux ¢léments de centrage associ€és a la piece
rapportée.

Selon un mode de réalisation avantageux, la piece rapportée
comporte une portion de coque creuse, dépassant en relief
latéralement vers l'extérieur du c6té de caisse, notamment par une
premiere face de la coque et par une deuxieme face de la coque, les
deux faces €tant sensiblement verticales et tournées a 1'opposé l'une
de 1'autre. En outre, le premier ¢lément de centrage et/ou de fixation
de porte est assemblé la premiere face de la coque et le deuxieme
¢lément de centrage et/ou de fixation de porte est assemblé sur la

deuxieme face de la coque.
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De maniere avantageuse, la coque est situé en dessous,
verticalement parlant, d'une frontiere formant ligne ou bande de
contact entre la premiere porte et la deuxieme porte (les deux portes
n'¢tant en effet séparées par aucun pied milieu).

Par surface sensiblement verticale on entend que la normale a
la surface forme un angle d'au plus 30° avantageusement d'au plus
20°, par rapport a un plan géométrique horizontal.

Les deux faces sensiblement verticales peuvent €tre reli€ées par
au moins une troisieme portion de surface longeant un coOté
sensiblement horizontal de chacune des deux faces, et longeant
¢galement un coté sensiblement vertical de chacune des deux faces.

Le cOté sensiblement horizontal, respectivement sensiblement
vertical, peut €tre dans certains modes de réalisation, juste un coté
localement tangent a une direction verticale, respectivement a une
direction horizontale, ou encore localement tangent a une direction
formant un angle inférieur ou égal a 30° par rapport auxdites
directions horizontale et verticale.

Avantageusement, le cO0té de caisse comporte un flanc de tdle
percé d'une ouverture, la piece rapportée étant monté insérée au
travers de l'ouverture a partir du coté intérieur du co6té de caisse.
Par c6té intérieur on entend le coOté intérieur par rapport a la
position de 1'habitacle de la voiture.

De maniere préférentielle, le flanc peut comporter, au bord de
I'ouverture, un bord plié comportant une portion de plan formant
une butée par rapport a la direction d'avancement du véhicule, et la
piece rapportée peut €tre assemblée de maniere a s'appuyer sur la
portion de plan. Avantageusement, la coque vient appuyer plan sur
plan une portion d'une des faces sensiblement verticales contre la

portion de plan du bord plié.
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La coque peut comporter en outre un premier rebord longeant
au moins une portion d'une des faces verticales. Elle peut comporter
un deuxieme rebord longeant au moins une portion de l'autre des
faces wverticales. Le premier et le deuxieme rebord peuvent
avantageusement former un angle par rapport aux faces verticales
¢cartant ces rebords vers l'extérieur de la coque. Ainsi les rebords
peuvent venir en appui contre les bords de l'ouverture pour une
profondeur donné¢e d"insertion de la piece rapportée dans
l'ouverture. Avantageusement, la coque peut comporter un troisieme
rebord longeant la troisieme portion de surface, venant également
bloquer la piece pour une profondeur donnée d'insertion dans
I'ouverture.

La piece rapportée peut €tre positionnée au voisinage de
I'extrémité d'un rail de guidage horizontal destiné a supporter une
des portes du véhicule. La proximité du voisinage doit €tre telle que
la porte coulissant sur le rail puisse venir se centrer/s'accrocher sur
un des €léments de centrage de la picce rapportée.

Selon un mode de réalisation le premier élément de centrage
peut €tre un ¢lément de centrage destiné a une porte coulissante, et
le deuxieme élément de centrage peut €tre un €lément permettant de
verrouiller une porte battante.

Selon un autre mode de réalisation, les deux éléments peuvent
€tre concus pour permettre de verrouiller chacun une porte battante
- les deux portes s'ouvrant par exemple alors en sens inverse-.

Selon un mode de réalisation particulier, la coque peut étre
formée par ajout local de matiére puis emboutissage ou formage
pour é&tre monobloc avec le coOtée de caisse. Avantageusement, la
portion de coque est localement plus ¢épaisse (au moins 1,25 fois

plus €paisse) que le coté de caisse autour de la portion de coque.
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Dans le cadre de l'invention, il est également proposé un
procédé d'assemblage d'un véhicule sans pied milieu, comprenant
notamment les €tapes suivantes :

- fournir une portion de co6té de caisse,

- fournir une portion de coque creuse configurée pour venir
former un relief par rapport au coté de caisse, et configurée pour
supporter un premier ¢lément de centrage et/ou de verrouillage de
porte, ainsi qu'un deuxieme ¢élément de centrage et/ou de
verrouillage de porte, destiné a une porte contigué,

- percer dans la coque des orifices permettant de positionner les
¢léments de centrage et/ou de verrouillage de porte,

- assembler la coque sur la portion de c6té de caisse,

- assembler le c6té de caisse sur le véhicule.

Le percage des orifices -ou, de maniere ¢équivalente,
I'assemblage d'au moins une portion des ¢léments de centrage si cet
assemblage se fait sans aucun percage- est effectué avant

I'assemblage de la coque sur le vehicule.

Quelques buts, caractéristiques et avantages de 1’invention
apparaitront a la lecture de la description suivante, donnée
uniquement a titre d’exemple non limitatif, et faite en référence aux
figures annexées sur lesquelles :

- La figure 1 est une vue, par le c6té d'un vehicule, d’un
ensemble latéral de carrosserie selon I’invention ;

- La figure 2 est une vue de détail, en perspective, d’une
partie de 1’ensemble latéral de la figure 1, observe a partir du méme
coté latéral du véhicule ;

- La figure 3 est une vue éclatée, en perspective schématique,

de quelques composants de 1’ensemble latéral des figures 1 et 2 ;
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- La figure 4 est une vue, en perspective schématique, du
sous-ensemble de la figure 3 en position partiellement assemblée ;

- La figure 5 est une vue d’un sous-ensemble appartenant a
I’ensemble latéral des figures 1 a 4, avant son assemblage dans
1’ensemble latéral des figures 1 a 4.

Tel qu’illustré sur la figure 1, en ensemble latéral de
carrosserie pour véhicule automobile, référencé 1, est ici montré
dans un repeére li€é au véhicule comprenant un axe horizontal X
dirigé vers 1’arriere du véhicule, un axe transversal Y et un axe
vertical Z dirigé vers le haut. Cet ensemble latéral comprend une
portion de cOté de caisse 3 entourant une ouverture formant une baie
double 2 destinée a recevoir deux portes latérales du véhicule (non
représentées), les deux portes €tant concues pour se refermer 1’une
contre 1’autre le long d’une ligne fictive 5 définie au niveau d’une
zone vide de la baie double 2. La baie double 2 n’est donc
interrompue par aucun pied milieu, qui viendrait, sinon, joindre un
rebord inférieur et un rebord supérieur de la baie double 2.

On peut typiquement choisit de recourir a une telle baie
double, pour un veéhicule comprenant une porte avant battante
s’ouvrant par rotation autour d’un axe sensiblement vertical situé
vers 1’avant de la baie double, et comprenant en outre une porte
latérale coulissante venant se refermer en coulissant, suivant une
direction proche de celle de I’axe X, contre la porte battante avant.

Dans 1’exemple illustré la baie double 2 est typiquement
située entre deux passages de roue 6, dont 1’un correspond a une
roue avant, et 1’autre correspond a une roue arriere du véhicule.
Pour guider le déplacement de la porte coulissante arriere (non
représentée), le coté de caisse 3 porte un rail inférieur de guidage 4
s’étendant en arriere de la ligne fictive de rencontre 5 des portes.

L’ensemble latéral comprend une picce rapportée 7 assemblée sur le
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coté de caisse 3, de maniere a venir former un relief dépassant du
coté de caisse 3 vers l’extérieur, latéralement parlant, du véhicule,
suivant la direction Y, et dépassant verticalement suivant la
direction Z en direction du centre de l'ouverture de la baie double 2.

Sur la piece rapportée 7 sont montés un premier €¢lément de
centrage 8 destiné¢ a centrer -et éventuellement a verrouiller- la
porte coulissante arriere (non représentée), et un deuxieme €lément
de centrage 9, dispos¢ sensiblement de 1’autre c6té —par rapport a
I'axe avant arriere X du véhicule- du relief formé par la piece
rapportée 7, et destiné a permettre le verrouillage et/ou le centrage
de la porte latérale avant (non représentée) destinée a la méme baie
double 2.

Ainsi, en utilisant une piece rapportée de dimensions limitées
par rapport aux dimensions générales du coté de caisse 3, ladite
picce portant des ¢léments de centrage et/ou de fixation vitaux pour
obtenir un bon positionnement relatif entre les deux portes, on
limite les dérives dimensionnelles.

Une partie des organes d’accrochage permettant d’assembler
les ¢éléments de centrage 8 et 9 sur la piece 7 peuvent Etre
positionnés avant méme d’assembler la piece rapportée 7 sur le cOté
de caisse 3. On simplifie ainsi 1’assemblage et le positionnement
des ¢lements de centrage sur les portions de tole qui doivent les
accueillir.

On retrouve sur la figure 2 des éléments communs a la
figure 1, les mémes ¢éléments étant désignés par les mémes
références. Comme on le voit plus distinctement sur la figure 2, la
piece rapportée 7 comprend une portion de coque creuse 10 se
détachant en relief vers l'extérieur du véhicule par rapport au coté
de caisse 3, de maniere a définir une premiere face sensiblement

verticale 11 de la coque, et une deuxieme face sensiblement
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verticale 12 de la coque, faisant face a la premiere. Le premier
¢lément de centrage/verrouillage fixation 8 et le deuxieme ¢lément
de centrage/fixation 9 sont assemblés sur les faces sensiblement
verticales respectivement 11 et 12.

A titre d'exemple, le premier €lément § de centrage/fixation
comporte ici une plaque vissée sur des €crous 24(visibles sur la
figure 5), soudés sur une face intérieure de la coque 10, et qui
comporte un orifice de centrage dans lequel peut venir s’introduire
un ergot de la porte coulissante lorsque celle-ci termine sa
trajectoire de déplacement sensiblement suivant 1’axe X.

Le premier élément de centrage 8 permet ainsi de centrer la
porte coulissante a la fois suivant les axes Y transversal, Z vertical.
Le deuxieme élément de centrage 9 peut par exemple comporter une
gache permettant d’accrocher une pince de verrouillage de la porte
avant (non représentée). Lors de ce verrouillage, s'effectue
¢galement t un centrage de la porte avant suivant les axes Y et Z. le
deuxieme €lément de centrage est monté sur une plaquette réglable
(visible en figure 5) préassemblée ici sur une face intérieure de la
coque 10.

Les figures 3 et 4 montrent le principe de 1’assemblage de la
picce rapportée 7 sur le c6té de caisse 3. Comme visible sur la
figure 3, le coté de caisse 3 est perce d’une ouverture 18 configurée
pour pouvoir insérer, en travers de cette ouverture, a partir du coteé
intérieur du véhicule, la portion de coque creuse 10 de la piece
rapportée 7. La piece rapportée 7 vient ainsi dépasser, notamment
suivant I’axe Y, vers I’extérieur du véhicule, a partir d’un pourtour
de I’ouverture 18. Dans 1’exemple illustré, 1’ouverture 18 rejoint
une ouverture 14 derriere laquelle est assemblé le rail inférieur de
guidage 4 de la porte latérale coulissante arriere (non représente).

Un élément de guidage (non représenté) de la porte coulissante
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arriere peut ainsi venir s’insérer dans le rail a partir du co6té latéral
extérieur du c6té de caisse 3.

L’ouverture 18 du cdté de caisse 3 est bordée par un bord
plié¢ 20 formant un plan d’appui dans un plan sensiblement parallele
au plan géomeétrique Y-Z. L’une des faces sensiblement verticales,
ici la face 12, de la portion de coque 10 peut ainsi venir en appui
sur plan sur plan contre le bord plié¢ 20. La face d’appui 12 de la
coque 10 et le bord plié¢ 20 peuvent é&tre percés d’orifices
d’assemblage 25 permettant par exemple de solidariser le bord plié
20 et la face d’appui 12, au moyen d’organes d’assemblage pouvant
¢galement servir a fixer 1’un des €léments de centrage 8 ou 9.

La portion de coque 10 peut €tre avantageusement percée,
avant son assemblage sur le coté de caisse 3, d’orifices
d’assemblage dédiés au montage du premier ¢lément de centrage, et
étre également percée d’orifices d’assemblage 25 dédiés au
deuxieme €lément de centrage. Les orifices étant percés sur une
picce de dimension réduite (par opposition aux dimensions du coté
de caisse 3), la précision des positions relatives des orifices dédi€s
au premier ¢lément de centrage et des orifices dédiés au deuxieme
¢lément de centrage peut €tre ainsi améliorée.

De maniere avantageuse, pour ménager un volume intérieur a
la coque 10 permettant d’accéder aux faces intérieures de la coque
correspondant aux faces extérieures 11 et 12, les faces 11 et 12 sont
séparées par une troisieme portion de surface 13. La troisieme
portion de surface 13 longe au moins un coOté sensiblement
horizontal 16 et au moins un cOté sensiblement vertical 17 de
chacune des deux faces 11 et 12. On ménage ainsi a 1’intérieur de la
coque 10 un volume d’accessibilité suffisant pour effectuer le
montage d’élément de pré positionnement et d’assemblage centrés a

l'aide des orifices 25.
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L’une des faces 11 peut €tre en outre percée, préalablement au
montage de la picce rapporté sur le coté de caisse, d’un orifice de
centrage 26 permettant d’accueillir un ergot de centrage d’une porte
coulissante. La encore, la réalisation de 1’orifice de centrage 26 sur
une piece de dimension réduite permet d’améliorer la précision
dimensionnelle du positionnement relatif de la porte avant et de la
porte arriere, destinées a la baie double.

Tel que wvisible sur la figure 5, les orifices 25 peuvent
accueillir par exemple des écrous de fixation 24 soudés a I’intérieur
de la portion de coque creuse 10, et destinés a accueillir des vis de
fixation du premier élément de centrage 8. Conjointement aux
¢crous soudés, ou indépendamment de ceux-ci, une des faces peut
comporter une plaquette réglable 19 comportant des orifices de
fixation destinés a é&tre positionnés sensiblement en regard des
orifices 25 de la coque 10. Une telle plaquette réglable comporte par
exemple une portion de pré maintien 27 et une portion
d’assemblage 28, reliées entre elles par des languettes
plastiquement déformables 29.

Pour faciliter le positionnement de la picce rapportée 7 par
rapport au c6té de caisse 3, le pourtour 15 de la coque 10 comporte
un premier rebord plié 21, plié de maniere a venir s’appuyer plan
sur plan sur le pourtour de [’ouverture 18, de maniere a limiter
1’avancement de la coque 10 au travers de [’ouverture 18 suivant
I'axe Y.

Le premier rebord 21 est ici disposé verticalement de manicre a
longer la deuxieme face verticale 12. La coque 10 peut comporter un
deuxieme bord plié¢ 22 longeant verticalement 1’autre des deux faces

verticales, ici la face vertical 11.
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La coque peut comporter un troisieme bord plié 23 s’étendant
sensiblement suivant une direction horizontale, perpendiculairement
aux faces verticales 11 et 12.

Le premier bord plié 21, le deuxieme bord plié 22, et le troisieme
bord pli¢ 23 comprennent chacun avantageusement au moins une
portion s’étendant dans un plan sensiblement perpendiculaire a
l'axe Y, de maniere a imposer la position d’avancement maximal de
la coque 10 au travers de 1’ouverture 18.

Les rebords 21, 22, 23 peuvent €éventuellement servir de zones de

soudure pour souder la piece rapportée 7 sur le bord de caisse 3.

L’ensemble latéral de carrosserie selon 1’invention permet de
sécuriser a la fois la précision de positionnement et la solidité
mecanique des ¢éléments de fixation destinés a centrer et a
verrouiller les portes du véhicule. En utilisant une piece
rapportée 7, on peut en effet faire varier I’épaisseur de tole entre la
piece rapportée et le bord de caisse 3, et ainsi bénéficier d’une
rigidité accrue au niveau des zones de maintien des éléments de

centrage destinés a centrer et verrouiller les portes du véhicule.

L’invention ne se limite pas aux exemples de réalisation
décrits, et peut se décliner en de nombreuses variantes. La picce
rapportée peut éEtre interposée entre deux portes battantes du
vehicule, voire entre deux portes coulissantes de véhicule.
L’orifice 18 accueillant la piece rapportée peut comporter un bord
pli¢ s’étendant suivant un plan autre que vertical. Il peut
¢ventuellement comporter plusieurs bords pliés, par exemple
disposés dans des plans perpendiculaires [’un a 1’autre, ou disposés
suivant deux plans sensiblement paralleles de part et d’autre de

I’ouverture 18. Dans certains modes de réalisation, un ¢élément de
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centrage ou de verrouillage de la porte peut €tre préassemblé sur la
piece rapportée 7, avant méme que celle-ci ne soit solidarisée avec
le coté de caisse 3.

La piece rapportée peut dépasser du cOté de caisse vers le
centre de l'orifice la baie en formant un relief par rapport au cote de
caisse, qui n'est pas un relief en latéral vers l'extérieur du véhicule.
La piece rapportée pourrait dépasser du coté de caisse vers le haut
(si elle se trouve sous la baie double) ou vers le bas (si elle se
trouve au dessus de la baie double) sans traverser de portion
verticale du cd6té de caisse. Selon une autre variante de réalisation,
La piece rapportée 3 pourrait dépasser du coO6té de caisse vers
I'extérieur du véhicule, sans traverser de portion horizontale du c6té
de caisse.

On peut enfin envisager des variantes de réalisation selon
lesquelles le c6té de caisse lui-méme comporterait une portion de
coque creuse comportant deux faces paralleles accueillant chacune
un €lément de centrage et/ou de fixation de deux portes différentes
sans pied milieu, la portion de coque creuse comportant la aussi des
orifices d'assemblage réalisés au travers des deux faces paralleles
préalablement au montage de la coque creuse, donc ici du coté de
caisse, sur le véhicule. Ce mode de réalisation peut €tre par exemple
intéressant si le c6té de caisse 3 est réalis€¢ dans un matériau de type
composite a matrice polymere. Ce mode de réalisation pourrait
correspondre a la figure 4 en interprétant la portion 10 représentée

comme ¢tant une portion du co6té de caisse 3.
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Revendications

1. Ensemble latéral (1) de carrosserie pour veéhicule automobile,
comprenant un coté de caisse (3) avec une baie double (2), destinée
a recevoir conjointement deux portes latérales du véhicule se
refermant 1'une contre l'autre sans pied milieu au niveau d'une zone
vide de la baie double (2), caractéris¢é en ce que l'ensemble
comprend :

- une piece, rapportée (7) sur le cote de caisse (3) au dessus de la
baie (2), ou une piece rapportée sur le coté de caisse en dessous de
la baie (2), solidarisée au co6té de caisse (3) pour dépasser du cote
de caisse (3),

- un premier ¢élément (8) de centrage et/ou de fixation de porte
assemblé sur la piece rapportee (7),

- un deuxieme ¢lément (9) de centrage et/ou de fixation de porte
assemblé sur la picce rapportée (7),

la piece rapportée (7) étant assemblée sur le coté de caisse (3) de
maniere a permettre de refermer puis verrouiller et/ou de centrer
une premiere porte sur le premier ¢élément(8), et de manicere a
permettre de refermer puis verrouiller et/ou de centrer une deuxieme

porte sur le deuxieme ¢€lément (9).

2. Ensemble latéral selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que :
- la piece rapportée (7) comporte une portion de coque creuse (10),
dépassant en relief latéralement vers l'extérieur du cdoté de caisse

(3), notamment par une premiere face (11) de la coque et par une
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deuxieme face (12) de la coque, les deux faces (11, 12) étant
sensiblement verticales et tournées a 1'opposé¢ l'une de 'autre,

- le premier ¢élément (8) de centrage et/ou de fixation de porte est
assemble la premicre face (11) de la coque;

- le deuxieme €lément (9) de centrage et/ou de fixation de porte est

assemble sur la deuxieme face (12) de la coque.

3. Ensemble latéral selon la revendication 2, caractérisé en ce
que les deux faces (11, 12) sensiblement verticales sont reliées par
au moins une troisieme portion (13) de surface longeant un co6té
sensiblement horizontal (16) de chacune des deux faces, et longeant
¢galement un cd6té sensiblement vertical (17) de chacune des deux

faces (11, 12).

4. Ensemble latéral selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le coté de caisse (3) comporte un
flanc de tdle percé d'une ouverture (18), la piece rapportee (7) étant
monté¢ insérée au travers de l'ouverture (18) a partir du coté

intérieur du coté de caisse (3).

5. Ensemble latéral selon la revendication 4, caractérisé en ce que le
flanc comporte, au bord de l'ouverture (18), un bord plié (20)
comportant une portion de plan formant une butée par rapport a la
direction (X) d'avancement du véhicule, et la piece rapportée (7) est

assemblée de manicre a s'appuyer sur la portion de plan.

6. Ensemble latéral selon la revendication 2, ou selon l'une
quelconque des revendications 3 a 5 combinée a la revendication 2,
caractérisé en ce que la coque (10) comporte en outre un premier
rebord (21) longeant au moins une portion d'une des face verticale
(11), et comporte un deuxieme rebord (22) longeant au moins une

portion de l'autre des faces verticales (12), le premier (21) et le
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deuxieme (22) rebord formant chacun un angle, orienté vers
I'extérieur de la coque (10), par rapport a la face verticale qu'il

longe.

7. Ensemble latéral selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractéris€¢ en ce que la piece rapportée (7) est
positionnée au voisinage de l'extrémité d'un rail (4) de guidage

horizontal destiné a supporter une des portes.

8. Ensemble latéral selon la revendication 7, caractérisé en ce que le
premier ¢lément (8) de centrage et/ou de fixation est un ¢lément de
centrage destiné a une porte coulissante, et le deuxieme ¢lément (9)
de centrage et/ou de fixation est un élément permettant de

verrouiller une porte battante.

9. Ensemble latéral selon la revendication 2, caractérisé en ce que la
coque (10) est formée par ajout local de mati¢re sur une ébauche du
coté de caisse, puis emboutissage ou formage, pour €tre monobloc

avec le cOté de caisse.

10. Procédé d'assemblage d'un véhicule sans pied milieu, caractérisé

en ce qu’il comprend notamment les étapes suivantes :
- fournir une portion de co6té de caisse (3),

- fournir une portion de coque creuse (10) configurée pour venir
former un relief par rapport au coté de caisse (3) et configurée pour
supporter un premier ¢lément (8) de centrage et/ou de fixation de
porte, ainsi que pour supporter un deuxieme ¢lément (9) de centrage

et/ou de fixation de porte, destiné a une porte contigué,

- percer dans la portion de coque creuse (10), des orifices (25)

permettant de positionner les éléments de centrage (8, 9),
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- assembler la portion de coque creuse (10) sur la portion de coté de

caisse (3),

- assembler le c¢6té de caisse (3) sur le véhicule,
le percage des orifices (25) €tant effectué¢ avant l'assemblage de la

portion de coque creuse (10) sur le vehicule.
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