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Uspre2ynowanie przyosiowe wézka pojazdu szynowego

Przedmiotem wynalazku jest usprezynowanie przyosiowe woézka pojazdu szynowego, w ktérym korpusy
tokysk osiowych znajduja sie w wahaczach przegubowo potaczonych zrama.wézka. Uspr@iynowanie to
przeznaczone jest zwtaszcza do szybkobieznych wagonéw. ' .

Znane dotychczas przyosiowe uktady sprezynowania wagondw kolejowych podzieli¢ moina na trzy .
podstawowe grupy, a misnowicie na tradycyjne konstrukcje, w ktérych elementy spreiyste sq ustawione
symetrycznie wzgiedem ptaszczyzny pionowej przechodzace] przez o$ zestawu kotowego, na konstrukcje
z wahaczami wspdipracujgcymi z sprezynami srubowymi lub gumowymi oraz na konstrukcje z drazkemi
skretnymi, ©Zy czym wtym ostatnim przypadku drazki skrgtne Iich ramiona spetfniajg nie tylko role

~ wlementdw sprzystych jako takich, lecz réwniez stanowig czgéci sktadowe mechanizméw zawieszenia. _

W tradycyjnych konstrukcjach symetrycznych tacznikami spreiystymi sq spreiyny $rubowe, elementy
gumows lub gumows-metalowe, a w dawnych konstrukcjach resory pidrowe. Kazdy z tych elementéw wymaga
odpowisdniege uksztattowania wspétpracujgcych za ich posrednictwem czgéci wézka, takich jak ostoi i korpusu
tozyska. W tych tradycyjnych konstrukcjach w kazdym wezle usprgzynowanie stosuje sie badZ to jeden resor
pblaliptyczny, albo dwa inne slementy sprelyste, najczescie] dwie sprezyny srubowe ustawione po obydwu
bokach korpusu tozyska osiowego. Tego rodzsju rozwigzania mimo swej prostoty wykazujg szereg wad, do
ktérych przede wszystkim nalezq znaczne wymiary, a wigc i cigzar ostol wozka. Dtugoéé ostol musi byé bowiem
wieksza od rozstawu osi o odcinek cdpowiadajacy co najmniej dtugosci jednego wezta usprezynowania.

Nietisgodnodcl te] nie wykazu)q konstrukcje nalezgce do drugiej wymienionej na wstepie grupy, a mianowi-
cie konstrukcje, w ktérych korpus toyska osiowego uksztattowany jest w postaci wahacza potaczonego
przegubowo Z ustoja wézka. W tym przypadku ostoja moize byé znacznie krétsza, a wige |lZejsza nit przy
stosowaniu tradycyjnych symetcycznych konstrukeji wgzt6éw uspreiynowania. Ponadio masa ukteddw wahaczo-
wych jest korzystniaj roztoiona zpunktu widzenia dynamiki pojazdu. Konstruikcje te wymagajq jednak
odpowisdniego usytuowania tgcznikéw spreystych. Stosowano w nich dotad wytacznie sprgzyny $rubowe iub
gumowe, co stwarzato szereg niedogodnosci zwigzanych z ich wymiarami. Nie stosowano natomiast dotgd w tych
wahaczowych konstrukcjach-dratkéw skretnych. '
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Drai‘ki skrgtne stosowano natomiast w rozwigzaniach zaliczonych na wstepie do trzeciej grupy konstrukgji.
W tych konstrukcjach elementy sktadowe drazkow, a wiec sam drazek, lub jego ramiona, stanowia integralne
czgsci mechanizmdéw zawieszenia. Podstawows bowiem przeszkods dla prawidtowego z punktu widzenia sposobu
pracy drazkéw ich usytuowania sq kota jezdne. Prébowano wigc umiesci¢ drazki skretne poza zasiegiem kot
réwnolegle do osi zestawdw kotowych poia;du i zastosowaé ramiona drazka jako wahaczy potayczonych
bezposérednio z korpusami tozysk osiowych.

Rozwiazanie takie determinuje jednak zgory dtugo$é ramienia drazka, ktéra musi byé wwks?a od
promienia két jezdnych. Utrudnia to dobér drazkéw zapewniajacych wymagany skok kota przy zatozonych
obcigZeniach.

W innym znanym rozwigzaniu drqiki skretne umieszczone sg wewnatrz drazonej osi zestawu kotowego.
Wtym przypadku nalezy jednak stosowaé réwnoczesnie dwa drazki, z ktérych jeden przejmuje obcigzenia

wystepujace w pionie, natomiast drugi przejmuje obcigzenia powstajace przy kotysaniu wagonu na boki. Jeden -

z tych drazkéw wykonany jest jako drazek rurowy i mieéci w sobie drugi drazek, wykonany z petnego preta.
Drazki te sg — jak wspomniano umieszczone wspdtosiowo we wnetrzu.drazonej osi zestawu kotowego. Kazdy
z tych drazkéw zaopatrzony jest w dwa ramiona osadzone, sztywno na jego koricach. Ramiona jednego z tych
drazkéw skierowane s§ wte sama strone, tworzac wraz z drazkiem. uktad sprezysty przypominajacy swym
ksztattem litery ,,C”, natomiast drugi drazek ma ramiona skierowane w przeciwne strony tworzac uktad
przypominajgcy swym ksztattem litery ,,Z2”, (przy czym jednak ramiona te moga leze¢ w dwu réznych
przecinajacych sig@ ptaszczyznach lezacych w osi lub do niej réwnolegtych). Drazek skretny pracujgcy w uktadzie
~Z"' przejmuje obcigZzenia pionowe, natomiast drazek skretny o uktadzie ,,C’’ przejmuje obcigzenia wynikajgce
z kotysania wagonu. .

Jakkolwiek z punktu widzenia mechaniki wezta usprezynowania rozwigzanie to jest poprawne, to jednak
stwarza ono wiele probleméw konstrukcyjnych, gdyz komplikuje si¢ konstrukcja wezta przyosiowego, a o$
zestawu kotowego musi mie¢ srednice zracznie wigkszg niz w innych konstrukcjach. Stwarza to z kolei
problemy technologiczne i eksploatacyjne. Wiadomo jednak, Ze stosowanie drazkéw skretnych jako tgcznikéw
sprezystych daje wiele korzysci, wynikajgcych z prostoty ich konstrukcji i technologii wykonania oraz charakte-
rystyki pracy, azwhaszcza mozliwosci doboru sity reakcji na obcigzenia przez dobér dtugosci, przekroju
i materiatu drazka oraz dtugosci jego ramienia lub ramion. Nie bez znaczenia jest réwniez mata ilo$¢ miejsca
zajmowana przez drazek w konstrukcjach podwoziowycﬁ. Zalet tych nie potrafiono dotgd wykorzystad w petni
w konstrukcjach usprezynowan przyosiowych pojazdéw szynowych, gdyz stosowano je jedynie w wyzej
opisanych uktadach, uniemozliwiajagcych dobé6r dtugosci ramienia lub ramion drazka z uwagi na potaczenie
‘tozyska osiowego zramieniem drazka w jedng integralng cato$é, lub te: zmuszajacych do stosowania dwu
drazkéw umieszczonych wewnatrz osi zestawu kotowego.

Istota wynalazku polega na tym, ze wahliwie prowadzony wramie wdzka korpus tozyska osiowego jest
potaczony zramieniem lub ramionami jednego skretnego drazka lub kilku drazkéw za posrednictwem
mechanizmu ciegtowo — przegubowego, tworzgc co najmniej jeden czworobok przegubowy, ktérego podstawq
jest rama woézka. W konstrukcji wedtug wynalazku dobiera sie dowolnie dtugo$¢ ramion drazkéw skretnych oraz
- wielko$¢ momentu, z jakim drazek skretny dziata na wahacz tozyska osiowego. Podobnie dobiera sie dowolnie
dtugoéé wahacza tozyska osiowego oraz przekrdj i czynng dtugosé drazka. Dtugos$é ramion drazkow skretnych
_ Jest catkowicie niezalezna od $rednicy k6t jezdnych. Drazki skretne umieszcza sig pod ramaq wozka, lub tez nad
' '_nlq, albo taczy sie posrednio z tg rama. Mozna wreszcie w jednym wele uspreiynowania uzy¢ kilka drazkéw
skretnych o réwnych albo réznych funkcjach, to znaczy dziatajgcych jako sprezyny, albo jako stabilizatory
przeciw kotysaniu lub jako elementy sprezyste, taczace réwnoczeénie obydwie te funkcje. Zastosowanie
konstrukcji wedtug wynalazku pozwala tez na sprzeizenie kinematyczne sprezynowania przyosiowego dwu
zestawdw kotowych po jednej stronie lub po obydwu stronach woézka.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadach wykonania na rysunkach, na ktérych fig. 1
przedstawia wézek z usprezynowaniem w widoku bocznym, fig. 2 usprezynowanie wedtug fig. 1 w widoku od
dotu, fig. 3 —drugi przyktad wykonania usprezynowania w widoku z boku, fig. 4 — par¢ drgzkéw skretnych
znajdujacych zastosowanie w usprezynowaniu wedtug wynalazku w przekroju osiowym poziomym, fig. 5 — drugi
przyktad wykonania pary drazkéw skretnych w przekroju osiowym, fig. 6 — trzeci przyktad wykonania pary
drazkéw skrgtnych w przekroju osiowym poziomym, fig. 7 — czwarty przyktad. wykonania pary drazkéw
skretnych réwniez w przekroju osiowym poziomym, fig. 8 — pigty przyktad wykonania drazkéw skretnych
w postaci dwéch par drazk6éw skretnych przynaleznych do dwdch zestawéw kotowych i sprzezonych kinema-
- tycznie ze sobg w przekroju osiowym poziomym, fig. 9 —szésty przyktad wykonania drgzkéw skretnych
w postaci dwdch sprzezonych ze soba par drazk6w skrgtnych w przekroju osiowym poziomym, fig. 10 — siodmy
przyktad wykonania drazkéw skretnych w postaci dwéch sprzezonych ze sobg par drazkéw skretnych
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w przekroju osiowym poziomym, fig. 11 — dsmy przykiad wykonania drazkéw skrgtnych w postaci pary
drazonych drazkéw skretnych i wbudowanego w ich wnetrzu stabilizatora kotysania w przekroiu osiowym
poziomym, fig. 12 —trzeci przyktad wykonania sprezynowania w widoku z boku, fig. 13 —ten przyktad
wykonania sprezynowania wedtug fig. 12, w widoku cd dotu, fig. 14 — dziewigty przyktad wykonania drazkéw
skrgtnych w postaci pary drgzkéw skretnych i stabilizatora kotysania w przekroju osiowym poziomym,
fig. 15 — dziesiqty przyktad wykonania drazkow skretnych w postaci czterech drazkéw skretnych sprzezonych
wzajemnie po obydwu bokach wézka, w przekroju osiowym pozicmym, fig. 16 — czwarty przyktad sprezynowa-
nia wwidoku bocznym prawym, fig. 17 —ten przyktad sprezynowania wedtug fig. 16 w widoku bocznym
lewym, a fig. 18 — uktad drazka skre/tnego i stabilizatora zastosowany w przyktadzie spreiyhOWania wed+tug
fig. 161 17. a

w rozwiazaniﬁ konstrukeyjnym usprezynowania uwidocznionym na fig.1 i2, zramq 1 wézka jest
przegubowo potgczony wahacz 2 tozyska osiowego zestawu kofowego 3. Pod ramg 1 jest przymocowany
skretny drazek 4 zaopatrzony wramige 5. Ramie 5 drazka skretnego jest za pomoca poziomego przegubowego

. tacznika 6 potaczone z wahaczem 2. Wahacz 2 ciagtowo-przegubowy, tacznik 8, ramie 5 drazka skretnego-oraz

sam dratek 4 tworzq wraz z czgécig ramy 1 czworobok przegubowy, na ktérego jeden element, a mianowicie na
ramie 5 natozono wiez sprezysta w postaci drazka skretnego 4. ’ !

W drugim przyktadzie wykonania sprezynowania wed!ug fig. 3 skretny drazek 4 umocowany jest nad ramg -
1, w zwiazku z czym ksztatt wahacza 2 jest odmienny niz w rozwigzaniu wedtug fig. 12, a przegubowy tacznik
6 nie jest poziomy, lecz pochylony stromo ku gérze. W usprezynowaniach pokazanych na fig. 1-3 stosuje sie
alternatywnie drazki skretne uwidocznione na fig. 4 — 11. Pckazane na tych figurach zestawy drazkéw skretnych
mozna podzieli¢ na trzy grupy przedstawione kolejno na fig. 4-7, fig. 8--10 oraz fig. 11. Na fig. 4-7 pokazano -
cztery pierwsze przyktady wykonania drazkéw, kazdy w postaci dwu drazkéw, w ktdérych poszczegdlne drazki
skretne (lub komplety tworzace jeden drazek skretny) stanowig element usprezvnowania jednej tylko strony
zestawu kotowego, natomiast na fig. 8-10 pokazano pigty, szdsty i siédmy przyktad wykonania, kazdy w postaci
czterech drazkéw. Poszczegdlne drazki skretne wsp6ipracuja pojedynczo z jednym wahaczem zestawu kotowego,
przy czym para drazkéw wspOipracujgcych z parg wahaczy '}ednego zestawu kotowego jest potaczona z ramg
wdzka za pomocy dodatkowego drazka skretrego. Na fig. 11 pokazano 6smy przyktad wykon_ania w postaci
Zestawu dwu drazkéw, z ktérych kazdy stanowi element usprezynowania jednej strony zestawu kotowego, przy
czym obydwa drazki sq ze soba sprzezone trzecim draZkiem pracujgcym jako stabilizator przeciw kotysaniu.
Ponizej zostang oméwione szczegbtowo drazki skretiie nalezace do wyzej wymienionych trzech grup.

Dwa drgzki pokazane na fig. 4 maja dtugcsé réwng w przyblizeniu potowie szerokosci wézka. Korice 7

~ tych dwdch drazkow 4 sg sztywno urnocowane wramie 1 wozka, natomiast ich nieumocowane korice sg

obrotowo utozyskowane wramie 1, kazdy z tych utozyskowanych koricéw jest zaopatrzony w ramig 5, kére za
pomocy przegubowego }acznika jest potaczone z wahaczem 2. Kazdy z drazkéw 4 stanowi element sprezysty dla
tylko jednej strony zestawu kotowego. Obydwa drazki tacznie przejmuja zatem obciazenia wynikajace zaréwno
2z pionowych ruchéw catego zestawu kotowego jak i obcigzenia wynikajgce z kotysenia tego zestawu wzgledem
ramy wozka, albo na odwrdét. ‘

Dwa drgzki pokazane na fig. 5 maja dfugo$¢ réwna w przyblizeniu szerokosci wézka. Sg one zatem mniej
wiecej dwukrotnie dtuizsze niz drazki pokazane na fig. 4. Analogicznie jak w poprzednio opisanej konstrukcji
korice 7 tych- drazkéw sq sztywno umocowane w ramie 1, natomiast ich nieumocowane korice 8 sg obrotowo
utozyskowane  wramie 1 isg zaopatrzone wramiona 5. Poniewaz obydwa drgzki sa usytuowane w réznej
odlegtosci od zestawu kotowego, wigc dtugosci ciegtowo-przegubowych tacznikéw 6 i 6 sq rézne. Drazki te
dziatajg analogicznie jak drazki pokazane na fig. 4. ' o

Kazdy z dwu drazkéw pokazanych na fig. 6 sktada si¢ z dwu trwale potaczonych czgsci, a mianowicie
drazonego drazka 9 i osadzonego w jego wnetrzu drazka 10 o petnym przekroju. Powstaje w ten spossb z dwu
drazkéw jeden komplet, w ktérym drazki ustyuowane s jeden w drugim. Drazony drazek 9 jest z jednej strony
zamocowany sztywno wramie 1. Drugi jego koniec jest utozyskowany wramie 1 obrotowo. Ten obrotowo
utozyskowany koniec drazonego drazka jest nieobrotowo potaczony z jednym koricem drazka 10 o pfztnvm
przekroju. Drugi koniec tego peinego drazka 10 jest utozyskowany w sztywno zamocowanym koricu drazo_negq
drazka 9 i jest zaopatrzony w ramig 5. Dzigki takiej konstrukcji czynna dtugos¢ kazdego z kc»'mpl'etéw dra‘zkéyv
jest dwukrotnie wigksza od jego dtugosci catkowitej. Komplety drazkéw pokazano na fig. 6 dziatajq analogicznie
jak drazki pokazane na fig. 4, z tg ré6znica, Ze ich czynna dtugos¢ jest dwukiotnie wigksza. - _ _

Analogicznie jak drazki wedtug fig. 6 s skonstruowane obydwa komplety draikéw'pokazan.e na fig. 7, z tq
réznica, 2e ich diugo$é odpowiada mniej wigcej szerokosci woézka, a wigc sq one dW}Jkrotnne dtuisze I'EIZ
komplety drazkow wedtug fig. 6. Dtugosé czynna kazdego z kompletéw drazkéw wedtug fig. 7 odpowiada mniej
wigcej podwdjnej szerokosci wézka. Poniewaz podobnie jak drazki pokazane na fig. 6 komplety drqikéw wedtug
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fig. 6 sq usytuowane w réznej odlegtoéci od zc:,t.a vt Potoweo, wige dhur 56 facznikéw 8 i 6 sg rézne. Drazki te
dziatajq analogicznie jak drazki wedtug fig. 5, z 1 1. iaica, Z¢ ich dtugosé czynna jest dwukiotnie wigksza,

Nalezy zaznaczy¢, 2e w pierwszych cztercch przyktadacir wykonania drgzk6w wed tug fig. 4-7 drazki 4 lub
komplety drazkéw 9, 10 pracuja — z kinetyeznego puniiu widzenia — réwnolegle wzgledem siebie, a wiec jeden
z drazkéw lub komplet6éw jest funkcjonalnie przyporzadkowany do wahacza z jednej strony zestawu kotowego,
natomiast drugi drazek jest funkcjonalnie przyporzgdkowany do wahacza = drugiej strony zestawu kotowego.
Obydwa drazki przejmuja wigc' réwnolegle zaréwno obcigzenia wynikajace z ruchéw pionowych zestawu
kotowego jak i obcigzenia wynikajace z kotysania tegs zesiawn kotowego. Kazdy z drazkéw lub kompletéw jest
na jednym koricu sztywno potaczony z rama wézka. Reakcja dia obcigzenia czynneyo drgzka skretnego powstaje
W migjscu jego sztywnego potaczenia 7 ramg wézka.

- Drazki skretne przedstawici:e w pigtym, széstym i suédmym przyldadzm wykonania pokazanym na
fig. 8-10 pracuijq inaczej. W tym przypadku drazki skretne nie sa — jak w poprzednio oméwionych przyktadach
wykonania — na jednym koricu sztywno potaczene z ramg wézka, lecz poti~zenie z rama wézka jest zrealizowa-
ne za posrednictwem dodatkowego drazka skrgtnego lub dodatkowych drazkéw skretnych.

I tak w piatym przyktadzie wykonama drazkéw pokazanych na fig. 8 zastosowano cztery drazone drazki
11 oraz dwa petne drazki 12 i 12." Drgzone drazki 11 sq zestawione parami w uktadzie osiowym. Kazda para
stanowi usprezynowanie jednego zestawu kotowego. Zwr6cone ku sobie korice drazonych drazkéw w kaide]
parze s3 nieobrotowo potaczone z jednym koricem petnego drazka 12 lub 12, ktérego drugi koniec jest
nigobrotowo potgczony z rama. Przeciwne korice drazonych drazkéw 11 sg obrotowo potaczone z ramg 1 wézka
i s zaopatrzone w ramiona 5, ktére za posrednictwem przegubowych tacznikéw sa z kolei potgczone z wahacza-
mi két jezdnych. :

W konstrukcji wediug fig. 8 petny dralek 12 jest potgczony z prawq podtuznica ramy 1 wézka, natomlast
drugi petny drazek 12 jest potaczony z lewa podtuznicq ramy 1 wdzka tworzac uktad naprzemianlegty.

Sz6sty przyktad wykonania drazkéw skrgtnych pokazany na fig. 9 ma rozwigzanie konstrukcyjne

analogiczne jak rozwigzanie pokazane na fig. & z tg jedynie réznicg, e kazda para drqzonych drazkéw skretnych
11 ustawionych w jednej osi tworzy element monolityczny i ze drazki 12 i 12 'sa potaczone z jednej stroan
nieobrotowo z tg sama, a mianowicie z lewa podtuznicg ramy 1 wozka. Powstaje w ten sposéb uktad drazkéw
asymetryczny wzglgdem osi wzdtuznej wézka.

Rozwigzanie konstrukcyjne siddmego przyktadu wykonania drazkéw skretnych pokazanych na fig. 10 jest
podobne do rowzigzania wedtug fig. 8 i 9, przy czym kaida para drazonych drazkéw skrgtnych ustawionych
w jednej osi tworzy element monolityczny. Gtowna réinica w stozuriku do dwu poprzednich konstrukeji polega na
© tym, ze zastosowano w tym przypadku petne drgzki skretne 12 o dlugosci odpowiadajscaj szerokodci ramy 1
- wézka. Zewnstrzne koiice tych drgzkéw 12 sg niechrotowo peficzone zramg 1, a Srodkowa ich czgéé jest
nieobretowo potaczona z srodkowa czeﬁc:q drgzonych drqzkéw i1. Powstaje wten sposob uktad drazkéw
~ catkowicie symetryczny. :

W zestawach drgzkéw wedtug fig. 8-10 drazone drazki 11 jako elerenty sprezyste pracujq z kinematyczne-

go punktu widzenia réwnolegle wzglcdem sicbie, a wiec kazdy z drazkdw 11, a przy monolitycznym potaczeniu
" drazkéw parami — kazda potéwka tego elementu monolitycznego, jest funkcjonalnie przyporzadkowany tylko

do jednego wahacza 2. Te dragzki 11 pracuja wigc réwnolegle wzgigdem siebie parami, analogicznie jak drazki 4

. lub komplety drazkéw 9, 10 w konstrukcjach wedtug fig. 4 — 7, przejmujac zaréwno obgigzenia wynikajace
. zruchéw pionowych zestawu kotowego jak iobcigzenia wynikajgce z jego kotysania. Inaczej pracujg drazki

"_skretne 12 i12,. Drazki skretne 12 s3 wiaczone do uktadu sprezynowania szeregowo w stosunku do dwu

drazkéw 11. Drazki 12 reagujq tylko na obcigzenia wynikajace z ruchéw pionowych zestawu kotowego,_nie
fSégh]q natomiast na obcigzenia wynikajace z kotysania tego zestawu wzgledem ramy woézka lub na odwrét.
Dziatajg one wigc tak, Jak jakikolwiek element sprezysty znajdujacy sie w wzdtuznej pionowej ptaszczyZnie
symetrii wézka oparty na poprzecznicy tgczgcej elementy spr ezysle boczne — w danym przypadku drazki
* skrgtne 11,

W 6smym przyktadzie wykonania drazkéw pokazanych na flg 11 zastosowano dwa drqikl 13 ustawione w
Jednej osi. Zwrécone wzajemnie ku sobie kofice tych drqzkéw sg sztywno potaczons z ramg 1 woézka, natomiast
ich korice przeciwne, a wigc skierowane na zewnatrz sg zaopatrzone w ramiona 5, ktére z kolei s3 potaczone za
posrednictwem ciggtowo-przegubowych tgcznikéw 6 z wahaczami 2 wézka. We wnetrzu tych drazonych
drazkéw 13 jest wspbtosiowo umieszczony drazek 14, ktérego korice sq sztywno potaczone ze skierowanymi na
. zewnqtrz koricami skretnych drdzkéw 13 isg utozyskowane w ramie-1 wozka. Drazki skretne 13 dziatajq
analogicznie Jak drazki skretne 4 w konstrukeji pokazanej na fig. 4, to znaczy, #e przejmuja one obcigZenia
wynikajace zaréwno z ruchéw pionowych zestawu kotowego jak |obc|qzema wynikajgce z kotysania tego
zestawu wzgledem ramy woézka. Natomiast draZek 14 przejmuje jedynie obciazenia wynikajace z kotysania, nie

L #
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prrejmuje natomiast obcigzed wynikajacych z pionowych ruchéw zestawu kotowego wzgledem ramy wézka.
Drgick 14 dziata zatem wyljcznie jako stabilizator przeciw kotysaniu. .

Trzuci przyted wykonariia usprezynowania uwidoczniony na fig..12 i fig. 13 rézni sig tym od pierwszego
Hdrugiego przyktadu wykonsnia weddug fig. 112, ze wahacz 2 jest.za posrednictwem przegubowego Facznika 6
polacrony réwnoczednie zdwoma ramionami dwu drazkéw, przy czym jeden z tych drazkéw moze pracowad
wytgeznic jako stabilizator kotysania, a drugi jako drazek skietny przejmujacy obcigzenia pionowe i wynikajace
z kniysania, Moina jednak réwniez siosowaé dwa drazki skretne (bez odrebnego stabilizatora kotysania).

" Uktady drazkow, kibre mogg by¢ stosowane przy tym rozwiazaniu pokazane sq na fig. 14 i 15,

W dziewigtym przyktadzie wykonania skretnych draziéw pokazanym na fig. 14 zastosowano dwa drgiki
skrgine 4 ustawione w jadnej osi i pracujace analogicznie juk drazki skigtne pokazane na fig. 4. R6wnolegle
Ztymi drgzkami 4 jest usytuowany drazek 14 stabilizujgcy przy kotysaniu. Obydwa korice tego drgzka sg
bowizm utozyskowar:e obrotowo wzgledem ramy 1 woézka i 53 zaopatrzone w ramiona 5 potaczone z ciggtowo- -
przegubowym tacznikieri 8. Z uwagi na fakt, ze fadna czesc drgika 14 nie jest sztywno potaczona zramq 1,
draZek ten nia reaguje na ruchy pionowe zastawu kotowego wzgledem ramy wézka, reaguje on natomiast na
kotyzanie. Ukiad wn dziata wigc anaiogicznie jak uktad pokazany na fig. 11. . » ‘

W dziesiviyim przykiadzie wykonania skretnych drazkéw.wedtug fig. 15 uzyto jedynie cztery drazki

~ skretne 4 ustawione po dwa v dwu réwnolegtych osiach. Ramiona 5 tych drazkéw po kaidej stronie wozka s

potgczone z jednym ciggtowo-przegubowym tacznikiem 6, ktory z kolei jest przegubowo potaczony z wahaczem
2, : _ v : .

W omdwionych przyktadowych rozwigzaniach konstrukcyjnych usprezynowania wedtug fig. 1-15 drgzki
skrgtne z wyjatkiern dragzkéw stabilizujacych wylgcznie przeciwko kotysaniu, byty zawsze bezposrednio lub .
puosrednio poltgczene niecbrotowo z ramg pojazdu, a zatem reakcja w siosunku do czynnego obcigZenia drazkéw
momentem skrgcajgcym powstaje w miejscu nisobrotowsgo potgczenia ich z ramq wézka.

Na fig. 16, 17 i 18 pokazany jest natomizst czwarty przyktad wykonania sprezynowania, w ktérym reakcja
na obcigzenic drazkdw momentem skrgcajgcym nie powstaje przy ramie wozka, gdyz drgzki skretne sq
utotyskowane jedynie cbrotown w tej ramis. . .

Pokazany na fig. 18 dragzek skretny o diugosci odpowiadejgcej szerokosci wozka jest utworzony z komple-
tu dwu drazkdw, a mianowicie digzonego drazka 15 i usytuowanego w jege wngtrzu wspdtosiowo drgika 16
¢ petnym przekroju na jednym korcu drazki te $3 zs sobg nieobrotowo pofgczone podobnie jak drgzki wedtug
fig. 5 i B, z tg jednak réZnica, Ze drazony drazek 15 jest dwustronnie utozyskowany w ramie 1 wozka. Na jednym -
koricu drazonego drazka 15 jest sztywno osadzone ramig 17, a na drugim koricu jest réwriiez sztywno osadzone
drugie ramig 19. Wolny koniec petnego dratka 16 jest obrotowo utozyskowany w zakoriczeniu drazonego drazka
15 ijest zaopatrzony wramig 18 tworzac z ramieniein 17 osadzonym na koricu drgzonego drazka 15 uktad
rozwarty, jak to jest widoczne na fig. 16, przekazujgcej usprezynowanie w widoku bocznym prawyim, ramiona 17

. 118 sg potgczone zs posrednictwem dwu ciggtowo-przegubowych tgcznikéw 6 z prawym wahaczem 2 zestawu
" kotowego. Z drugisi strony wézka — jak to pokazano na fig. 17, na ktdrej widoczne jest sprezynowanie

w widoku beeznym lewym, komplet drazkéw ma tylko jedno ramie 19 potgczone za posrednictwem ciggfowo-
-przegubowego tacznika 6 z lewym wahaczem 2° zestewu kotowego. Podczas pionowych ruchdéw zestawu
kotowego ramiona 17 119 drgZonego drazka 15, obracajg ten drazek w tozyskach ramy 1 wdzka, ale go nie
odksztatcajg skietnie, natomiast wspdinie z ramieniem 18 powodujg skrgcanie petnego drazka 16. Odwrotnie jest
w przypadku kolysania zestawu kotowego wzgledem ramy i wézka. Potgczenie obydwu ramion 17 i18 za
pomocy dvu cicgtowo-przegubowych tacznikéw 6 ztym samym wahaczem 2 woézka w danym-przypadku
prewym, zapewnia obydwu drazkom skretnym przeciwny kierunek oddziatywania na nie. Wten sposéb
zapewnliona jest reakcja w stosunku do czynnego obcigzenia dragzkéw momentem skracajgeym.

Jest sprawg oczywisia, ze wrozwigzaniach konstrukeyinych wedtug wynalazku czworobok przegubowy
utworzony z ramicriia drgzka skrotnego, tacznika ciggtowo-przegubowego, wahacza korpusu tozyska osiowego
iramy wézka moiz mieé ksztaft czworoboku ptaskiego lub przestrzennego lub tez moze mie¢ postac ki zyZowy
2 przecinzjgcymi sig ramionami. Laczriki ciggtowo-przegubowe mogq pracowaé zarGwno na rozcigganie jak i na
dcisksnie, a dr2ki skr@ine moga byé alterratywnic podwieszone bgdZ 1o pod ramq wozka, bad2 tez mogq byé
oparte na nlel, badZ wreszcie moga byé umieszezorie Ra wysolosci przekroju ostojnic. Mogq one tei byé ztq
ramy potaczone za pomoca dowolnych znanych element6w poérednich. .

V! przypadicu stosowania kompletéw drazkéw skretnych skiadaigcych si@ 2z f:zqici drgtonej iczesci
o petnym przekroiu jest sprawg obojetng, kt6rg z tych czesci potyczy sig sztywno zramg bgzpoérednio.!ub
padrednic. Podcbnle oholgtne just, ktéra z tych czesci ma speiniad rolg stabllizatora kotysaniu, jezeli ko‘mplet
tekl spetnia zar6wno funkeie stabilizatora jak i elemeittu przcjmujgeego cbcigzenia pioncwse. I’.;miast pojedyn-
czych drgikdéw skrgtnych moing te stosowad znane pakiety drgzkow.
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Zastrzeienia patentowe

1. Usprezynowanie przyosiowe wézka pojazdu szynowego, w ktérym korpus tozyska nsiowego zna;duie sie
w wahaczu, ktéry jest potgczony przegubowo zrama wézka, znamienne tym, ze kazdy wahacz (2)
woézka jest potgczony przynajmniej z jednym ramieniem (5, 17, 18, 19) co najmniej jednego skrgtnego drazka (4,
9, 10, 11, 13 i 16) za posrednictwem ciegtowo-przegubowego tacznika (6), tworzac czworoboki przegubowe,
ktérych podstaws jest rama (1) wozka.

2. Usprezynowanie przyosiowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, e jego drazki skretne (4,9, 10,
13) s3 jednostronnie nieobrotowo potgczone z rama, a drugostronnie sg potgczone z wahaczami (2) wézka za
posérednictwem ramion (B) i ciegtowo-przegubowych tacznikéw.
"~ 3. Uspretynowanie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Ze przynalezna do jednego “zestawu
kotowego para skretnych drazkéw (11) lezgcych w jednej osi w uktadzie jeden za drugim ma jedne korice
utozyskowane obrotowo w ramie (1) wézka, drugie korice natomiast ma potgczone nieobiotowo z usytuowanym

wspétosiowo co najmniej jednym skretnym drazkiem (12 12°), ktérego koniec jest nieobrotowo po}qczony
zramg (1). . -

4. Usprezynowanie wedtuy zastrz. 2, znam ienne- tym, Ze oprécz jednostronnie nieobrotowo
potaczonych zrama (1) drazkéw (4, 13) jest ono wyposazone wutozyskowany obrotcwo w ramie (1) skretny
draZek (14) stabilizujgcy woézek przeciw kotysaniom

6. Usprezynowanie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Ze przynalezny do jednego zestawu
kotowego skretny drgzek sktads sie z dwu skrgtnych drazkéw (15 i 16) utozyskowanych obrotowo w ramie (1)
wézka, przy. czym sq one usytuowane wspéfosnowo jeden wdrugim isg na jednym korcu jednostronnie
wzajemnie nieobrotowo potaczone oraz s3 na tym koricu zaopatrzone we wspéine ramig (19) potaczone za
posrednictwem jednego przegubowego tacznika (6) z jednym wahaczem (2°) wézka, natomiast drugie korice tych
drazkéw (15 1 16) sq zaopatrzone w odrgbne -amiona (17 i 18), ktére sq wzajernnie rozwarte i potaczone dwoma
przegubowymi tgcznikami z drugim wahaczem (2) wézka. '

Fig. 1.
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