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69 Antriebsaggregat einer Spinn- oder Zwirnmaschine.

@ Zur Verminderung der Maschinengerdusche, aber

auch zur Minderung der Energieverluste ist das
Antriebsaggregat so beschaffen, dass die Beriihrungsfliche
zwischen Tangentialriemen (2) und Wirtel (9) sich iber
maximal 1/3 der Breite des Tangentialriemens (2)
erstreckt. Um dies zu bewirken, kann der Tangentialrie-
men (2) auf seiner zu den Wirteln (9) hin gelegenen Seite
mit einem den Kontakt mit dem Wirtel (9) vermittelnden
Steg (11) versehen sein. Alternativ kann der Wirtel (9) in
gleicher Breite einen Wulst besitzen, wihrend der Tangen-
tialriemen dann an der zu den Wirteln gelegenen Seite
flach ist.
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PATENTANSPRUCHE

1. Antriebsaggregat einer Spinn- oder Zwirnmaschine,
bestehend aus einem endlosen Tangentialriemen, mindestens
einer Antriebsscheibe und mindestens einer Umlenkscheibe,
einer Mehrzahl von durch den Tangentialriemen angetriebe-
nen Wirteln und einer Mehrzahl von den Tangentialriemen
gegen die Wirtel andriickenden Andriickrollen, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Beriihrungsfliche zwischen Tangen-
tialriemen (2, 2/, 2) und Wirtel (9, 9°) erstreckt.

2. Antriebsaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Berithrungsfldche zwischen Tangentialrie-
men (2, 2',2”, 2", 27) und Andriickrolle (10, 10", 19, 21) sich
tiber maximal !/3 der Breite des Tangentialriemens (2, 2’ 2/ 2",
27) erstreckt.

3. Antriebsaggregat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 15

kennzeichnet, dass die Wirtel (9) mit je einem Wulst (1) ver-
sehen sind, dessen Breite maximal !/3 der Breite des Tangen-
tialriemens (2”') betrigt.

4. Antriebsaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Andriickrollen (10) mit je
einem Wulst (16) versehen sind, dessen Breite maximal !/3
der Breite des Tangentialriemens (2) betriigt.

5. Antriebsaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Andriickrollen (19) eine

Breite von maximal !/3 der Breite des Tangentialriemens (27) 25

aufweisen. :

6. Antriebsaggregat nach einem der Anspriiche 1, 2, 4
oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Tangentialriemen
(2, 2’) auf seiner zu den Wirteln (9) hin gelegenen Seite mit ei-
nem den Kontakt mit den Wirteln (9) vermittelnden Steg
(11) versehen ist, dessen Breite maximal !/3 der Breite des
Tangentialriemens (2, 2') betrigt.

7. Antriebsaggregat nach einem der Anspriiche 1, 2, 3
oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Tangentialriemen

W

kraft wird an der Antriebsscheibe in den Tangentialriemen
eingeleitet und an vielen Stellen durch die Wirtel abgenom-
men. Die eingeleitete Gesamtkraft wirkt als Zugkraft im
Riemen, und aus diesem Grund muss der Riemen einen ent-
sprechenden Mindestquerschnitt haben. An den Enden wird
der Riemen mit verhiltnisméssig kleinem Radius umgelenkt.
Ausserdem soll der Riemen méglichst flexibel sein, um den
Energieverlust durch Walkarbeit an den vielen Auslenkstel-
len an den Spindeln und Antriebsrollen méglichst gering zu
halten. Dies bedingt, dass der Riemen mdglichst diinn sein
sollte, so dass er bei der ausserdem zu erfiillenden Forde-
rung, einen bestimmten Mindestquerschnitt zu besitzen, ver-
héltnisméssig breit ist. Dies fiihrt wiederum zu einer entspre-
chend breiten Berithrungsfliche zwischen Riemen und Wir-
teln beziehungsweise zwischen Riemen und Anpressrollen.

Der verhéltnisméssig breite Tangentialriemen hat den
Nachteil, dass die Gerduschentwicklung des Antriebsaggre-
gats verhiltnisméssig gross ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Ge-
rduschentwicklung des Antriebsaggregats zu vermindern und
dadurch einen Beitrag zum Arbeitsschutz zu leisten.

Gemiiss der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch ge-
16st, dass die Beriihrungsfliche zwischen Tangentialriemen
und Wirtel sich {iber maximal /3 der Breite des Tangential-
rismens erstreckt. Dabei hat sich gezeigt, dass nicht nur die
Gerduschentwicklung des Antriebsaggregats wesentlich ge-
ringer wird, sondern dass die jetzt nicht mehr so breite Be-
rithrungsfliche zwischen Tangentialriemen und Wirtel vollig
ausreicht, die Wirtel mit geringem Schlupf anzutreiben und

30 ihre Soll-Drehzahl konstantzuhalten.

Die Kraftiibertragung wird verbessert, und der Ge-
réuschpegel wird noch weiter gesenkt, wenn nach einer wei-
teren Ausbildung der Erfindung die Beriihrungsfliche zwi-
schen Tangentialriemen und Andriickrolle sich tiber maxi-

(2,2"") auf'seiner zu den Andriickrollen (10’, 21) hin gelegenen 35 mal /3 der Breite des Tangentialriemens erstreckt.

Seite mit einem den Kontakt mit den Andriickrollen (10", 21)
vermittelnden Steg (17, 20) versehen ist, dessen Breite maxi-
mal !/3 der Breite des Tangentialriemens (2/, 2'") betrigt.

8. Antriebsaggregat nach Anspruch 6, dadurch gekenn-

zeichnet, dass der die Wirtel (9) beriihrende Steg (11) aus ei- 40

nem Material besteht, das gegen die Wirtel (9) eine verhilt-
nisméssig grosse Haftreibung und/oder Gleitreibung be-
wirkt.

9. Antriebsaggregat nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge-

In der Praxis betrégt die Breite sowohl der Beriihrungs-
fliche zwischen Tangentialriemen und Andriickrolle etwa 4
bis 6 mm. Diese Breite der Berithrungsfliche ist véllig ausrei-
chend.

Es gibt verschiedene Mdglichkeiten, eine so schmale Be-
rithrungsfldche zu verwirklichen. Hierzu ist nach einer weite-
ren Ausbildung der Erfindung vorgesehen, dass die Wirtel
mit je einem Wulst versehen sind, dessen Breite maximal !/3
der Breite des Tangentialriemens betrigt. Auch die An-

kennzeichnet, dass der die Andriickrollen (10, 10, 19, 21) be- 45 driickrollen kénnen mit je einem Wulst versehen sein, dessen

riithrende Bereich des Tangentialriemens aus einem Material
besteht, das gegen die Andriickrollen (10, 10’, 19, 21) eine
verhéltnismassig kleine Haftreibung, Gleitreibung und/oder
Rollreibung bewirkt.

Breite ebenfalls maximal /3 der Breite des Tangentialriemens

betrigt; oder sie konnen selber nur maximal 1/3 so breit sein
wie der Tangentialriemen.

Eine andere Moglichkeit, eine schmale Beriihrungsfliche

10. Antriebsaggregat nach einem der Anspriiche 7 bis 9, 50 zu schaffen, besteht darin, dass der Tangentialriemen auf sei-

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens einige Andriickrol-
len (21) eine den Steg (20) fiihrende Rille (22) aufweisen.

11. Antriebsaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Tangentialrie-
men (27) eine der Riemenfithrung durch die Andriickrollen
(19) dienende Léngsnut (25) aufweist. '

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft ein Antriebsaggregat einer Spinn-

oder Zwirnmaschine, bestehend aus einem endlosen Tangen-

ner zu den Wirteln hin gelegenen Seite mit einem den Kon-
takt mit den Wirteln vermittelnden Steg versehen ist, dessen
Breite maximal !/3 der Breite des Tangentialriemens betrigt.
Entsprechend kann der Tangentialriemen alternativ oder zu-
55 gitzlich auf seiner zu den Andriickrollen hin gelegenen Seite
mit einem den Kontakt mit den Andriickrollen vermitteln-

den Steg versehen sein, dessen Breite maximal 1/3 der Breite
des Tangentialriemens betréigt.
Bei der erfindungsgeméss schmalen Berithrungsfliche ist

tialriemen, mindestens einer Antriebsscheibe und mindestens 60 dem Reibungsverhalten vermehrte Aufmerksamkeit zu

einer Umlenkscheibe, einer Mehrzahl von durch den Tan-

gentialriemen angetriebenen Wirteln und einer Mehrzahl von

den Tangentialriemen gegen die Wirtel andriickenden An-
driickrollen.

Derartige Antricbsaggregate werden beispielsweise an
Ringspinnmaschinen oder Zwirnmaschinen zum Anirieb der
Spindeln, an Offen-End-Spinnmaschinen zum Antrieb der
Auflésewalzen und der Rotoren verwendet. Die Antriebs-

schenken. Im Interesse einer guten Mitnahme der Wirtel ist
nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung vorgesehen,
dass der die Wirtel beriihrende Steg aus einem Material be-
steht, das gegen die Wirtel eine verhaltnisméssig grosse Haft-

65 reibung und/oder Gleitreibung bewirkt. Um die Reibungs-

verluste niedrig zu halten, besteht vorteilhaft der die An-
driickrollen beriihrende Bereich des Tangentialriemens aus
einem Material, das gegen die Andriickrollen eine verhiltnis-



miissig kleine Haftreibung, Gleitreibung und/oder Rollrei-
bung bewirkt. Zusitzlich kdnnen selbstverstindlich besonde-
re Riemenpflegemittel eingesetzt werden, um die Reibung zu
vermindern (was zum Beispiel durch Bepudern mit Talkum
geschieht) und auf der anderen Seite des Riemens die Rei-
bung zu vergrossern, was durch die bekannten Riemenwach-
se oder dergleichen geschehen kann.

Wenn der Tangentialriemen schon einen Steg besitzt,
dann kann diesem Steg eine weitere Funktion zugeteilt wer-
den. Hierzu ist nach einer weiteren Ausbildung der Erfin-
dung vorgesehen, dass mindestens einige Andriickrollen eine
den Steg fithrende Rille aufweisen. Die betreffenden An-
driickrollen sind dann in der Lage, den Tangentialriemen ge-
gen seitliches Abwandern abzustiitzen, was besonders bei
hochkant stehenden Tangentialriemen vorteilhaft ist. Diese
Riemenfiihrung erhélt man auch dadurch, dass der Tangen-
tialriemen eine der Riemenfiihrung dienende Langsnut auf-
weist.

Ausfithrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich-
nungen dargestellt. Anhand dieser Ausfithrungsbeispiele
wird die Erfindung niher beschrieben und erldutert.

Fig. 1 zeigt schematisch das Antriebsaggregat einer im
einzelnen nicht dargestellten Ringspinnmaschine.

Die Fig. 2 bis 4 zeigen schematisch verschiedene Ausbil-
dungen des Tangentialriemens. ,

Die Fig. 5 bis 10 zeigen Einzelheiten des jeweiligen Tan-
gentialriemens und der Wirtel und Andriickrollen.

Gemiiss Fig. 1 besteht das insgesamt mit 1 bezeichnete
Antriebsaggregat aus einem endlosen Tangentialriemen 2,
der in Richtung der Pfeile 3, 4 hochkant umléuft. Da die zu-
gehorige Ringspinnmaschine zweiseitig ausgebildet sein soll,
besitzt der Tangentialriemen an jedem Ende eine Antriebs-
scheibe 5 beziehungsweise 6 und eine Umlenkscheibe 7 bezie-
hungsweise 8. Dies stellt schon einen Sonderfall des Riemen-
antriebs dar, denn es wiirde geniigen, an einem Riemenende
eine Antriebsscheibe grosseren Durchmessers und an dem
anderen Riemenende eine Umlenkscheibe grosseren Durch-
messers anzuordnen. Weiterhin besteht das Antriebsaggregat
aus durch den Tangentialriemen angetriebenen Wirteln 9
und aus den Tangentialriemen 2 gegen die Wirtel 9 andriik-
kenden Andriickrollen 10.

Bei der Ausbildung nach Fig. 2 und 5 ist der Tangential-
riemen 2 auf seiner zu den Wirteln 9 hin gelegenen Seite mit
einem den Kontakt mit den Wirteln 9 vermittelnden Steg 11
versehen. Die Breite des Steges 11 betrigt weniger als 1/3 der
Breite des Tangentialriemens 2. Bei einem Tangentialriemen
mit einer Breite von beispielsweise 34 mm kann der Steg bei-
spielsweise 6 mm breit sein.

Fig. 5 ldsst erkennen, dass der Wirtel 9 zylindrisch ausge-
bildet ist und auf einer Spindel 12 sitzt, die in einem Spindel-
lagergehiiuse 13 gelagert ist. Das Spindellagergehduse 13 ist
mittels einer Verschraubung 14 an einer Spindelbank 15 be-
festigt.

Bei der Ausbildung nach Fig. 2 und Fig. 6 ist die An-
driickrolle 10 mit einem kreisringférmigen Wulst 16 verse-
hen. Die Breite des Wulstes 16 betrigt weniger als 1/3 der
Breite des Tangentialriemens 2, beispielsweise 8 mm, wéh-
rend der Tangentialriemen, wie bereits erwahnt, beispielswei-
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se 34 mm breit ist. Fig. 6 zeigt, dass der Tangentialriemen 2
auf seiner Riickseite eine Laufschicht 26 aufweisen kann.

Bei der Ausbildung nach Fig. 3 und 7 besitzt der Tangen-
tialriemen 2’ auf jeder Seite einen Steg 11 beziehungsweise 17.

5 Die Andriickrolle 10" hat eine zylindrische Form.

Bei der Ausbildung nach Fig. 4 und 8 kommt ein auf bei-
den Seiten glatter Tangentialriemen 2" zur Anwendung, der
gemiiss Fig. 8 eine Laufschicht 23 und eine Zugschicht 24
aufweisen kann. Der Wirtel 9" ist hier mit einem Wulst 18

10 versehen.

Nach Fig. 9 ist die Andriickrolle 19 beispielsweise nur
10 mm breit und somit weniger als 1/3 so breit wie der bei-
spielsweise 34 mm breite Tangentialriemen 27, der hier mit
einer Lingsnut 25 versehen ist, in die die Andriickrolle 19

15 hineinpasste.

Der in Fig. 10 dargestellte Tangentialriemen 2’ ist eben-
falls beispielsweise 34 mm breit und tréigt einen beispielswei-
se 10 mm breiten Steg 20. Die in Fig. 10 ausserdem darge-
stellte Andriickrolle 21 weist eine den Steg 20 fithrende Rille

2022 auf. Fig. 10 lasst erkennen, dass der Tangentialriemen 2"
nur wenig nach oben oder unten ausweichen kann.

Der die Wirtel beriihrende Steg 11 besteht in allen Féllen
aus einem Material, das gegen die Wirtel eine verhéltnismés-
sig grosse Haftreibung und Gleitreibung bewirkt. In der Re-

35 gel wird dies das einen hohen Reibungswert gegen das Mate-
rial der Wirtel 9 aufweisende Material sein, aus dem {ibli-
cherweise die Laufflache eines mehrschichtig aufgebauten
Tangentialriemens besteht. ]

In einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung ist

30 diese Laufschicht auf die Breite des Steges 11 vermindert,

wahrend auf der restlichen Riemenbreite zu beiden Seiten
des Steges die innenliegende Zugschicht des Riemens zutage
tritt. Die «Riickseite» des Tangentialriemens 2 liegt nicht nur
an den Anpressrollen 10 an, sondern auch an der Antriebs-
scheibe, durch die die zu iibertragende Leistung in den Tan-
gentialriemen eingeleitet werden muss. Deshalb weist auch
diese Riemenseite in der Regel eine Laufschicht aus einem

Material mit hohem Reibungsbeiwert gegen das Material —

normalerweise Stahl — der Antriebsscheibe auf.

In der Ausfiihrungsform nach Fig. 6 kann sich diese
Laufschicht 26 iiber die ganze Breite des Riemens erstrecken.
In den Ausfithrungsformen der Figuren 7 und 10 soll die
Antriebsscheibe im Bereich des Steges 17 beziehungsweise 20
eine der Hohe des Steges entsprechende Nut aufweisen, da-
mit der Riemen auch seitlich des Steges an der Antriebsschei-
be anliegt und eine ausreichend grosse Anlagefliche vorhan-
den ist. Dabei kann sich die Lauffliche aus dem Material
mit hohem Reibungsbeiwert iiber die ganze Riemenbreite er-
strecken; aber auch wenn dies nicht der Fall ist, ist im Hin-
blick auf den in aller Regel grossen Umschlingungswinkel
des Tangentialriemens um die Antriebsscheibe auch dann ei-
ne ausreichende Mitnahme gesichert, wenn die Antriebs-
scheibe seitlich des Steges 17 beziehungsweise 20 an der Zug-
schicht des Riemens anliegt, die in aller Regel nicht im Blick
55 auf hohen Reibungsbeiwert ausgelegt ist.

Die Erfindung soll nicht auf die dargestellten und be-
schriebenen Ausfithrungsbeispiele eingeschrénkt sein.
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