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Wynalazek dotyczy hydrauliczno-pneu-
matycznego urzadzenia napedowego, prze-
znaczonego zwlaszcza do poruszania ha-
mulcéow pojazdéw, i obejmuje pompe tlo-
czaca, zbiornik, zasilany cieczg zapomoca
tej pompy, oraz zbiornik, z ktérego ciecz ta
zostaje pobierana. Powyzszy zespol stano-
wi zrédlo energji, z ktérem mogda by¢ pola-
czone rézne odbiorniki, odpowiednio roz-
mieszczone. W zastosowaniu do pojazdéw,
np. wagonéw tramwajowych, odbiorniki te
moga stanowié¢ przedewszystkiem cylindry
i ttoki hamulcowe oraz urzadzenia do otwie-
rania i zamykania drzwi, do poruszania z
odleglosci narzadéw kontrolujacych, np.
nastawnikéw silnikéw elektrycznych w po-

ciggach o wigkszej ilosci wagonéw i tym
podobnych.

Urzadzenie napedowe wedlug wyna-
lazku winno w szczegélnosci umozliwié wy-
konanie nastepujgcych czynnosci:

a) jednoczesne zastosowanie hydraulicz-
nych i pneumatycznych odbiornikéw sity o
samoczynnem ladowaniu zasobnikéw ener-
gji oraz o ruchu jalowym pompy tloczacej
(ladujacej) po dokonanem natadowaniu;

b) przy zastosowaniu do napedu hamul-
cow pojazdéw, osiagnigcie hamowania o
sile, zaleznej od szybkosci pojazdu;

c) urzeczywistnienie hamowania, zalez-
nego od obcigzenia pojazdu.

W tym celu w hydrauliczno-pneuma-



tycznem - urzadzeniu wedlug wynalazkuy,
skladajacem si¢ z pompy, zbiornika do ta-
dowania oraz zhiornikardo wyladowywania,
zastbsowano uklad tego rodzaju, ze pompa
zasysa ciecz ze zbiornika do wyladowywa-
nia i wtlacza do zbiornika do tadowania,
przyczem obydwa te zbiorniki sg od ze-
wnatrz zamknigte, dzigki czemu pompa wy-
twarza w zbiornikach stan réwnowagi, przy
ktorym w zbiorniku do ladowania panuje
pewne cis$nienie, odpowiadajace pewne;j
niedopreznoéci w zbiorniku do wyladowy-
wania. Obydwa te stany ci$nienia moga
by¢ uzaleznione od objetosci przestrzeni
szkodliwej cylindra pompy, ktéra to pompa
moze by¢ jednak réwniez uksztaltowana w
taki-sposob, iz pracuje zaréwno przy zasy-
saniu cieczy, jak i powietrza bez przestrze-
ni szkodliwej cylindra.

Hydrauliczne lub pneumatyczne odbior-
niki ‘sily zaleca si¢ umieszczaé w polacze-
niu réwnoleglem migdzy zbiornikami do 1a-
dowania i wyladowywania. Gdy do napedu
zespolu narzadéw hamulcowych stosuje sig
jeden lub kilka hydraulicznych odbiorni-
kow sily, hamowanie odbywa si¢ wedlug
wynalazku w dwéch okresach, przyczem w
pierwszym ' okresie cisnienie, potrzebne do
hamowania, jest dostarczane do odbiorni-
ka ze zbiornika do tadowania, podczas za$
drugiego okresu odbiornik otrzymuje tem
wigksza dodatkowa ilosé cieczy, im szyb-
ciej pojazd si¢ porusza, a wigc cisnienie
hamulcowe wzrasta z szybkoscia jazdy. Aby
w razie potrzeby uzalezni¢ jednoczesnie
hamowanie od ci¢zaru pojazdu, mozna we-
dlug wynalazku uzyé ugieé resoréw po-
jazdu, zmieniajacych si¢ w zaleznosci od
obcigzenia, do wywierania wplywu na na-
rzad zamykajacy, wlaczony w przewéd, kto-
ry umozliwia wyplyw cieczy z cylindra od-
biornika.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
ktadéw wykonania wynalazku, a mianowi-
cie: na fig, 1 — schemat urzadzenia nape-
dowego, wyjasniajacy zasade jego dziala-

nia; na fig. 2 i 3 — dwa przyklady zasto-
sowania wynalazku do hamulcéw pojazdow;
na fig. 4, 5 i 6 — kilka przykladéw wyko-
nania pompy tadujacej.

Wedtug fig. 1 pompa 4 jest polaczona
ze zbiornikiem do ladowania 8 po stronie
tlocznej przez zawér 4a oraz przewdd 7,
ze zbiornikiem za$ do wyladowywania 3,
po stronie ssawczej — przez zawor 4b oraz
przewod 3d. Zbiorniki 3 i 8 sa od zewnatrz
zamknigte. Przewody 1 i 2, prowadzace od
zbiornikow 8 i 3, moga by¢ polaczone z od-
biornikiem sity. Celem uruchomienia urza-
dzenia, napelnia si¢ zbiornik 3 pewna okre-
$long, iloscig, cieczy i wprawia w ruch pom-
pe 4. Pompa 4 wttacza nastepnie do zbior-

‘nika 8 catkowita ilo§¢ cieczy, zawarta w

zbiorniku 3, poczem zasysa gaz, znajduja-

‘cy sie w zbiorniku 3 i réwniez wtlacza go
- do zbiornika 8, dopéki ci$nienie w prze-
" strzeni szkodliwej pompy stanie si¢ réwne

cisnieniu w zbiorniku 8 lub mmiejsze od
niego. W tej chwili w calym ukladzie pa-
nuje stan réwnowagi, przy ktérym w zbior-
niku 3 panuje pewna niedopreznosé, odpo-
wiadajaca cis$nieniu w zbiorniku do tado-
wania 8. Podczas tego stanu réwnowagi za-
wor ssawczy 4b i zawér tloczny 4a pompy
znajdujg si¢ w stanie spoczynku i pompa
ma ruch jalowy.

Wspomniany stan réwnowagi moze byé
przerwany przez wprowadzenie cieczy lub
gazu do zbiornika 3 albo przez pobranie
cieczy lub gazu ze zbiornika 8. Nastgpuje
to, gdy miedzy zbiorniki 8 i 3 wlacza si¢
hydrauliczne lub pneumatyczne odbiorniki
sity, pobierajace znajdujacy sig¢ pod cisnie-
niem plyn lub gaz ze zbiornika 8 i oddaja-
ce je po wykonaniu pracy do zbiornika 3.
W zaleznosci od tego, czy do napedu od-
biornikéw uzywa si¢ cieczy lub gazu, prze-
prowadza si¢ odpowiednie przewody od
dolnej lub gornej czesci zbiornikéw 8 i 3.
Cisnienie lub niedopreznosé, panujaca w
zbiornikach 8 i 3 przy osiggnieciu stanu
réwnowagi, zaleza przy ukltadzie wedlug



fig. 1 od objetosci przestrzeni szkodliwej
pompy i moga byé zmieniane przez zmiane
tej przestrzeni szkodliwej.

Aby spowodowaé dzialanie urzadzenia,
mozna réwniez napelnié zbiornik 8 tadun-
kiem poczatkowym gazu lub ptynu pod ci-
énieniem, co wplywa na znacznie szybsze
wytworzenie si¢ stanu méwnowagi miedzy
dwoma zbiornikami 8, 3. Zrédlo energji, u-
tworzone przez pompe 4 oraz zbiorniki 3, 8,
moze réowniez stuzyé do napedu odbiorni-
kéw pneumatycznych, pracujacych sprezo-
nem powietrzem i oddajacych powietrze po
rozprezeniu nazewnatrz do atmosfery. Przy-
tem do urzadzenia trzeba doprowadzaé
ilo§¢ powietrza, odpowiadajaca ilosciom,
pobieranym przez odbiorniki ze zbiornika 8
przez przewdd 81. Odbiorniki, pracujace
przy niedopreznosci, sg przylaczane do
zbiornika 3 zapomoca przewodu 32,

Fig. 2 przedstawia polaczenie urzadze-
nia napedowego wedtug fig. 1 z hamulcem
pojazdu, skladajagcym sie zasadniczo z cy-
lindra hamulcowego 26 z ttokiem 25, po-
faczonym z ukladem drazkéw hamulco-

wych i znajdujacym si¢ pod dziataniem .

sprezyny 25k. Cylinder hamulcowy 26 jest
polaczony przewodami 7 i 10 ze zbiorni-
kiem do tadowania 8 i przewodem 2 — ze
zbiornikiem do wyladowania 3. Pompa 4,
jak na fig. 1, jest polaczona zaworem ssaw-
czym 4b 1 przewodem 3d ze zbiornikiem 3,
a zaworem tlocznym 4a i przewodem 7 —
ze zbiornikiem 8. Polaczenie miedzy zbior-
nikiem 8 a przewodem I jest rozrzadzane
zaworem 8a, polaczenie za$§ miedzy prze-
wodem 2 a zbiornikiem 3 — zaworem 3a.
Zawory 8a i 3a s poruszane zapomoca
elektromagneséow 8m i 3m, sterowanych
przelacznikiem 13, polaczonym z baterjg B.

Aby spowodowaé hamowanie, przesuwa
si¢ przetacznik 13 z polozenia spoczynku N
do polozenia S, dzigki czemu przerywa sig
obwéd pradu elektromagnesu 8m i zawér
8a zostaje otwarty. Cisnienie, panujace w
zbiorniku 8, przenosi si¢ wéwczas przez

przewody I i 10 do cylindra hamulcowego
26 i na tlok 25. Gdy ciénienie w cylindrze
26 zréwna sie z ciSnieniem w zbiorniku 8,
zawér 8a zamyka si¢ ponownie pod wply-
wem slabej sprezyny 8k W ten sposéb kori-
czy sig pierwszy okres hamowania, podczas
ktérego sila hamowania jest stala i réwrda
si¢ okreslonej wartosci. ' '

Po zamknigciu zaworu 8a rozpoczyna
si¢ drugi okres hamowania, podczas ktére-
go sita hamowania wzrasta z szybkoscig po-
jazdu. W celu osiagniecia tej zaleznosci
migdzy hamowaniem a szybkoscig pojazdu,
stosuje sie dodatkowa pompe 6, ktérej tlok
5b moze byé napedzany przez o§ pojazdu
i w ukladzie wedlug fig. 2 jest polaczony
z tlokiem 5a pompy 4, tworzac tlok rézni-
cowy 5. Ttok 5b zasysa plyn ze zbiornika 8
przez przewody 10 i 1 i zawér 8a, dziala-
jacy przytem jako samoczynny zawér ssaw-
czy pompy dodatkowej 6. Nastepnie thok 56
wttacza plyn przewodem 10 do cylindra ha-
mulcowego 26 przez samoczynny zawor
ttoczny 10a, otwierajacy si¢ w strone cy-
lindra 26. Gdy cisnienie w cylindrze 26
wzrasta ponad warto§é normalng, odpo-
wiadajaca pierwszemu okresowi hamowa-
nia, ciecz odptywa przewodem 9 do zbior-
nika 8. Przewéd 9 jest zaopatrzony w za-
wor 9a, znajdujacy si¢ po jednej stronie
pod wplywem cisnienia w zbiorniku 8, po
drugiej za§ — pod wplywem cisnienia ha-
mowania. Najwyzsza warto§é cisnienia ha-
mowania jest ograniczona przeswitem kana-
tu przepustowego zaworu 9a. Cisnienie ha-
mowania -zmniejsza si¢ odpowiednio do
zmniejszenia szybkosci pojazdu, wraz z
ktéra maleje ilosé cieczy, dostarczana przez
dodatkowa pompe 6 do cylindra hamulco-
wego, Gdy pojazd jest nieruchomy, ci$nie-
nie w cylindrze hamulcowym 26 odpowiada
cisnieniu w zbiorniku 8. Aby przeswit kana-
lu przepustowego zaworu 9a byt staly, skok
grzybka tego zaworu jest ograniczony zde-
rzakiem 9k, utworzonym przez przestawia-

ne od zewnatrz wrzeciono §rubawe.



W celu odhamowania przesuwa sie prze-
tacznik 13 do polozenia D, w ktérem elek-
tromaganes 3m otrzymuje prad, dzigki cze-
mu otwiera si¢ zawér 3e i cylinder hamul-
aowy 26 laczy si¢ przewodem 2 ze zbiorni-
kiem 3. Panujaca ewentualnie w zbiorniku
3 niedopreznoéé sprzyja przyspieszeniu od-
hamowania i pozwala na stosowanie stab-
’szej sprezyny 25k. Aby uzalezni¢ hamowa-
nie od obciazenia pojazdu, w przewoéd 9
jest wlaczony narzad zamykajacy 9b, stero-
‘wany za posrednictwem dZwigni przesuw-
aym drazkiem 91, ktéry mniej lub wiecej
podnosi si¢ lub opuszcza odpowiednio do
ugieé resoréw 92 pojazdu i odpowiednio do
tego nastawia narzad zamykajacy 9b na
wigkszy lub mniejszy przeswit kanatu
przepustowego.

‘Jak przedstawiono na fig. 2, pompa lub
zbiornik 3 moga byé zaopatrzone w samo-
czynny zawér 3b, otwierajacy sie¢ w strone
wnetrza zbiornika lub pompy i obciazony
'spreiyng o takich wymiarach, ze zawér 3b
otwiera si¢ celem umozliwienia doplywu
powietrza z zewnatrz dopiero wéwczas, gdy
‘w pompie lub zbiorniku 3 panuje juz okre-
$lona niedopreznosé. Zawér 3b zamyka sie
nastepnie, gdy ciénienie w zbiorniku 8 o-
siggnie swa wartosé normalna. Stan réw-
nowagi, okre§lony przez ci$nienie w zbior-
niku 8 i niedopreznosé w zbiorniku 3, kté-
ry to stan moze by¢ zaleiny od przestrzeni
szkodliwej pompy, zapanuje woéwczas nano-
wo, gdy polaczone z urzadzeniem napedo-
wem odbiorniki sily, pracujace sprezonem
powietrzem, obniza ci$nienie w zbiorniku 8
przez pobranie dalszej ilosci powietrza,
‘przyczem ciénienie to zostanie natychmiast
przywrécone zapomoca pompy.

Przy zastosowaniu odbiornikéw sily,
pracujgcych przy niedopreznosci i poltaczo-
nych z przewodem 32 zbiornika 3, ilo$é po-
wietrza, doplywajaca wskutek dzialania
tych odbiornikéw do zbiornika 3, jest za-
-sysana pompy 4 i witaczana do zbiornika
8. Aby ci¢nienie w zbiorniku 8 nie wzra-

‘stalo przytem ponad wartosé mnormalna,

zbiornik ten jest zaopatrzony w zawér 8b,
otwierajacy sie w strong atmosfery, ktére-
go sprezyna jest nastawiona na odpowied-
nie napigcie. Ilo$¢ powietrza, wyptywajaca
przez zawér 8b ze zbiornika mnazewnatrz,

odpowiada ilosci powietrza, doplywajacego

do urzadzenia napedowego wskutek idziala-
nia odbiornikéw sily.

W przykladzie wedtug fig. 3, ktéra wy-
jasnia zastosowanie wynalazku do urza-
dzenia hamulcowego, zwalnianego zapomo-
cg elektrycznosci, cylinder hamulcowy 26
stanowi jednoczesnie zbiornik do wylado-
wywania 3 wedtug fig. 1 i 2. Tlok 25, po-
laczony z zespolem drazkéw hamulcowych,

shuzy jednoczesnie za rdzen solenoidu 40,

ktory moze byé zasilany pradem przy od-
hamowywaniu zapomoca nieprzedstawione-
go na rysunku przelacznika. Roéwmiez w
tym przypadku hamowanie odbywa si¢ w
dwéch okresach w sposéb, podobny do ha-
mowania wedlug fig. 2, a mianowicie: ci-
$nienie, panujace w zbiorniku 8, dziala
najprzoéd na tlok hamulcowy 25, nastepnie
zaé ttok 5b pompy 6 wtlacza ze zbiornika 8
do cylindra hamulcowego 26 ilo$é cieczy,
odpowiadajaca szybkosci pojazdu. Ciecz
przeplywa przytem przez przewéd 10 i za-
woér 10a, podczas gdy ci$nienie, panujace w
zbiorniku 8, przenosi si¢ przewodami 1 i 10.
Przesuwalne wrzeciono 91, zalezne od ugieé
resoréw 92, dziala za posrednictwem dzwi-
gni i drazkéw na zderzak 9k, ktérego prze-
stawienie zmienia napigcie sprezyny 9m,
naciskajacej na grzybek zaworu 9a prze-
wodu 9. Dzieki temu uzaleznia sie przeswit
kanalu przepustowego zaworu 9a od ob-
ciaZzenia pojazdu.

Przy odhamowywaniu solenoid 40 tloka
25, zasilany woéwczas pradem, powraca do
polozenia poczatkowego, dzieki czemu ha-
mulce zostaja zwolnione, a jednoczesnie
nastepuje ponowne natadowanie zbiornika
8. Ttok 25 wttacza podczas odhamowywa-
nia ciecz, uzyta do hamowania, przez prze-
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wéd 9, zawér 9a i przewod 1 do zbiornika
8, dzialajac w ten sposéb jako pompa. Cy-
linder hamulcowy spelnia wiec jednocze-
snie wedlug fig. 3 dziatanie zbiornika 3 i
pompy 4 wedlug fig. 1 i 2, przez co osiaga
si¢ uproszczenie urzadzenia. Poza tem u-
rzadzenie wedlug fig. 3 dziala w taki sam
sposéb, jak urzadzenie wedtug fig. 2.

Na fig. 4 przedstawiono przyklad wy-
konania pompy 4, ktérej zawér ssawczy 4b
nie jest umieszczony, jak na fig. 1, u géry
cylindra pompy, lecz u dolu, podczas gdy
zawér tloczny 4a jest umieszczony u géry.
Gdy zbiornik 3 zawiera ciecz, np. oliwg, po-
wyzszy uklad pracuje bez przestrzeni szko-
dliwej cylindra pompy. Gdy zbiornik 3 jest
oprézniony zapomoca pompy 4, wowczas,
gdy tlok znajduje si¢ przy koncu skoku, w
cylindrze pozostaje pewna okreslona ilosé
cieczy, wypelniajaca dokladnie przestrzen
szkodliwa, Powietrze, zasysane wowczas
pompa 4 ze zbiornika 3 przez przewod 3d,
przenika przez te warstwe cieczy i doply-
wa do zbiornika do ladowania przewodem
7. Uklad ten posiada te zalete, ze pompa 4
pracuje stale zaré6wno przy zasysaniu cie-
czy, jak i powietrza bez przestrzeni szko-
dliwej, powodujac przez to znaczna niedo-
prezno§é w zbiorniku 3. Stan réwnowagi
miedzy zbiornikami 3 i 8 nie zalezy od
przestrzeni szkodliwej cylindra pompy 4,
lecz wylacznie od objetosci powietrza i je-
go ci$nienia w zbiorniku 8 oraz od cbjeto-
§ci powietrza w zbiorniku 3.

To samo dzialanie mozna osiagnaé przy
pionowym ukladzie pompy 4, jesli zawory
4b i 4a s3 umieszczone w ten sposéb, jak
to wyjasniaja fig. 5 i 6. R6wniez w tym przy-

- padku stan réwnowagi, powstajacy po

przeprowadzeniu cieczy ze zbiornika 3 do
zbiornika 8, jest okreslony wylacznie przez
warunki objetosciowe i cisnieniowe w oby-
dwu zbiornikach niezaleznie od przestrzeni
szkodliwej cylindra pompy 4. Uklad wedtug

fig. 6 posiada jeszcze te zalete, ze powie-

trze, zasysane ze zbiornika 3, nie musi prze-

nikaé przez warstwe cieczy, pozostajaca w
cylin'drze pompy, aby przedostaé sie do
zbiornika 8, gdyz oba zawory 4a i 4b znaj-
duja si¢ na tej samej wysokosci. 'Wzrost
ci$nienia w zbiorniku 8 zalezy wylacznie od
objetosci zbiornika 3, zamknietego herme-
tycznie. Aby przy doplywie powietrza do
uktadu, co moze nastapié wskutek nieszczel-
nosci przewodu, prowadzacego od zbiorni-
ka 3 lub wskutek mieszczelnosci pierscieni
ttoka pompy, cisnienie w zbiormiku 8 nie
wzrastalo nieograniczenie, mozna w gérnej
cze$ci pompy 4 (fig. 5) umiescié powietrz-
nik 50, polaczony z cylindrem pompy. Po-
wietrznik ten stanowi w praktyce . prze-
strzen szkodliwa, zmienna w zaleznosci od
niedopreznosci w zbiorniku 3 i od cisnienia
w zbiorniku 8. Powietrznik 50 ogranicza
najwyzsze cisnienie w zbiorniku do: lado-
wania, jak réwniez najwigksza niedoprez-
no$é¢ w zbiorniku do wyladowywania w po-
dobny sposéb, jak zawér 8b (fig. 2). =

Zastrzezenia patentowe.

1. Hydrauliczno-pneumatyczne urzadze-
nie napedowe, zwlaszcza do hamulcéw po-
jazdéw, w ktérem pompa doprowadza ciecz
ze zbiornika do wyladowywania do zbior-
nika do tadowania, znamienne tem, Ze oby-
dwa zbiorniki s zamknigte i pompa wy-
twarza w nich stan réwnowagi, przy ktérym
w zbiorniku do Tadowania panuje pewme ci-
$nienie, odpowiadajace pewnej niedoprez-
no$ci w zbiorniku do wyladowywania, przy
czem migdzy obydwoma zbiornikami sa u-
mieszczone hydrauliczne lub pneumatycz-
ne odbiorniki sily, dzialajace zaré6wno za-
pomoca cieczy, jak i gazu, obydwa za$
zbiorniki moga byé zastosowane do napedu
tych odbiornikéw. .

2, Urzadzenie napgdowe wedlug zastrz.
1 przy zastosowaniu odbiornikéw sily,
dziatajacych sprezonem powietrzem, zna-
mienne tem, Ze przy zbiorniku do wylado-
wania (3) albo przy pompie (4) przewidzia-



ny jest mastawiany sprezyna na okreslone
obciazenie zawér (3b), otwierajacy sie ku
wnetrzu  zbiornika (3) wzglednie pompy
{4), ktore taczy on z zewnetrznem powie-
trzem, przyczem odbiorniki sity, dzialajace
sprezonem powietrzem, sa przylaczone do
przestrzeni tlocznej zbiornika (8) do tado-
wania zapomoca przewodu (81).

3. Urzadzenie napedowe wedtug zastrz.
1, przy zastosowaniu odbiornikéw sily, pra-
cujacych przy niedopreinosci, znamienne
tem, Ze gérna czes$¢ zbiornika (3) jest przy-
laczona zapomoca przewodu (32) do tych
odbiornikéw sity, a dolna jego czes¢ jest
polaczona ze strong ssawcza pompy (4),
polaczonej strona tloczna ze zbiornikiem
(8), zaopatrzonym w zawér (8b), sluzacy
do wypuszczania powietrza, ktére moglo
si¢ do niego dostaé¢ ze zbiornika (3) przez
pompe (4).

4. Urzadzenie napedowe wedlug zastrz
1 do napedu hamulca pojazdéw, ktérego
dzialanie odbywa si¢ w dwéch fazach, zna-
mienne tem, Ze zbiornik (8) do ladowania
jest polaczony z cylindrem hamulcowym
(26) przez zawér (8a), ktéry jest otwiera-
ny przelacznikiem (13) podczas pierwszego
okresu hamowania przewaznie zapomoca
elektromagnesu (8m), a ktéry przy réwnem
ci$nieniu w zbiorniku (8) do tadowania i
cylindrze hamulcowym (26) samoczynnie
zamyka sig, przyczem napedzana od osi po-
jazdu pompa dodatkowa (6) jest w ten spo-
s6b polaczona ze zbiornikiem (8) i cylin-
drem hamowniczym (26), ze w drugim okre-
sie hamowania doprowadza ze zbiornika
(8) do cylindra hamulcowego (26) tem
wiegksza, ilo$é cieczy, im predzej pompa sie
porusza, wskutek czego sita hamowama
wzrasta z szybkoscia pojazdu.

5. Urzadzenie napedowe wedtug zastrz.
1-—4, znamienne tem, ze w przewdd (10),
laczacy pompe dodatkowa (6) z odbiorni-
kiem sily, jest wlaczony samoczynny zawoér
{10a), otwierajacy si¢ w strong odbiorni-
ka, przewéd (2) zas, stuzacy do odprowa-

dzania cie¢zy z odbiornika, i przewod (1),
doprowadzajacy ciecz pod cisnieniem do
odbiornika, sa odgalezicne i znajduja sie z -
réznych stron tego zaworu.

6. Urzadzenie napedowe wedlug zastrz.
1—5, znamienne tem, Ze z odbiornika sily
prowadzi oddzielny przewéd (9) do prze-
wodu (1), taczacego pompe dodatkows (6)
ze zbiornikiem (8), przyczem przewéd (9)
posiada zawér (9a), otwierajacy sig¢ przy
wzroécie cisnienia w odbiorniku sitly ponad
pewna okreslona warto$¢, odpowiadajaca
ci$nieniu w zbiorniku (8), wskutek czego
najwieksza wartos$é cisnienia w odbiorniku
sity, np. w hamulcu, jest ograniczona i po
przerwaniu pracy pompy dodatkowej {6)
ci$nienie powraca do tej wartosci.

7. Urzadzenie napedowe wedlug zastrz.
1—6, znamienne tem, ze przewéd (9) jest
zaopatrzony w zderzak (9k), ktéry stuzy do
ograniczenia skoku grzybka zaworu (9a),
wskutek czego przeswit kamalu przepusto-
wego tego zaworu pozostaje mniej wu;ce]
staly. :

8. Urzadzenie napedowe wedlug zas‘trz
1—7, znamienne tem, ze w przewéd: (9)
wlaczony jest narzad zamykajacy (9b),
sterowany za posrednictwem dZwigni i prze-
suwnego drazka (91), ktéry podnosi sie
lub opuszcza odpowiednio do ugiecia reso-
réw (92) i w zaleznosci od obciazenia po-
jazdu zmienia przeswit kanalu przepusto-
wego narzadu (9b), a tem samem i sile ha-
mowania.

9. Urzadzenie napedowe wedlug zastrz.
1—8, znamienne tem, Ze pompa dodatkowa
(6) i pompa (4) sa polaczone w jedna
pompe z tlokiem réznicowym (5) i dwoma
odpow1edn1em1 cylindrami. :

10. ' Urzadzenie napedowe w-edlug
zastrz. 1—9, znamienne tem, Ze pompa
(4) jest uksztaltowana w taki sposéb, ze
zaréwno przy ssaniu i tloczeniu cieczy, jak
i powietrza pracuje bez przestrzeni szkodli-
wej cylindra pompy, dzigki czemu spowo-
dowany przez nia stan réwnowagi w oby-



dwu zbiornikach {3 i 8) zalezy wylacznie
od objetosci i cisnienia powietrza w jednym
zbiorniku (8) i od objetosci powietrza w
drugim zbiorniku (3).

11, Urzadzenie napedowe  wedlug
zastrz, 1—10, znamienne tem, .zZe pompa
(4) jest zaopatrzona w powietrznik (50),
ograniczajacy najwyzsze cisnienie w zbior-

niku do tadowania i najwieksza niedoprez-
nos¢ w zbiorniku do wyladowywania.

Compagnie Internationale
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