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Opis wynalazku

ODNIESIENIE DO POWIAZANYCH ZGtOSZEN

Niniejsze ujawnienie jest oparte na i zastrzega pierwszenstwo z chifskiego zgtoszenia patento-
wego o nr 201910009509.5, ztozonego w dniu 4 stycznia 2019 r., ktérego ujawnienie zatgcza sie tutaj
w catoéci.

DZIEDZINA TECHNIKI
Niniejsze ujawnienie dotyczy technicznej dziedziny kontroli skanowaniem, w szczegélnosci
urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa i sposobu jego przemieszczania.

TLO WYNALAZKU

Urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa to urzgdzenia montowane w portach, w urzedach celnych
i na lotniskach cywilnych w celu kontrolowania konteneréw lub przemieszczajacych sie pojazdéw itp.
Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wykorzystuje zasade obrazowania promieniowaniem w celu
skanowania obiektu, ktéry ma byé chroniony, przechodzgcego przez nie, w celu uzyskania perspekty-
wicznego obrazu obiektu, ktéry ma by¢ skontrolowany, realizujgc w ten sposéb kontrole skanowaniem.

Zgodnie z wymaganiami uzytkowania, urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa czasami musza
by¢ przemieszczane do réznych miejsc w celu wykonania zadan kontrolnych. Szczegdlnie w przypad-
ku niektérych stosunkowo duzych urzadzen do kontroli bezpieczenstwa, ze wzgledu na wieksze gaba-
ryty, przemieszczanie jest stosunkowo trudne, wymagania dotyczgce wysokosci transportu drogowego
mogq nie by¢ spetnione w procesie transportowania, a ze wzgledu na ograniczenia gabarytéw sprzetu
transportowego, rézne czesci urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa zazwyczaj muszg by¢ zdemon-
towane podczas przemieszczania, takie jak rama ramienia, komora, detektor i zrédto promieniowania,
a nastepnie rézne czesci urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa sg ponownie montowane i urucha-
miane w miejscu pracy.

STRESZCZENIE WYNALAZKU

Zgodnie z pierwszym aspektem niniejszego ujawnienia, zapewniono urzadzenie do kontroli
bezpieczenstwa, zawierajgce:

rame ramienia wyposazong w wiele detektoréw i skonfigurowang do tworzenia kanatu kontrolnego;

pierwszg komore, wewnetrznie wyposazong w zrédto promieniowania i potgczong z ramg ra-

mienia;

Sciane ochronng potgczong z pierwszg komorg lub ramg ramienia i skonfigurowang do wyko-

nywania ochrony przed promieniowaniem obiektu, ktéry ma byé chroniony; oraz zespét kotfa

skonfigurowany tak, ze umozliwia przemieszczanie sie urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa
wzgledem podtoza;

przy czym rama ramienia, pierwsza komora, $ciana ochronna i zesp6t kota sg ustawione

do przemieszczania razem w stanie potaczonym.

W niektorych postaciach wykonania, zesp6t kotfa jest umieszczony w sposdb obrotowy wokot osi
pionowe;j.

W niektérych postaciach wykonania, w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego, zesp6t kota
wychodzi poza zewnetrzng strone pierwszej komory w stanie roboczym urzgdzenia do kontroli bezpie-
czenstwa.

W niektérych postaciach wykonania, zesp6t kofa jest skonfigurowany do obracania sie do ze-
wnetrznej strony pierwszej komory w ptaszczyznie poziomej pionowo do kierunku wzdtuznego kanatu
kontrolnego w stanie przemieszczania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

W niektorych postaciach wykonania zesp6t kota zawiera:

wspornik, umieszczony obrotowo na spodzie pierwszej komory; oraz

koto, zamontowane na wsporniku;

przy czym zespét kota jest skonfigurowany do obracania sie do pofozenia, w ktérym o$ kota

jest pionowa do kierunku wzdiuznego kanatu kontrolnego w stanie roboczym urzgdzenia

do kontroli bezpieczenstwa, i obracania sie do potozenia, w ktérym o0$ kota jest zgodna z kie-
runkiem wzdtuznym kanatu kontrolnego w stanie przemieszczania urzgdzenia do kontroli
bezpieczenstwa.

W niektérych postaciach wykonania zewnetrzna strona spodu pierwszej komory jest wyposazo-
na w rowek przyjmujgcy, zespot kota jest umieszczony w rowku przyjmujgcym, a o$ obrotu jest usta-
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wiona blisko wewnetrznej strony rowka przyjmujgcego w ptaszczyznie poziomej pionowo do kierunku
wzdtuznego kanatu kontrolnego, oraz zesp6t kota jest ustawiony tak, ze obraca sie na zewnatrz
w ptaszczyznie poziomej pionowo do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego w stanie przemiesz-
czania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa.

W niektorych postaciach wykonania urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera ponadto
sterownik oraz element napedowy, przy czym sterownik jest skonfigurowany tak, ze umozliwia ele-
mentowi napedowemu napedzanie zespotu kofa w celu obracania.

W niektérych postaciach wykonania, w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego, potozenie
wzgledne miedzy ramg ramienia a pierwszg komorg pozostaje niezmienne w stanie przemieszczania
i stanie roboczym urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

W niektoérych postaciach wykonania $ciana ochronna jest umieszczona wysuwalnie wzgledem
ramy ramienia, oraz tak, ze mozna jg roztozy¢ w stanie roboczym urzadzenia do kontroli bezpieczen-
stwa w celu wykonania ochrony przed promieniowaniem obiektu, ktéry ma by¢ chroniony, i mozna jg
wycofa¢ w stanie przemieszczania urzadzenia do kontroli bezpieczeristwa w celu skrdécenia dtugosci
Sciany ochronnej w kierunku rozsuwania kanatu kontrolnego.

W niektérych postaciach wykonania, w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego, $ciana ochron-
na nie wychodzi poza bok pierwszej komory w stanie wycofanym.

W niektérych postaciach wykonania $ciana ochronna jest umieszczona obrotowo w ptaszczyz-
nie poziomej, oraz jest zdolna do wycofania do wewngtrz w stanie przemieszczania urzadzenia
do kontroli bezpieczenstwa.

W niektérych postaciach wykonania urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera dwie grupy
Scian ochronnych, przy czym dwie grupy $cian ochronnych sg rozmieszczone odpowiednio po dwoch
stronach ramy ramienia w kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego, oraz kazda grupa $cian ochron-
nych zawiera dwie $ciany ochronne umieszczone réwnolegle, ktére sg skonfigurowane tak, ze sg zto-
zone w kierunku linii Srodkowej kanatu kontrolnego w celu uzyskania wycofania.

W niektérych postaciach wykonania, w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego, wysoko$é
Sciany ochronnej stopniowo zmniejsza sie w kierunku od ramy ramienia.

W niektérych postaciach wykonania rama ramienia jest umieszczona w sposob umozliwiajgcy
podnoszenie w kierunku wysokosci i jest skonfigurowana do podnoszenia w stanie roboczym urza-
dzenia do kontroli bezpieczenstwa w celu utworzenia kanatu kontrolnego i jest skonfigurowana
do opuszczania w stanie przemieszczania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa w celu wycofania.

W niekt6rych postaciach wykonania rama ramienia jest skonfigurowana tak, ze w stanie prze-
mieszczania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa jest wycofana do wysokosSci nieprzekraczajace;j
wysoko$ci pierwszej komory lub maksymalnej ograniczonej wysokosci do jazdy po drogach.

W niektérych postaciach wykonania urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera ponadto
drugg komore, w ktérej rama ramienia ma konstrukcje bramowg i zawiera ramie poziome i dwa ramio-
na pionowe, przy czym goérne konce dwéch ramion pionowych sg potgczone odpowiednio z dwoma
koncami ramienia poziomego, a dolne konce dwdch ramion pionowych sg potgczone odpowiednio
Z pierwszg komorg i drugg komora.

W niektérych postaciach wykonania rama ramienia ma regulowang dtugo$é w ptaszczyznie po-
ziomej w kierunku pionowym do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego.

Zgodnie z drugim aspektem niniejszego ujawnienia, zapewniono sposob przemieszczania opar-
ty o urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa z powyzszych postaci wykonania, obejmujgcy: w stanie,
w ktérym rama ramienia jest potgczona z pierwszg komorg, $ciana ochronna jest potgczona z pierw-
szg komorg lub ramg ramienia, oraz zesp6t kota nie jest usuniety, przemieszcza sie razem rame ra-
mienia, pierwszg komore, Sciane ochronng oraz zespét kota w celu osiggniecia przemieszczania.

W niektérych postaciach wykonania sposob przemieszczania obejmuje ponadto: obracanie ze-
spotu kota do zewnetrznej czesci pierwszej komory w ptaszczyznie poziomej pionowo do kierunku
wzdtuznego kanatu kontrolnego przed przemieszczaniem.

W niektoérych postaciach wykonania sposob przemieszczania obejmuje ponadto: wycofanie
Sciany ochronnej w celu skrécenia przed przemieszczaniem dtugosci Sciany ochronnej w kierunku
wzdtuznym kanatu kontrolnego.

W niektérych postaciach wykonania sposéb przemieszczania obejmuje ponadto: obnizenie
przed przemieszczaniem ramy ramienia do wysokosci nieprzekraczajgcej wysokos$ci pierwszej komory
lub maksymalnej ograniczonej wysokosci do jazdy po drogach.
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KROTKI OPIS ZALACZONYCH RYSUNKOW

Zatgczone rysunki tutaj przedstawione stuzg do lepszego zrozumienia niniejszego ujawnienia
i stanowig czes$é niniejszego zgtoszenia, a schematyczne postaci wykonania niniejszego ujawnienia
i ich opisy stuzg do wyjasnienia niniejszego ujawnienia i nie stanowig niewfasciwego ograniczenia
niniejszego ujawnienia. Na zatgczonych rysunkach:

Fig. 1 przedstawia widok z przodu niektérych postaci wykonania urzgdzenia do kontroli bezpie-

czenstwa wedtug niniejszego ujawnienia w stanie roboczym,;

Fig. 2 przedstawia widok z gory niektdérych postaci wykonania urzadzenia do kontroli bezpie-

czenstwa wedtug niniejszego ujawnienia w stanie roboczym,;

Fig. 3 przedstawia widok z przodu niektérych postaci wykonania urzgdzenia do kontroli bezpie-

czenstwa wedtug niniejszego ujawnienia w stanie przemieszczania;

Fig. 4 przedstawia widok z gory niektérych postaci wykonania urzgdzenia do kontroli bezpie-

czenstwa wedtug niniejszego ujawnienia w stanie przemieszczania.

NUMERY ODNIESIENIA
1, rama ramienia; 11, detektor; 12, ramie poziome; 13, ramie pionowe; 2, $ciana ochronna;
3, pierwsza komora; 3', druga komora; 4, koto; 5, wspornik; 6, rowek przyjmujgcy.

SZCZEGOLOWY OPIS WYNALAZKU

Niniejsze ujawnienie opisano szczeg6towo ponizej. W akapitach ponizej zdefiniowano bardziej
szczego6towo rézne aspekty postaci wykonania. Aspekty w ten sposdb ograniczone mogg byé tgczone
z dowolnym innym aspektem lub aspektami, chyba ze wyraznie stwierdzono, ze nie mozna ich pota-
czyC. W szczegolnoéci dowolng ceche, ktéra jest uwazana za korzystng lub preferowang, mozna po-
faczy¢ z jedng lub wiekszg liczbg innych cech, ktére sg uwazane za korzystne lub preferowane.

Okreslenia ,pierwszy” i ,drugi” pojawiajgce sie w niniejszym ujawnieniu stuzg jedynie utatwieniu
opisu, rozréznieniu ré6znych czesci sktadowych o tej samej nazwie i nie wskazujg zwigzku sekwencyj-
nego lub gtéwnego.

W opisie niniejszego ujawnienia zalezno$¢ orientacji lub potozenia wskazywana przez takie
okreslenia jak ,goéra”, ,dot", ,gorny”, .dolny”, ,przéd”, tyt’, .wewnetrzny” i ,zewnetrzny” stanowig zalez-
nos$¢ orientacji lub potozenia opartg na zatgczonych rysunkach. Takie okreSlenia stuzg jedynie wygo-
dzie opisu niniejszego ujawnienia i nie wskazujg ani nie sugerujg, ze urzgdzenie lub element, do kté-
rego sie odnoszg, musi byé umieszczony w okreslonej orientacji lub musi byé skonstruowany lub
obstugiwany w okreslonej orientacji, dlatego okreslenia nie mogg by¢ rozumiane jako ograniczajgce
zakres ochrony niniejszego ujawnienia.

W powigzanej technologii znanej twércy, w przypadku duzych urzgdzen do kontroli bezpieczen-
stwa, podczas przemieszczania, rézne czesci urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa, takie jak rama
ramienia, komora, detektor, zrédto promieniowania itp., powinno sie zdemontowaé, a nastepnie takie
czesci ponownie sie montuje i uruchamia w miejscu pracy. Ponadto Sciana ochronna musi byé po-
nownie wzniesiona, a na miejscu prowadzone muszg by¢ prace budowlane zwigzane z budowg Scia-
ny ochronnej, co jest czasochtonne i wymaga duzych inwestycji w site roboczg. Dlatego tez dziatanie
urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa jest bardziej kiopotliwe, gdy urzadzenie do kontroli bezpie-
czenstwa musi by¢ przemieszczone, oraz pod wplywem wielokrotnego montowania nie mozna tatwo
zapewnié precyzji wykrywania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

W zwigzku z tym, niniejsze ujawnienie zapewnia urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa oraz
sposOb przemieszczania, ktéore moggq poprawi¢ praktyczno$é urzadzenia do kontroli bezpieczen-
stwa, gdy urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa musi byé przemieszczone do innego miejsca
do zastosowania.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug niektérych postaci wykonania niniejszego ujaw-
nienia jest wyposazone w zespot kota, ktére umozliwiajg elastyczne przemieszczanie urzadzenia
do kontroli bezpieczenstwa po poditozu jako catosci. Ustawiajgc rame ramienia, pierwszg komore,
Sciane ochronng oraz zesp6t kofa, ktére majg by¢ przemieszczane razem w stanie potgczonym, gdy
urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa musi byé przemieszczone na miejsce, wszystkie czesci nie
muszg by¢ demontowane, cate urzgdzenie do kontroli bezpieczefAstwa moze by¢ przemieszczane
jako cato$¢, i eliminuje sie ponowne zmontowanie i uruchomienie zespotu kota w miejscu kontroli,
co skraca czas demontowania i poprawia wydajno$¢ przemieszczania. Ponadto mozna réwniez unik-
ngé ponownego wznoszenia $ciany ochronnej i rob6t budowlanych przy budowie $ciany ochronnej
w miejscu kontroli tak, ze urzagdzenie do kontroli bezpieczeristwa mozna uruchomié zaraz po prze-
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mieszczeniu na miejsce kontroli. Te zalety mogg znacznie skrécié czas poswiecany urzadzeniom
do kontroli bezpieczenstwa od przemieszczania do eksploatacji, poprawi¢ skuteczno$é przemieszcza-
nia, poprawi¢ wygode uzytkowania i zmniejszy¢ naktady pracy.

Jak przedstawiono na fig. 1 do fig. 4, niniejsze ujawnienie zapewnia urzgdzenie do kontroli bez-
pieczenstwa, w niektérych postaciach wykonania urzgdzenie do kontroli bezpieczenAstwa zawiera:
rame 1 ramienia, pierwszg komore 3, $ciane ochronng 2 oraz zespét 4 kota. Przy czym rama 1 ramie-
nia jest wyposazona w wiele detektoréw 11, oraz rama 1 ramienia ma na przyktad ksztatt litery L lub
ksztatt bramy itp., w celu utworzenia kanatu kontrolnego A. Pierwsza komora 3 jest wewnetrznie wy-
posazona w zrédifo promieniowania i jest potaczona z ramg 1 ramienia. Sciana ochronna 2 jest pota-
czona z pierwszg komorg 3 lub ramg 1 ramienia, w celu zapewnienia ochrony przed promieniowaniem
obiektu, ktéry ma by¢ chroniony. Zesp6t 4 kota moze by¢ umieszczony na spodzie urzadzenia do kon-
troli bezpieczenstwa i jest skonfigurowany do napedzania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa,
w celu przemieszczania sie wzgledem podfoza jako catosci. Na przykiad, dwa zespoty 4 kota mozna
umieséci¢ w potozeniach zblizonych odpowiednio do dwdch bokéw wzdtuz kierunku wzdtuznego kanatu
kontrolnego A pierwszej komory 3.

Gdy potrzebna jest kontrola skanowaniem, to obiekt, ktéry ma byé skontrolowany, przemieszcza
sie wzgledem ramy ramienia wzdtuz dlugosci kanatu kontrolnego A, promieniowanie emitowane przez
zrédto promieniowania przenika przez obiekt, ktéry ma by¢ skontrolowany, i jest odbierane przez de-
tektor 11, przez analize informacji odebranych przez detektor 11, mozna ocenié, czy obiekt, ktéry ma
by¢ skontrolowany, spetnia standardy bezpieczenstwa.

Poniewaz urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa jest wyposazone w zespot 4 kota, to urzagdze-
nie do kontroli bezpieczenstwa moze przemieszczaé sie elastycznie w obrebie miejsca bez potrzeby
stosowania konstrukcji cywilnych, takich jak state lub torowe urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa,
a takze przemieszczanie sie urzgdzenia do kontroli bezpieczeristwa moze by¢ bardziej ptynne i bar-
dziej stabilne, mozna realizowaé skrecanie i dowolnie wybiera¢ trajektorie ruchu.

W miejscu 0 zadanym zasiegu, jezeli obiekty, ktére majg by¢ skontrolowane i ktére muszg byé
skontrolowane w réznych obszarach, urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa moze mie¢ mozliwo$é
przemieszczania sie kolejno do obszardéw, w ktérych znajdujg sie obiekty, ktére majg byé skontrolo-
wane, w celu skontrolowania obiektéw, ktére majg by¢ skontrolowane w tym obszarze. Lub potozenie
urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa moze pozostaé¢ niezmienione i obiekt, ktéry ma by¢ skontrolo-
wany, moze by¢ przewozony w réznego rodzaju pojazdach lub przeno$nikach, aby kolejno przecho-
dzit przez urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa. W procesie kontroli, obiekt, ktéry ma byé skontrolo-
wany, i rama 1 ramienia przemieszczajg sie wzglednie, obiekt, ktéry ma byé skontrolowany, moze
przemieszczac sie sam, rama 1 ramienia moze przemieszczac sie sama lub obie mogg przemiesz-
czac sie jednoczesénie.

Przy czym rama 1 ramienia, pierwsza komora 3, $ciana ochronna 2 i zesp6t kota sg skonfiguro-
wane tak, ze sg przemieszczane razem w stanie potgczonym. Zalezno$¢ potgczenia miedzy ramg 1
ramienia, pierwszg komorg 3, $ciang ochronng 2 i zespotem kofa jest taka sama w stanie roboczym
i w stanie przemieszczania. Takie urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa ma co najmniej jedng z na-
stepujgcych zalet:

(1) Gdy urzadzenie do kontroli bezpieczernstwa musi zosta¢ przemieszczone, kluczowe czesci
nie muszg by¢ demontowane, kota nie muszg by¢ usuwane, cate urzadzenie do kontroli bez-
pieczenstwa moze byé przemieszczane jako cato$é, oraz eliminowane sg ponowne monto-
wanie i uruchamianie w miejscu kontroli, co skraca czas demontowania, poprawiajgc wydaj-
no$¢ sposobu przemieszczania, zwiekszajgc wygode uzytkowania i zmniejszajgc naktady
pracy.

(2) Podczas przemieszczania czesSci urzgdzenia do kontroli bezpieczefAstwa sg potgczone

ze sobg i na tym samym wyposazeniu do przemieszczania, nie ma potrzeby oznaczania ani

dopasowywania, gdy podczas przemieszczania zaangazowanych jest wiele urzadzen do kon-
troli bezpieczenstwa.

(3) Mozna unikngé przebudowy Scian ochronnych i budowy cywilnych $cian ochronnych w miej-

scu kontroli, dzieki czemu urzadzenie do kontroli bezpieczeAstwa mozna uruchomi¢ zaraz

po przemieszczeniu do miejsca kontroli, a tym samym znaczne skréci¢ czas od przemieszcze-
nia urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa do uruchomienia.

(4) Czesci urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa sg potgczone ze sobg w celu przemieszcza-

nia i nie jest wymagane ponowne montowanie i uruchamianie, gdy urzgdzenie do kontroli bez-
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pieczenstwa jest stosowane w nowym miejscu, zapewniajgc w ten sposob precyzje wykrywania

urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

W niektérych postaciach wykonania zesp6t kota jest umieszczony obrotowo wokét osi pionowe;j.
W niniejszej postaci wykonania zespét kota moze obracac¢ sie do odpowiedniego potozenia kagtowego
w stanie roboczym i w stanie przemieszczania urzgdzenia do kontroli bezpieczernstwa w celu popra-
wienia przemieszczania i stabilnosci wsparcia w stanie roboczym oraz dostosowacé catkowity rozmiar
do potrzeb wyposazenia do przemieszczania w stanie przemieszczania, dzieki czemu urzgdzenie
do kontroli bezpieczenstwa moze by¢ bardziej elastyczne i wygodne do osiggniecia przemieszczania,
a ponadto oszczedza sie czas poswiecony na demontowanie i montowanie koét.

W niektérych postaciach wykonania, jak przedstawiono na fig. 2, zesp6t kota wychodzi poza
zewnetrzng strone pierwszej komory 3 w stanie roboczym urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa
w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego A. W niniejszej postaci wykonania, odstep miedzy wsporni-
kami miedzy zespotami kot moze by¢ zwiekszony w celu poprawienia stabilnosci urzadzenia do kon-
troli bezpieczenstwa podczas pracy i przemieszczania.

W oparciu o takg konstrukcje ustawiania zespotu kota, jak pokazano na fig. 3 i fig. 4, zesp6t kota
jest skonfigurowany do obracania sie do zewnetrznej strony pierwszej komory 3 w kierunku pionowym
do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A w stanie przemieszczania urzgdzenia do kontroli bez-
pieczenstwa.

Gdy wyposazenie do przemieszczania stanowi pojazd transportowy, poniewaz pojemnos$¢ ogéinej
komory pojazdu transportowego jest zasadniczo ograniczona wymiarem szerokosci, to zespdt kota moz-
na obréci¢ do potozenia zewnetrznej strony pionowej do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A
w celu zmniejszenia zapotrzebowania na szeroko$¢ pojazdu transportowego. Ponadto, jesli chodzi
o konstrukcje, podczas przemieszczania, mimo, ze zespot kota zwieksza rozmiar urzgdzenia do kontroli
bezpieczenstwa w kierunku prostopadtym do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A, co jest réwno-
znaczne z koniecznoscig zajecia wiekszej przestrzeni na dlugosci pojazdu transportowego mozna jed-
nak poprawi¢ stabilno$¢ urzgdzenia do kontroli bezpieczeristwa podczas przemieszczania.

Jezeli zespot kota jest ustawiony w potozeniu, ktére nie wptywa na wymiary przemieszczania
podczas transportu, to zesp6t kota mozna pozostawié w jego pierwotnym potozeniu, a zesp6t skano-
wania mozna przemieszczaé jako catosc.

W niektérych postaciach wykonania, jak pokazano na fig. 1 i fig. 3, zesp6t kota zawiera wspor-
nik 5 i koto 4. Przy czym wspornik 5 jest umieszczony obrotowo na spodzie pierwszej komory 3,
a koto 4 jest zamontowane pod wspornikiem 5. Koto 4 i wspornik 5 mogg obracaé sie jako cato$¢.
Zespot kota jest skonfigurowany do obracania sie do potozenia, w ktérym o$ kota 4 jest pionowa do
kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A w stanie roboczym urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa,
patrz fig. 1, oraz zesp6t kota jest skonfigurowany do obracania sie do potozenia, w ktérym o$ kota 4
jest zgodna z kierunkiem wzdtuznym kanatu kontrolnego A w stanie przemieszczania urzadzenia
do kontroli bezpieczenstwa, patrz fig. 3.

W niniejszej postaci wykonania ruch urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa w stanie roboczym
jest utatwiony, a kota 4 mozna obracaé na zewnetrzng strone pierwszej komory 3 w kierunku piono-
wym do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A pierwszej komory 3 w stanie przemieszczania,
zmniejszajgc w ten sposéb wymagania dotyczgce szerokosci pojazdu transportowego, mimo ze roz-
miary sg zwiekszone w tym kierunku, poniewaz dtugo$é pojazdu transportowego mozna fatwo wybrac
zgodnie z potrzebami transportowymi, podczas gdy szeroko$é bedzie ograniczona szerokos$cig prze-
jazdu jezdni, ponadto szeroko$¢ jest ograniczona szerokoscig przejazdu jezdni. Ponadto w stanie
przemieszczania koto 4 moze obracac sie do swojej osi w tym samym kierunku, co kierunek wzdtuzny
kanatu kontrolnego A, zwiekszajgc w ten sposéb trudnosSé przemieszczania urzgdzenia do kontroli
bezpieczernstwa na szerokosSci pojazdu transportowego i poprawiajgc stabilno$¢ przemieszczania.

W niektérych postaciach wykonania, jak przedstawiono na fig. 1 i fig. 3, po zewnetrznej stro-
nie spodu pierwszej komory 3 umieszczony jest rowek przyjmujgcy 6, co odpowiada, w przypadku
prostokatnej pierwszej komory 3, usunieciu czesSci zewnetrznego naroznika pierwszej komory 3
w celu utworzenia rowka przyjmujacego 6, na przyktad, rowek przyjmujgcy 6 moze mieé konstrukcje
prostokatng. O$ obrotu zespotu kota jest ustawiona blisko wewnetrznej strony rowka przyjmujgce-
go 6 w ptaszczyznie poziomej pionowo do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego tak, ze we-
wnetrzna strona wspornika 5 jest rdwniez ustawiona tak, ze jest blisko wewnetrznej Sciany bocznej
rowka przyjmujgcego 6 tak, ze zesp6t kota jest ustawiony do obracania sie na zewnatrz wzdtuz
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kierunku pionowego do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A w stanie przemieszczania urzg-
dzenia do kontroli bezpieczenstwa.

W niniejszej postaci wykonania wspornik 5 jest ustawiony tak, ze znajduje sie blisko wewnetrz-
nej $ciany bocznej rowka przyjmujgcego 6. W stanie przemieszczania, jesli zespo6t kota obraca sie
na strone zewnetrzng pionowo do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A pierwszej komory 3,
dtugosé wyciggania zespotu kota mozna zminimalizowa¢ w celu zmniejszenia catkowitego rozmiaru
urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa. Niniejsza posta¢ wykonania jest szczegélnie odpowiednia dla
konstrukcji, w ktérych zespdt kota znacznie przekracza rozmiar pierwszej komory 3 wzdtuz kierunku
wzdtuznego kanatu kontrolnego A.

W niektérych postaciach wykonania urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera ponadto
sterownik i element napedowy, przy czym sterownik jest skonfigurowany tak, ze umozliwia elementowi
napedowemu napedzanie zespotu kota w celu obracania. W niniejszej postaci wykonania stan zespotu
kota w stanie roboczym i stan przemieszczania urzadzenia do kontroli bezpieczefAstwa mogg by¢ ste-
rowane automatycznie, dzieki czemu jego uzycie podczas przemieszczania jest szybsze i bardziej
wygodne. Alternatywnie, obrét zespotu kota moze by¢ réwniez sterowany recznie.

W niektorych postaciach wykonania, w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego A, wzgledne
potozenie miedzy ramg 1 ramienia a pierwszg komorg 3 pozostaje niezmienione w stanie przemiesz-
czania i stanie roboczym urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa. W niniejszej postaci wykonania
wzgledne potfozenie detektora 11 umieszczonego na ramie 1 ramienia i zrédta promieniowania
umieszczonego w pierwszej komorze 3 mogg pozostaé niezmienione w stanie przemieszczania i sta-
nie roboczym, oszczedzajgc w ten sposéb czas potrzebny na ponowne uruchomienie wzglednego
potozenia detektora 11 i zrédta promieniowania w miejscu kontroli, dzieki czemu urzgdzenie do kon-
troli bezpieczenstwa mozna szybciej wprowadzié do pracy kontrolnej po jego wytadowaniu z wyposa-
zenia do przemieszczania.

W niektérych postaciach wykonania, jak przedstawiono na fig. 4, Sciana ochronna 2 jest cho-
wana wzgledem ramy 1 ramienia tak, ze jest roztozona w stanie roboczym urzadzenia do kontroli bez-
pieczenstwa w celu wykonania ochrony przed promieniowaniem obiektu, ktéry ma by¢ chroniony,
i schowana w stanie przemieszczania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa w celu skrdécenia dtugo-
Sci Sciany ochronnej 2 w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego A.

W niniejszej postaci wykonania podczas przemieszczania $ciana ochronna 2 nie jest usuwana,
i Sciana ochronna 2 musi by¢ jedynie wycofana, w celu zmniejszenia zajmowanej przez nig przestrzeni
w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego A. Gdy urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa jest umiesz-
czone na wyposazeniu do przemieszczania, kierunek wzdtuzny kanatu kontrolnego A jest zgodny
z kierunkiem szeroko$ci wyposazenia do przemieszczania, oraz kierunek pionowy do kanatu kontrol-
nego A jest zgodny z kierunkiem diugoSci wyposazenia do przemieszczania. Gdy wyposazenie
do przemieszczania stanowi pojazd transportowy, poniewaz pojemno$¢ zasadniczej komory pojazdu
transportowego jest ogolnie ograniczona przez szeroko$é, w zwigzku z tym wycofanie $ciany ochron-
nej 2 moze zmniejszyé wymagania dotyczace szerokosci pojazdu transportowego. Ponadto, catkowita
objeto$¢ przemieszczania urzgdzenia do kontroli bezpieczeristwa moze byé réwniez zmniejszona,
co utatwia przemieszczanie i poprawia stabilno$¢ przemieszczania.

W stanie przemieszczania $ciana ochronna 2 jest umieszczona w co najmniej jednym potozeniu
wewnatrz urzgdzenia do wykrywania promieniowaniem i opiera sie o pierwszg komore 3. Gdy kontro-
lowane sg obiekty, takie jak kontenery, pojazdy, to $ciane ochronng 2 rozktada sie, aby zapobiec wy-
ciekom promieniowania w celu poprawienia bezpieczenstwa podczas kontroli promieniowaniem, gdy
kontrola nie jest wymagana, na przykfad podczas przemieszczania lub przechowywania, zmienia sie
potozenie Sciany ochronnej 2, aby zmniejszyé przestrzen zajmowang przez ogoélne urzadzenie
do kontroli bezpieczenstwa, aby utatwié przemieszczanie urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa jako
catosci, ponadto zajmowany obszar podczas przechowywania jest niewielki. Poniewaz urzadzenie
do kontroli bezpieczenstwa moze byé przemieszczane lub przechowywane jako cato$é, sprzyja to
réwniez skrdceniu prac montazowych i rozruchowych przy ponownym uzyciu i utatwia szybkie przygo-
towanie urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa do kontroli.

Nadal odnoszgc sie do fig. 4, w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego A, $ciana ochronna 2
nie wychodzi poza bok pierwszej komory 3 w stanie schowanym. Taka konstrukcja minimalizuje prze-
strzen zajmowang przez urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa na szeroko$¢ wyposazenia do prze-
mieszczania.
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W niektérych postaciach wykonania $ciana ochronna 2 jest umieszczona obrotowo w ptasz-
czyznie poziomej tak, ze w stanie przemieszczania urzadzenia do kontroli bezpieczefstwa jest wy-
cofana do wewnatrz. Na przyktad, jeden koniec Sciany ochronnej 2 jest obrotowo potgczony z ra-
ma 1 ramienia lub pierwszg komorg 3, a drugi koniec moze sie swobodnie obracaé. Taka konstruk-
cja jest tatwa do wykonania bez zajmowania przestrzeni wewnetrznej innych czesci, takich jak ra-
ma 1 ramienia.

Alternatywnie, $ciana ochronna 2 moze by¢ réwniez zaprojektowana w sposob wielosegmento-
wy chowany i moze wysuwaé sie, gdy na obiekcie, ktéry ma by¢ chroniony, musi by¢é wykonana
ochrona przed promieniowaniem, i moze by¢ schowana w stanie przemieszczania.

W niektérych postaciach wykonania rozmieszczone sg dwie grupy $cian ochronnych 2, oraz dwie
grupy Scian ochronnych 2 sg rozmieszczone odpowiednio po dwdch stronach ramy 1 ramienia wzdtuz
kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A. Kazda grupa $cian ochronnych 2 zawiera dwie $ciany
ochronne 2, ktére sg ustawione réwnolegle i skonfigurowane do wycofania w kierunku linii $rodkowej
kanatu kontrolnego A w celu uzyskania wycofania. W stanie roboczym kazda $ciana ochronna 2 moze
by¢ roztozona do stanu réwnolegtego do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A.

Jak przedstawiono na fig. 1, rama 1 ramienia ma konstrukcje bramowa, oraz rama 1 ramienia
zawiera dwa ramiona pionowe 13 i ramie poziome 12 potgczone z gérnymi koncami dwdéch ramion
pionowych 13, i miedzy dwoma ramionami pionowymi 13 utworzony jest kanat kontrolny A, jak poka-
zano na fig. 2, oraz powyzszy ,kierunek wzdtuzny kanatu kontrolnego A" oznacza kierunek pionowy
do ptaszczyzny, w ktérej umieszczona jest rama 1 ramienia. ,Linia Srodkowa kanatu kontrolnego A”
oznacza potfozenie linii Srodkowej, ktéra jest rownolegta do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A
i znajduje sie miedzy dwoma ramionami pionowymi 13.

Sciana ochronna 2 tego urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa tworzy konstrukcje symetrycz-
ng, ktéra zapewnia lepszy efekt ochrony, a takze zmniejsza przestrzen zajmowang przez Sciane
ochronng 2, gdy jest ona roztfozona, utatwiajgc w ten sposdb przemieszczanie.

W szczeg6lnosci Sciana ochronna 2 zawiera pierwszg sekcje ochronng, drugg sekcje ochronng
oraz element fgczacy, przy czym pierwsza sekcja ochronna i druga sekcja ochronna sg pofgczone
ruchomo za pomocg elementu fgczacego, oraz drugg sekcje ochronng mozna ztozy¢ w kierunku linii
Srodkowej kanatu kontrolnego A wzgledem pierwszej sekcji ochronne;.

W niektérych postaciach wykonania, jak przedstawiono na fig. 2 i fig. 4, w kierunku wzdtuznym
kanatu kontrolnego A, pierwsza sekcja ochronna jest umieszczona miedzy przednig a tylng strong
pierwszej komory 3, oraz druga sekcja ochronna jest umieszczona co najmniej czesciowo poza
przednig strong lub tylng strong pierwszej komory 3, oraz ztozona druga sekcja ochronna jest umiesz-
czona miedzy przednig a tylng strong pierwszej komory 3.

Ta konstrukcja umozliwia ztozenie Sciany ochronnej 2 do przestrzeni miedzy przednig strong
a tylng strong pierwszej komory 3 po ztozeniu Sciany 2 ochronne;j tak, ze szeroko$¢ catego urzgdzenia
do kontroli bezpieczenstwa w kierunku do przodu i do tytu jest w przyblizeniu réwna szerokoSci pierw-
szej komory 3, minimalizujgc w ten sposéb szeroko$é catego urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa
i utatwiajgc przemieszczanie.

Przy projektowaniu $ciany ochronnej 2, dwukrotna dtugo$¢ drugiego segmentu ochronnego jest
réwna albo wieksza niz odlegto$¢ poprzeczna miedzy dwoma ramionami pionowymi 13 ramy 1 ramie-
nia. Gdy dwukrotno$¢ dtugosci drugiego segmentu ochronnego jest réwna bocznej odlegtosci miedzy
dwoma ramionami pionowymi 13 ramy 1 ramienia, to drugie segmenty ochronne po lewej i prawej
stronie sg sktadane odpowiednio do wewnatrz w celu zamkniecia kanatu kontrolnego A jak dwoje
drzwi; gdy dwukrotna dtugo$é drugiego segmentu ochronnego jest wieksza niz boczna odlegto$¢ mie-
dzy dwoma ramionami pionowymi 13 ramy 1 ramienia, to drugie segmenty ochronne po lewej i prawej
stronie zachodzg na siebie z przodu i z tytu po ich ztozeniu odpowiednio do wewnatrz, osiggajgc w ten
sposéb cel zmniejszenia szerokosci od przodu do tylu urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa przez
sktadanie, ale takze majgc duzy zakres ochrony przed promieniowaniem.

W niektérych postaciach wykonania, w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego A, wysoko$¢
przekroju Sciany ochronnej 2 zmniejsza sie stopniowo w kierunku od ramy 1 ramienia. Takie ustawie-
nie moze zminimalizowa¢ objeto$¢ Sciany ochronnej 2 i zmniejszyé catkowitg wage urzadzenia
do kontroli bezpieczenstwa, osiggajgc jednoczesnie jak najbardziej kompleksowg ochrone.

W niektérych postaciach wykonania urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera ponadto
konstrukcje blokujgca, przy czym konstrukcja blokujgca jest skonfigurowana do utrzymywania razem
dwéch $cian ochronnych 2, ktére znajdujg sie po jednej stronie pierwszej komory 3, lub do utrzymy-
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wania kazdej Sciany ochronnej 2 razem z pierwszg komorg 3 lub drugg komorg 3' wspomniang poni-
zej. Pierwsza konstrukcja blokujgca wykorzystuje na przyktad konstrukcje zatrzaskowg, konstrukcje
kotkowa, liny, tafcuchy itp.

W niektorych postaciach wykonania rama 1 ramienia jest rozmieszczona w spos6b umozliwia-
jacy podnoszenie w kierunku wysoko$ci i jest skonfigurowana tak, ze jest podnoszona w celu utwo-
rzenia kanatu kontrolnego A w stanie roboczym urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa i opuszczana
w celu wycofania podczas stanu przemieszczania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

Na przyktad rama 1 ramienia ma konstrukcje bramowg i zawiera ramie poziome 12 i dwa ra-
miona pionowe 13 pofgczone odpowiednio po obu stronach ramienia poziomego 12, oraz dwa ramio-
na pionowe 13 sg ustawione tak, aby uzyska¢ wydtuzenie w sposéb zagniezdzania wielostopniowej
konstrukcji skrzyniowej; lub do uzyskania wydtuzenia stosuje sie konstrukcje szyny prowadzacej.
Dzieki zastosowaniu konstrukcji wydtuzajgcej wysokosé urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa
w procesie przemieszczania jest zmniejszona, ufatwiajgc w ten sposob przemieszczanie urzadzenia
do kontroli bezpieczenstwa.

W niniejszej postaci wykonania wysoko$¢ catego urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa moze
by¢ obnizona przez wycofanie ramy 1 ramienia w kierunku wysokosci podczas przemieszczania,
€O spetnia wymagania transportowe; ponadto, po obnizeniu $rodka ciezkosci urzgdzenia do kontroli
bezpieczenstwa, jest mniej prawdopodobne, ze urzgdzenie do kontroli bezpieczehAstwa bedzie trzgsc
sie podczas przemieszczania po wybojach na powierzchni drogi, poprawiajgc w ten sposéb bezpie-
czenstwo przemieszczania.

Jak przedstawiono na fig. 3, rama 1 ramienia moze by¢ wycofana w stanie przemieszczania
urzadzenia do kontroli bezpieczernstwa na wysoko$¢, ktéra nie przekracza wysokosci pierwszej komo-
ry 3 lub maksymalnej ograniczonej wysoko$ci dla ruchu drogowego. Ten rodzaj ustawienia moze zmi-
nimalizowaé rozmiar urzgdzenia do kontroli bezpieczefAstwa wzdtuz kierunku wysokos$ci podczas
przemieszczania tak, ze rozmiar urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa w kierunku wysokosci zalezy
od wysokosci pierwszej komory 3, poprawiajgc w ten sposéb stabilno$¢ przemieszczania i zapewnie-
nie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Opcjonalnie wysoko$¢ $ciany ochronnej 2 jest ustawiona tak, ze jest mniejsza lub réwna wyso-
koéci pierwszej komory 3. To ustawienie pozwala, aby wysokos$é catego urzadzenia do kontroli bez-
pieczenstwa podczas przemieszczania byta w przyblizeniu réwna wysokosci pierwszej komory 3, mi-
nimalizujgc w ten sposéb wysokos$é catego urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa i unikajgc przekro-
czenia limitu wysoko$ci pojazdéw podczas transportu drogowego.

W niektérych postaciach wykonania detektor 11 zawiera pierwszg cze$¢ wykrywania umiesz-
€czong na ramieniu poziomym 12 oraz drugg cze$¢ wykrywania o zmiennym potozeniu wzgledem ra-
mienia poziomego 12. W stanie kontroli druga czesé wykrywania jest umieszczona na jednej stronie
kanatu kontrolnego A, a w stanie przemieszczania druga cze$¢ wykrywania jest umieszczona na ra-
mieniu poziomym 12. Ustawienie ufatwia dostosowanie detektora 11 do stanu kontroli i stanu prze-
mieszczania oraz moze zapobiec oddziatywaniu detektora 11 na przetgczanie wyposazenia do kontro-
li promieniowaniem w stan kontroli i stan przemieszczania bez wptywu na dziatanie detektora 11.

Na przyktad, w stanie kontroli, druga cze$¢ wykrywania moze by¢ umieszczona pionowo
po jednej stronie kanatu kontrolnego A lub moze mie¢ pewien kat zawarty z kierunkiem pionowym;
w stanie przemieszczania druga cze$¢ wykrywania i pierwsza cze$¢ wykrywania mogg by¢ na przy-
ktad umieszczone na ramieniu poziomym 12 wzdtuz kierunku wzdtuznego ramienia poziomego 12
obok siebie wzdtuz kierunku poziomego lub obok siebie wzdtuz kierunku pionowego.

W niektérych postaciach wykonania druga cze$¢ wykrywania moze by¢ zamocowana zawiaso-
wo z pierwszg czescig wykrywania, oraz druga czes$é wykrywania zmienia swoje potozenie wzgledem
ramienia poziomego 12 obracajgc sie wokot pierwszej czesci wykrywania. W niektérych innych posta-
ciach wykonania druga cze$¢ wykrywania moze byé zawieszona na ramie 1 ramienia, oraz druga
czes$¢ wykrywania zmienia swoje potozenie wzgledem ramienia poziomego 12, obracajgc sie wokot
ramy 1 ramienia. Na przykfad, druga cze$¢ wykrywania moze by¢ odchylana z ramieniem pozio-
mym 12 lub zawiasowo z ramieniem pionowym 13. Druga cze$¢ wykrywania jest zawieszona na
pierwszej czesci wykrywania lub ramie 1 ramienia, aby ufatwi¢ szybkie i doktadne pozycjonowanie
detektora 11, gdy wyposazenie do kontroli promieniowaniem jest szybko przetgczane miedzy stanem
kontroli a stanem przemieszczania, skracajgc w ten sposéb czas przetgczania wyposazenia do kontro-
li promieniowaniem i utatwiajgc detektorowi 11 znalezienie sie w doktadnym potozeniu wykrywania,
gdy wyposazenie do kontroli promieniowaniem jest w stanie kontroli.
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Zaleznos$é pofaczenia miedzy drugg czescig wykrywania a pierwszg czescig wykrywania lub
rama 1 ramienia nie ogranicza sie do pofgczenia zawiasowego, na przyktad w stanie kontroli i w stanie
przemieszczania druga czes¢é wykrywania moze byé réwniez potgczona w sposob roztgczny w odpo-
wiadajgcym potfozeniu.

W niektérych postaciach wykonania rama 1 ramienia ma regulowang diugo$¢ w kierunku
wzdtuznym kanatu kontrolnego A, tj. ramie poziome 12 jest zaprojektowane tak, ze ma posta¢ chowa-
ng w celu uzyskania mozliwosci regulacji dlugosci. Podczas przemieszczania rama 1 ramienia jest
cofana w kierunku pionowym do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A, a pierwsza komora 3
i druga komora 3' sg blisko siebie, zmniejszajgc w ten sposoéb dodatkowo objeto$¢ urzgdzenia do kon-
troli bezpieczenstwa oraz zmniejszajac wymagania dotyczgce diugosci pojazdu transportowego.

Jak pokazano na fig. 1, urzadzenie do kontroli bezpieczeristwa wedtug niniejszego ujawnienia
moze réwniez zawiera¢ drugg komore 3', rama 1 ramienia ma konstrukcje bramowg i zawiera ramie
poziome 12 i dwa ramiona pionowe 13 potgczone odpowiednio na obu bokach ramienia poziome-
go 12, a pierwsza komora 3 i druga komora 3' sg potagczone odpowiednio z dwoma ramionami piono-
wymi 13. Takie ustawienie moze sprawi¢, ze cata konstrukcja bedzie miata lepszg symetrie i bardziej
rozsgadny uktad konstrukcji.

Druga komora 3' moze mie¢ takg samg charakterystyke jak pierwsza komora 3, zapewniajac
w ten sposob estetyczny wyglad catego urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa. Alternatywnie, druga
komora 3' moze by¢ réwniez wybrana z inng charakterystykg niz pierwsza komora 3. Ewentualnie
rozmiar drugiej komory 3' jest mniejszy niz rozmiar pierwszej komory 3 w celu zmniejszenia wagi ca-
tego urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa.

Pierwsza komora 3 i druga komora 3' mogg przyja¢ zamknietg konstrukcje z zewnetrzng pokry-
wag, co sprzyja ochronie konstrukcji wewnetrznej, a takze zapobiega przedostawaniu sie piasku i kurzu
do czesSci wewnatrz komory i ma tadniejszy wyglad; oraz pierwsza komora 3 i druga komora 3' mogg
réwniez przyjac konstrukcje typu ramy ramienia w celu zmniejszenia catkowitego ciezaru.

W niektérych postaciach wykonania, pierwsza komora 3 jest skonfigurowana tak, ze jest usta-
wiona nieruchomo wzgledem podfoza w stanie roboczym urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa, lub
cate urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa jest umieszczone nieruchomo wzgledem podtoza. W stanie
roboczym urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa pozostaje nieruchome, a kontrolowany obiekt prze-
mieszcza sie wzgledem urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa w celu zakonczenia kontroli skanowa-
niem. Takie ustawienie moze uprosci¢ konstrukcje urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa i nie wymaga
montowania urzgdzenia kroczgcego na pierwszej komorze 3, co jest rowniez bardziej wygodne i bar-
dziej skuteczne podczas przemieszczania i montowania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

W potaczeniu z fig. 3 i fig. 4, w stanie spoczynku, jezeli zesp6t kota nie jest brany pod uwage, to
po zamknieciu $cianki ochronnej 2 i ramy 1 ramienia, urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa tworzy
prostokatny korpus jako cato$é, znacznie zmniejszajgc w ten sposdb rozmiar wzdtuz kierunku wzdtuz-
nego kanatu kontrolnego A, zmniejszajgc przestrzen zajmowang w kierunku szeroko$ci wyposazenia
do przemieszczania, utatwiajgc przemieszczanie i poprawiajgc stabilno$é podczas przemieszczania.
Urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa mozna po prostu przetgcza¢ miedzy stanem przemieszczania
a stanem roboczym, nie wymaga montowania i uruchamiania na miejscu, ma funkcje samoochrony
i moze przemieszczac kluczowe czesci jako cato$¢ bez konstrukcji budowlanych.

Po drugie, niniejsze ujawnienie zapewnia ponadto sposob przemieszczania oparty na urzgdze-
niu do kontroli bezpieczenstwa z powyzszych postaci wykonania, w niektérych postaciach wykonania
sposéb przemieszczania obejmuje: w stanie, w ktérym rama 1 ramienia jest potgczona z pierwszg
komorg 3, a Sciana ochronna 2 jest potgczona z pierwszg komorg 3 lub ramg 1 ramienia, oraz kiedy
zespét kota nie jest usuniety, przemieszczanie ramy 1 ramienia, pierwszej komory 3, $ciany ochron-
nej 2 oraz zespotu kota razem w celu osiggniecia przemieszczenia.

W niektérych postaciach wykonania sposéb przemieszczania obejmuje: obrécenie zespotu 4
kota do zewnetrznej czesSci pierwszej komory 3 w kierunku ptaszczyzny poziomej w kierunku wzdiuz-
nym kanatu kontrolnego A przed przemieszczaniem.

W niektérych postaciach wykonania sposob przemieszczania obejmuje ponadto: wycofanie
przed przemieszczaniem $ciany ochronnej 2 w celu skrécenia dtugosci Sciany ochronnej 2 w kierunku
wzdtuznym kanatu kontrolnego A.

W niektérych postaciach wykonania sposéb przemieszczania obejmuje ponadto: obnizenie
ramy 1 ramienia do wysoko$ci nieprzekraczajgcej wysokosSci pierwszej komory 3 lub maksymalne;j
ograniczonej wysokosci do jazdy po drogach przed przemieszczaniem.
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W kazdej z powyzszych postaci wykonania mozna zmienia¢ kolejno$¢ etapéw usuwania kota 4,
chowania $ciany ochronnej 2 i obnizania wysoko$ci ramy 1 ramienia, oraz zgodnie z poziomem trud-
nosci dziatania mozna okresli¢ kolejnosé wykonywania kazdego etapu.

Konstrukcja i spos6b przemieszczania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa w niniejszym
ujawnieniu zostang zilustrowane ponizej wraz z urzgdzeniem do kontroli bezpieczenstwa z fig. 1 do 4
jako przyktad.

Jak przedstawiono na fig. 1, urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera rame 1 ramienia,
pierwszg komore 3, $ciane ochronng 2, drugg komore 3' oraz zespot 4 kota. Rama 1 ramienia za-
wiera ramie poziome 12 i dwa ramiona pionowe 13, oraz miedzy dwoma ramionami pionowymi 13
utworzony jest kanat kontrolny A. Pierwsza komora 3 i druga komora 3' sg potgczone z ramionami
pionowymi 13 po obu stronach ramy 1 ramienia, oraz rama 1 ramienia jest ustawiona miedzy
przednig a tylng strong pierwszej komory 3 i drugiej komory 3' w kierunku wzdtuznym kanatu kon-
trolnego A. Sciany ochronne 2 po lewej i prawej stronie sg potaczone odpowiednio z pierwsza
komorg 3 i drugg komorg 3'.

Pierwsza komora 3 i druga komora 3' sg rozmieszczone w tym samym czasie, oraz rama ra-
mienia 1 jest zamontowana na pierwszej komorze 2 i drugiej komorze 3' tak, ze zalezno$é wspétpracy
miedzy réznymi czeSciami urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa byta bardziej stabilna, co sprzyja
skréceniu prac rozruchowych wyposazenia do kontroli promieniowaniem na miejscu po przemiesz-
czeniu, ale takze sprzyja ogélnej stabilnoSci wyposazenia do kontroli promieniowaniem w réznych
stanach, a ponadto kazda cze$¢ wyposazenia do wykrywania promieniowania jest rozmieszczona
bardziej elastycznie.

Rowek przyjmujgcy 6 jest umieszczony odpowiednio po zewnetrznej stronie pierwszej komory 3
i drugiej komory 3' w ptaszczyznie poziomej w kierunku pionowym do kierunku wzdtuznego kanatu
kontrolnego A, rowek przyjmujgcy 6 moze byé ustawiony w sposob penetrujgcy w kierunku wzdtuznym
kanatu kontrolnego A. W rowku przyjmujgcym 6 kazdej komory, wspornik 5 jest zamontowany odpo-
wiadajgco na kazdym korcu rowka przyjmujgcego 6 wzdtuz kierunku wzdtuznego kanatu kontrolne-
go A, oraz kazdy wspornik 5 jest montowany odpowiadajaco z kotem 4. Na fig. 1 urzadzenie do kon-
troli bezpieczenstwa jest w stanie roboczym, w tym czasie 0§ samego kota 4 jest pionowa do kierunku
wzdtuznego kanatu kontrolnego A, a rama 1 ramienia jest w stanie podniesionym.

Jak przedstawiono na fig. 2, cztery $ciany ochronne 2 sg rozmieszczone odpowiednio po dwéch
stronach pierwszej komory 3 i drugiej komory 3' wzdtuz kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A.
Sciany ochronne 2 sg rozmieszczone po obu stronach pierwszej komory 3 wzdiuz kierunku wzdtuzne-
go kanatu kontrolnego A, majg ustalong odlegto$¢ miedzy nimi, dzieki czemu kontrolowany obiekt
moze byé plynnie napromieniowywany promieniowaniem emitowanym przez zrédto promieniowania.
Sciany ochronne 2 umieszczone po obu stronach drugiej komory 3' wzdtuz kierunku wzdtuznego ka-
natu kontrolnego A mogg réwniez mie¢ ustalong odlegto$s¢ miedzy nimi w celu ochrony tej odlegtosci
przez drugg komore 3'; lub mogg by¢ réwniez potgczone, tworzac ciggtg Sciane ochronng dla lepszej
ochrony. Urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa na fig. 2 jest w stanie roboczym, a $ciana ochronna 2
jest w stanie roztozonym.

Jak przedstawiono na fig. 3, urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa jest w stanie przemiesz-
czania, zespét kota jest obracany jako cato$¢ do punktu, w ktérym o$ kota 4 jest zgodna z kierunkiem
wzdtuznym kanatu kontrolnego A, w tym czasie w ptaszczyznie poziomej pionowo do kierunku
wzdtuznego kanatu kontrolnego A, koto 4 moze wychodzi¢ poza zewnetrzng strone pierwszej komo-
ry 3 i drugiej komory 3. Nastepnie rama 1 ramienia jest opuszczana do wysokosSci nieprzekraczajace;j
pierwszej komory 3 i drugiej komory 3' tak, ze wysoko$¢ catego urzgdzenia do kontroli bezpieczen-
stwa jest w przyblizeniu réwna wysokosci pierwszej komory 3 i drugiej komory 3', podczas gdy Sciana
ochronna 2 jest ztozona do wewnatrz w kierunku linii Srodkowej kanatu kontrolnego A.

Jak pokazano na fig. 4, urzadzenie do kontroli bezpieczernstwa jest w stanie przemieszczania,
a ztozona $ciana ochronna 2 jest umieszczona miedzy przednig a tylng strong pierwszej komory 3
i drugiej komory 3' tak, ze szeroko$¢ catego urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa w kierunku
do przodu i do tytu jest w przyblizeniu réwna szerokosci pierwszej komory 3 i drugiej komory 3'.

Przed przemieszczaniem zespédt kota jako cato$¢ jest obracany do potozenia, w ktérym o0$
kota 4 jest zgodna z kierunkiem wzdtuznym kanatu kontrolnego A; rame 1 ramienia obniza sie
ponizej wysokosSci pierwszej komory 3 i drugiej komory 3' tak, ze wysoko$é catego urzadzenia
do kontroli bezpieczenstwa jest w przyblizeniu réwna wysokos$ci pierwszej komory 3 i drugiej ko-
mory 3'; jednoczes$nie cztery Sciany ochronne 2 sktada sie do wewnatrz w kierunku linii Srodkowej
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kanatu kontrolnego A, a po ztozeniu wszystkie cztery $ciany ochronne 2 sg umieszczone miedzy
strong przednig a strong tylng pierwszej komory 3 i drugiej komory 3' tak, ze szeroko$é catego
urzgdzenia do kontroli bezpieczernstwa jest w przyblizeniu robwna szerokos$ci pierwszej komory 3
i drugiej komory 3".

Po wytadowaniu ramy 1 ramienia i ztozeniu Sciany ochronnej 2, urzadzenie do kontroli bezpie-
czenstwa przemieszcza sie z ramg 1 ramienia, pierwszg komorg 3, $ciang ochronng 2, drugg komo-
rg 3', i kazdym zespotem kota, wszystko w jednym stanie potgczenia.

Po przybyciu na miejsce kontroli urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa roztadowuje sie z wy-
posazenia do przemieszczania, przy czym rama 1 ramienia, pierwsza komora 3, $ciana ochronna 2,
druga komora 3' i zesp6t kota pozostajg potgczone, nie wymagane sg ponowne montowanie i ponow-
ne uruchamianie na miejscu, nie jest wymagana tymczasowa budowa Sciany ochronnej ani prace
budowlane przy $cianie ochronnej, oraz urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa moze byé wprowa-
dzone do stanu roboczego.

Jak przedstawiono na fig. 1 fig. 2, zespét kota umieszcza sie na spodzie urzadzenia do wykry-
wania promieniowaniem w celu przemieszczania wyposazenia do kontroli wzdtuz kierunku wzdtuzne-
go kanatu kontrolnego A. Jak przedstawiono na fig. 3 i fig. 4, zesp6t kotfa jest skonfigurowany do obra-
cania sie o 90° w miejscu w celu umozliwienia wyposazeniu do wykrywania przemieszczenie sie
w kierunku pionowym do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego A.

Jesli chodzi o ten rodzaj urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa, po zakonczeniu kontroli ska-
nowaniem rzedu wielu skontrolowanych obiektow (takich jak pierwszy rzad pojazdéw), komore zespo-
tu kota obraca sie na zewnatrz i obraca sie 0 90°, a po obrdceniu do miejsca wyposazenie do skano-
wania jako cato$¢ przemieszcza sie w kierunku pionowym do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolne-
go A w plaszczyznie poziomej (nazywanej rowniez kierunkiem poprzecznym, kierunkiem wzdtuznym
kanatu kontrolnego A jako kierunkiem podtuznym). Gdy wyposazenie do kontroli automatycznie prze-
mieszcza sie bocznie do kolejnego rzedu wielu kontrolowanych obiektow (takich jak drugi rzad pojaz-
dow), a nastepnie obraca sie zespdt kota 0 90°, a nastepnie kolejny rzad wielu kontrolowanych obiek-
téw jest poddawany kontroli skanowaniem. Wymienione powyzej etapy wykonuje sie sekwencyjnie
w celu uzyskania ciggtej kontroli skanowaniem wielu rzedéw kontrolowanych obiektéw, w celu popra-
wienia wydajnosci uzytkowania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa.

Powyzej przedstawiono szczegbtowo urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa i sposéb jego
przemieszczania, przewidziane w niniejszym ujawnieniu. Okre$lone postaci wykonania zastosowano
tutaj w celu zilustrowania zasad i realizacji niniejszego ujawnienia, a powyzszy opis postaci wykonania
stuzy jedynie do pomocy w zrozumieniu sposobu niniejszego ujawnienia i jego gtéwnych zasad. Nale-
zy zauwazy¢, ze dla znawcy w dziedzinie mozliwe jest wprowadzenie kilku ulepszen i modyfikaciji
do niniejszego ujawnienia bez odchodzenia od zasad niniejszego ujawnienia i te ulepszenia i modyfi-
kacje réwniez bedg objete zakresem ochrony zastrzezen niniejszego ujawnienia.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa, zawierajgce:
rame (1) ramienia wyposazong w wiele detektoréw (11) i skonfigurowang do tworzenia kana-
fu kontrolnego (A);
pierwszg komore (3), wewnetrznie wyposazong w zrédto promieniowania i potgczong z ra-
mag (1) ramienia;
Sciane ochronng (2) potaczong z pierwszg komorg (3) lub ramg (1) ramienia i skonfigurowa-
ng do wykonywania ochrony przed promieniowaniem obiektu, ktéry ma byé chroniony; oraz
zespét kota skonfigurowany do przemieszczania sie urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa
po podtozu;
znamienne tym, ze
rama (1) ramienia, pierwsza komora (3), $ciana ochronna (2) oraz zesp6t kota sg skonfigu-
rowane do przemieszczania razem w stanie potgczonym,;
zespoét kota jest umieszczony obrotowo wokot osi pionowej;
zespét kota jest skonfigurowany do obrécenia w kierunku zewnetrznej strony pierwszej ko-
mory (3) w ptaszczyznie poziomej pionowo do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego (A)
w stanie przemieszczania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa;
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zespét kota jest ustawiony tak, ze obraca sie na zewnatrz w ptaszczyznie poziomej pionowo
do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego w stanie przemieszczania urzgdzenia do kontro-
li bezpieczenstwa; oraz

zewnetrzna strona spodu pierwszej komory (3) jest wyposazona w rowek przyjmujgcy (6),
zespot kota jest umieszczony w rowku przyjmujgcym (6), a 0$ obrotu jest ustawiona blisko
wewnetrznej strony rowka przyjmujgcego (6) w ptaszczyznie poziomej pionowo do kierunku
wzdtuznego kanatu kontrolnego.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze w kierunku
wzdtuznym kanatu kontrolnego (A), zesp6t kota wychodzi poza zewnetrzng strone pierwszej
komory (3) w stanie roboczym urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa weditug zastrz. 1, znamienne tym, ze zesp6t kota
zawiera:

wspornik (5) umieszczony obrotowo na spodzie pierwszej komory (3); oraz

koto (4), zamontowane na wsporniku (5);

przy czym zespo6t kota jest skonfigurowany do obrécenia sie do potozenia, w ktérym o$ ko-
fa (4) jest pionowa do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego (A) w stanie roboczym urza-
dzenia do kontroli bezpieczenstwa, oraz obrocenia sie do potozenia, w ktéorym o$ kota (4)
jest zgodna z kierunkiem wzdtuznym kanatu kontrolnego (A) w stanie przemieszczania urzg-
dzenia do kontroli bezpieczenstwa.

Urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze zawiera po-
nadto sterownik i element napedowy, przy czym sterownik jest skonfigurowany do umozli-
wiania elementowi napedowemu napedzanie zespotu kota w celu obrécenia.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze w kierunku
wzdtuznym kanatu kontrolnego (A), potozenie wzgledne miedzy ramag (1) ramienia a pierw-
szg komorg (3) pozostaje niezmienne w stanie przemieszczania i stanie roboczym urzgdze-
nia do kontroli bezpieczenstwa.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze $Sciana
ochronna (2) jest umieszczona wysuwalnie wzgledem ramy (1) ramienia oraz tak, ze mozna
jg roztozyé w stanie roboczym urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa w celu wykonania
ochrony przed promieniowaniem obiektu, ktéry ma by¢ chroniony, i mozna wycofaé w stanie
przemieszczania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa w celu skrécenia dtugosci $ciany
ochronnej (2) w kierunku wzdtuznym kanatu kontrolnego (A).

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 6, znamienne tym, ze w kierunku
wzdtuznym kanatu kontrolnego (A), $ciana ochronna (2) nie wychodzi poza bok pierwszej
komory (3) w stanie wycofanym.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 6, znamienne tym, ze $Sciana
ochronna (2) jest umieszczona obrotowo w ptaszczyznie poziomej tak, ze jest wycofana
do wewnatrz w stanie przemieszczania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa weditug zastrz. 8, znamienne tym, ze urzadzenie
do kontroli bezpieczenstwa zawiera dwie grupy Scian ochronnych (2), przy czym dwie grupy
Scian ochronnych (2) sg rozmieszczone odpowiednio po dwdch stronach ramy (1) ramienia
wzdtuz kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego (A), oraz kazda grupa $cian ochronnych (2)
zawiera dwie Sciany ochronne (2) umieszczone réwnolegle, ktére sg skonfigurowane tak, ze
sg zfozone w kierunku linii Srodkowej kanatu kontrolnego (A) w celu uzyskania wycofania.
Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze w kierunku
wzdtuznym kanatu kontrolnego (A), wysoko$¢ Sciany ochronnej (2) stopniowo zmniejsza sie
w kierunku od ramy (1) ramienia.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze rama (1) ra-
mienia jest umieszczona w sposdb umozliwiajgcy podnoszenie w kierunku wysokos$ci i jest
skonfigurowana do podnoszenia w stanie roboczym urzgdzenia do kontroli bezpieczernstwa
w celu utworzenia kanatu kontrolnego (A) i jest skonfigurowana do opuszczania w stanie
przemieszczania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa w celu ich wycofania.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 11, znamienne tym, ze rama (1) ra-
mienia jest skonfigurowana tak, ze w stanie przemieszczania urzadzenia do kontroli bezpie-
czenstwa jest wycofane do wysokos$ci nieprzekraczajgcej wysokosci pierwszej komory (3)
lub maksymalnej ograniczonej wysokosci do jazdy po drogach.
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Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa weditug zastrz. 1, znamienne tym, ze urzadzenie
do kontroli bezpieczenstwa zawiera ponadto drugg komore (3'), w ktérej rama (1) ramienia
ma konstrukcje bramowg i zawiera ramie poziome (12) i dwa ramiona pionowe (13), przy
czym gérne konce dwéch ramion pionowych (13) sg potaczone odpowiednio na dwdch kon-
cach ramienia poziomego (12), a dolne konce dwdch ramion pionowych (13) sg potgczone
odpowiednio z pierwszg komorg (3) i drugg komorg (3").

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze rama (1) ra-
mienia ma regulowang dlugo$é w ptaszczyznie poziomej w kierunku pionowym do kierunku
wzdtuznego kanatu kontrolnego (A).

Spos6b przemieszczania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa wedtug ktéregokolwiek
z zastrz. 1 do 14, znamienny tym, ze

zespot kota obraca sie do zewnetrznej strony pierwszej komory (3) w ptaszczyznie poziomej
pionowo do kierunku wzdtuznego kanatu kontrolnego (A) przed przemieszczaniem,

w stanie, w ktéorym rama (1) ramienia jest pofaczona z pierwszg komorg (3), a Sciana
ochronna (2) jest potgczona z pierwszg komorg (3) lub ramg (1) ramienia, oraz zespét kota
nie jest usuniety, przemieszcza sie razem rame (1) ramienia, pierwszg komore (3), Sciane
ochronng (2) i zesp6t kota, w celu osiggniecia ich przemieszczania.

Sposo6b przemieszczania wedtug zastrz. 15, znamienny tym, ze obejmuje ponadto wycofa-
nie $ciany ochronnej (2) w celu skrécenia dtugosci Sciany ochronnej (2) w kierunku wzdtuz-
nym kanatu kontrolnego (A) przed przemieszczaniem.

Sposo6b przemieszczania wedtug zastrz. 15, znamienny tym, ze obejmuje ponadto obnize-
nie ramy (1) ramienia do wysokos$ci nieprzekraczajgcej wysokosci pierwszej komory (3) lub
maksymalnej ograniczonej wysokosci do jazdy po drogach przed przemieszczaniem.
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Rysunki
11

Fig. |

Fig. 2
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