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Wynalazek niniejszy dotyczy podatne-
go zawieszenia na ramie lub nadwoziu ze-
spotéw osiowych o polosiach wahliwych
o zmiennym rozstawieniu két, a zwlaszcza
o pélosiach wahadlowych. W pélosiach wa-
hliwych zachodza przy resorowaniu kot
w punkcie stycznosci kola z ziemia sity po-
przeczne, ktére przenosza si¢ na rame po-
przez przeguby, laczace poétosie wahliwe
z rama. Gdy jedno kolo ustepuje, to wy-
stepujace przy tym sily usilujq nadaé ra-

mie oprécz ruchu w gére ruch poprzeczny

do kierunku jazdy w kierunku przeciwle-
glego kola, przy czym jednoczesnie pétos
wahliwa przeciwleglego kota dazy wraz
z nim do przechylenia si¢ dokola punktu
stycznoéci kola z ziemia. . Uderzenia po-
przeczne, powodujace te ruchy poprzeczne

wywoluja dodatkowe naprezenia ramy
i zjawiska drgania, ktére sa niekiedy bar-
dzo szkodliwe.

Wynalazek niniejszy usuwa powyzsze
wady w ten sposéb, ze pétosie wahliwe obu
kot stanowig zespol osiowy, ktéry wzgle-
dem ramy moze si¢ przesuwaé poprzecznie
do kierunku jazdy o taka wielko$é, jaka
odpowiada zmianie rozstawienia két przy
resorowaniu ké! caltkowicie lub przynaj-
mniej w znacznej czeéci. Dzigki temu w ra-
zie wystapienia uderzeri poprzecznych za-
chodzi tylkg ruch poprzeczny zespolu osio-
wego, natomiast rama wzglednie nadwozie
moze pozostawaé w swym polozeniu $rod-
kowym lub tez moze tylko nieznacznie ule-
gaé uderzeniom.

Najlepiej jest przy tym, gdy narzad



podtrzymujacy potosie wahliwe, np. dyfe-
rencjal, jest polaczony z rama podatnie,
tak iz przy ustepowaniu wzgledem ramy
moze zachodzié¢ zasadniczo tylko przesu-
niecie poprzeczne bez ruchu skretnego do-
kota osi podtuznej. Unika si¢ przy tym do-
datkowych przyspieszeni skretnych na-
rzadu,

W wykonaniu praktycznym wynalazku

narzad no$ény moze byé osadzony sprezy-
§cie na ramie za pomoca prowadnicy pro-
stej poprzecznie do kierunku jazdy lub tez
narzad mo$ny moze byé prowadzony prze-
suwnie na ramie za pomoca prowadzenia
hikowego, np. za pomoca czworoboku prze-
gubowego.

Gdy narzad noény, podtrzymujacy pél-
osie wahliwe, jest polaczony wahliwie z ra-
ma, to polaczenie przegubowe narzadu mos-
nego na ramie stanowi najlepiej przegub
obrotowy, ktéry jest umieszczony pod
przegubami osi wahliwej i dokola ktérego
moze odchylaé sie marzad nosny, a wiec
np. ostona dyferencjalu w celu nadania
bocznego przesunigcia zespolowi osiowe-
mu

‘Polaczenie przegubowe w postaci prze-
gubu obrotowego, umieszczonego ponizej
przegubéw polosi wahliwej, posiada te za-
lete, ze zesp6l osiowy przyjmuje wzgledem
ramy polozenie stateczne, gdyz cigzar pudla
wozu usiluje sprowadzi¢ przegub obrotowy
ciggle w dolne polozenie srodkowe, tak iz
sprezyny pomiedzy tym narzadem i rama,
stuzace do wustalania potozenia mnarzadu
_ no$nego moga by¢ stosunkowo stabe, a nie-
kiedy moze ich wcale nie byé¢. Poza tym
przez umieszczenie dolnego przegubu moz-
na praktycznie zmniejszyé zmiane rozsta-
wienia kél wzgledem ramy.

Uresorowanie do przejmowania ruchéw
poprzecznych zespolu osiowego wzgledem
ramy jest wykonane najlepiej tak, ze
wzgledem wychyleri poprzecznych do kie-
runku jazdy wykazuje dodatkowa twardosé

sprezysta. Polosie wahliwe moga byé uré-
sorowane wzgledem ramy lub tez najlepiej
wzgledem narzadu nosnego. W pierwszym
przypadku jest pozadane, aby byta uwzgle-
dniona ruchliwo$é poprzeczna pomiedzy
polosiami wahliwymi i rama. Wolno umie-
szczone sprezyny srubowe moga niekiedy
pozwalaé na taka ruchliwo$é poprzeczna,
tak iz nie potrzeba stosowaé dodatkowych
srodkéw.

Na rysunku przedstawiono trzy przy-
klady wykonania wynalazku.

Na fig. 1 poélosie wahliwe b, podtrzy-
mujace kola a, sa polaczone przegubowo
za pomoca bocznych przegubéw ¢ z narza-
dem noénym d, np. z ostong dyferencjatu.
Narzad nosny d jest zaopatrzony w czopy
poprzeczne e lub podobnie dziatajace wy-
stepy suwakowe, za pomoca ktérych jest on
osadzony poprzecznie w odpowiednich pro-
wadnicach f ramy g. Resory h podtrzymuija
narzad noény d wzgledem ramy w $rodko-
wym polozeniu. Pod wplywem sit po-
przecznych narzad noény d przesuwa sig
przeciw oporowi resoréw h w jedna lub
w druga strone.

_ Pélosie wahliwe b moga byé uresoro-
wane wizgledem ramy g lub tez wzgledem
narzadu nosnego d, co jest bardziej ko-
rzystne ze wzgledu na ruchliwo$¢ poprze-
czna zespolu osiowego. Uresorowanie mo-
ga stanowi¢ luzno osadzone resory srubo-
we lub tez mp. resory z metalu lub gumy
i pracujace na skrecanie przez umieszcze-
nie ich w przegubach c.

W przykladzie wykonania wedlug fig. 2
narzad noény d jest prowadzony na ramie
8 za pomoca obu lacznikéw i na ksztalt
czworoboku przegubowego, tak iz narzad
noény przesuwa si¢ po tuku dokota dolnych
przegubéw lacznikéw i, lecz réwnolegle od
jednego polozenia do drugiego. Do cofnie-
cia narzadu no$nego w polozenie srodkowe
stuzy wkladka gumowa &, polaczona maj-
lepiej zaré6wno z rama, jak i z narzadem



noény b, i przy posuwie poprzecznym na-
rzadu d zasadniczo pracujaca na $cinanie.
Jednoczesnie wkiadka gumowa pracuje na
sciskanie, tak iz przy bocznym przesuwa-
niu narzadu nosnego d zachodzi coraz
‘znaczniejsze zwickszenie ciénienia. Wktad-
ka gumowa %k dziala dzi¢ki temu jako re-
sor postepowy, tak iz przy silnych uderze-
niach poprzecznych wytwarza korzystnie
stosunkowo duza site cofajaca. Jednoczes-
nie dziala tlumiaco na ruchy poprzeczne.
Do uresorowania pélosi wahliwych w kie-
runku pionowym stuzg luzne resory srubo-
‘we [, opierajace si¢ 0 wystepy m narzadu
noénego d.

W przykladzie wykonania wedlug fig. 3
narzad nosny d, wykonany jako dyferen-
cjal, jest osadzony wahliwie dokola prze-
gubu n, ktéry znajduje sie ponizej umiesz-
czonych np, w $rodkowej plaszczyznie po-
dtuznej przegubéw c pétosi wahliwych.
Przegub n laczy w tym przypadku narzad
noény d z patakowym narzadem laczniko-
wym o, ktéry jest polaczony z rama lub
nadwoziem pojazdu a za pomoca przegu-
bu p, polozonego wyzej. Narzad nosny d
w swym $rodkowym polozeniu jest utrzy-
mywany za pomocg Tesoréw ¢, ktére opie-
raja si¢ z jednej strony o wystep r narza-
du noénego d, a z drugiej strony o pala-
kowaty lacznik o. Do podparcia lacznika o
wzgledem ramy stuza poza tym resory s,
odpowiednio twarde, dla unikniecia nad-
miernego wahania Iacznika o. Pélosie wa-
hliwe sa poza tym uresorowane w kierun-
ku poprzecznym za pomoca resoru po-
przecznego f, osadzonego w mnarzgdzie nos-
nym d. _

W razie-zjawienia si¢ na kole uderzen
poprzecznych, zesp6l osiowy moze ustepo-
waé wzgledem ramy w kierunku poprzecz-
nym, tak iz z jednej strony tacznik o waha
si¢ dokota gérnego przegubu p, a z dru-
giej strony nosnik d dokota dolnego. prze-
gubu n. Narzad noény d moie wykonywaé

przy tym wylacznie przesuniecie po-
przeczne.

Niekiedy moze nie byé wcale tacznika o,
co odpowiadaloby sztywnemu umocowaniu
lacznika na ramie. Tak samo wystarczylo-
by ewentualne wlaczenie wkladek gumo-
wych pomiedzy lacznikiem o i rama h.

Na ogé6t nie jest konieczne, aby podat-
nos$é poprzeczna migdzy zespolem osiowym_
i rama odpowiadala ogélnej najwigkszej
zmianie rozstawienia kél. Najczesciej wy-
starcza, gdy tylko czesé zmiany rozstawie-
nia moze byé wyréwnana przez boczng po-
datnosé. Gdy np. najwigksza zmiana roz-
stawienia dla kazdej polosi wahliwej wy-
nosi ogélem 10 cm od najnizszego do naj-
wyzszego ugiecia kola, to na ogét wystar-
cza podatnoéé 2—3 cm pomiedzy zespo-
lem osiowym i rama poprzecznie do kie-
runku jazdy, gdyz w przewaznej ilosci wy-
padkéw wchodzi w gre pod wplywem nie-
réwnoséci gruntu tylko nieznaczna czesé ca-
lego ugiecia resoréw.

Zastrzezenia patentowe.

1. Podatne zawieszenie zespoléw osio-
wych z poélosiami wahliwymi, zwlaszcza
wahadlowymi o zmiennym rozstawieniu
koét, na ramie pojazdu lub nadwoziu, zna-
mienne tym, Zze zespél osiowy, zawierajacy
polosie wahliwe obu két jednej pary, jest
wzgledem ramy umieszczony podatnie w
kierunku poprzecznym do jazdy w stopniu,
odpowiadajacym przynajmniej czeéci zmia-
ny rozstawienia kél przy resorowaniu.

2. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1, znamienne tym, Ze narzad noény, pod-
trzymujacy poltosie wahliwe, np. dyferen-
cjal, jest polaczony podatnie z rama, tak
iz moze wykonywaé zasadniczo tylko prze-
sunigcie poprzeczne bez ruchu obrotowe-
go dokola osi podluzne;j.

3. Podatne Zawieszenie wedlug zastrz.
11 2, znamienne tym, Ze narzad nosny jest
osadzony na prowadnicy prostej na ra-



mie sprezyscie poprzecznie do kierunku
jazdy.

4, Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1 i 2, znamienne tym, ze narzad nosny jest
umieszczony przesuwnie na ramie za po-
§rednictwem czworoboku przegubowego
(fig. 2), umozliwiajacego przesuw po linii
tukowej.

5. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1, znamienne tym, Ze narzad noény, pod-
trzymujacy pélosie wahliwe, jest zawieszo-
ny przegubowe na ramie wzglednie czeéci
polaczonej z rama dokola przegubu obro-
towego, umieszczonego pod przegubami osi
wahliwej tak, iz pod dzialaniem sit po-
przecznych moze wychylaé si¢ sprezyscie
dokota przegubu obrotowego.

6. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1, 2 i 5, znamienne tym, ze narzad nosény
zespolu osiowego jest polaczony z ramg za
pomoca zasadniczo pionowego lacznika i za
pomoca, resoru jest utrzymywany w swym
srodkowym potozeniu réwnowagi, ktére to
resory moga znajdowaé si¢ mp. zaréwno
pomiedzy narzadem nosnym i Ygcznikiem
jak i tgcznikiem i rama.

7. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1—6, znamienne tym, Ze zesp6l osiowy jest
utrzymywany w swym polozeniu $rodko-
wym za pomocy resoréw o twardosci

wzrastajacej przy wychylaniu poprzeczaie
do kierunku jazdy.

8. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1—7, znamienne tym, Ze narzad no$ny pél-
osi wahliwej jest podparty za pomoca co
najmniej jednej wkladki gumowej wzgle-
dem ramy poprzecznie do kierunku jazdy,
przy czym wkladka wzglednie wktadki, po-
laczone najlepiej z jednej strony z po-
zioma plaszczyzng ramy, a z drugiej stro-
ny z pozioma plaszczyzna narzadu nosne-
go, pracuja na $cinanie wzglednie na $ci-
skanie w miare wzrostu wychylenia po-
przecznie do kierunku jazdy.

9. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1—8, znamienne tym, Ze narzad noény ze-
spotu osiowego, podtrzymujacy pélosie wa-
hliwe, jest uresorowany wzgledem ramy,
a potosie wahliwe sg uresorowane réwniez
wzgledem ramy za pomoca resoréw, posia-
dajacych moznoéé ruchu poprzecznego, np.
resoré6w Srubowych lub resoréw gumowych
lub tez najlepiej resorowanie jest uskt-
tecznione wzgledem narzadu nosnego.
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