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(57) Sammendrag

Propulsjonssystem, s=zrlig for hui-tiggéende bat (5),
bestiende av en propell (3) med nedstrems i forhold til
propellens blader anbragt propellkappe (4°’), samt et
ror (7°), og der propellkappen (4’') strekker seg helt
eller delvis langs rorets (7’) underkant, og der roret
(7°) har tilnarmet aerofoil-/flyvingetverrsnitt.
Propellkappen er fortrinnsvis utformet som kjegle eller
som et omdreiningslegeme der generatrisen danner en

kurve.
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Den foreliggende oppfinnelse vedreorer et propulsjonssystem,
s2rlig for hurtiggaende bat, bestiende av en propell med
nedstrems i forhold til propellens blader anbragt propell-
kappe, samt et ror.

Sarlig kan den foreliggende oppfinnelse finne anvendelse i
forbindelse med propulsjonssystem der det anvendes skra-
stillet propellaksel. Imidlertid skal dette ikke ansees a

vare en begrensning for oppfinnelsens anvendelse.

Ved et konvensjonelt propulsjonssystem, slik som f.eks. vist
pa vedlagte fig. 1, 2 og 8, sazrlig for hurtiggiende biter med
skrastillet propellaksel 1 er propellakselen opphengt i en
brakett 2, og selve propellen 3 avsluttes med en propellkappe
4. Propellakselen 1 er i forhold til batens skrog 5 vinklet
med en vinkel o 1 forhold til konstruksjonsvannlinjen 6 for
baten.

Batens ror 7, er som vist pa fig. 1, anbragt nedstregms bade i
forhold til propellens blader 3 og selve propellkappen 4.
Roret 7 har en stremlinjeform, dvs. med utadbuet flate pa

hver side av roret.

Ved hgyere hastigheter vil det oppsta et sug i akterkant av
propellhetten 4. Slikt sug vil redusere propellens 3 effekt

vesentlig. Propellen vil ogsa sette opp rotasjon i slipp-
strgmmen bak propellen. Ogsa dette representerer et
betydelig effekttap. Slikt rotasjonstap kan delvis gjen-

vinnes 1 roret.

Den foreliggende oppfinnelse tilsikter derfor 2 redusere
eller eliminere suget bak propellhetten, samtidig som det
tilsiktes & forbedre rorets effekt m.h.t. gjenvinning av

rotasjonstap bak propellen.

Ifelge oppfinnelsen kjennetegnes derfor det innledningsvis
nevnte propulsjonssystem ved at propellkappen strekker seg
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helt eller delvis langs rorets underkant, og at roret har
tilnzrmet aerofoil-/flyvingetverrsnitt.

Ifglge en utferelsesform av propulsjonssystemet er propell-
kappen utformet som en kjegle. Alternativt kan propellkappen
vzre utformet som et omdreiningslegeme der generatrisen

danner en kurve.

Oppfinnelsen skal na nzrmere beskrives under henvisning til

de vedlagte tegninger.

Fig. 1 viser et propulsjonssytem ifglge den kjente teknikk.
Fig. 2 viser snittet II-II1 i fig. 1.

Fig. 8 viser et enderiss III i fig. 1.

Fig. 4 viser 1 sideriss propulsjonssystemet, ifglge fore-
liggende oppfinnelse.

Fig. 5 viser snittet V-V i1 fig. 4.
Fig. 6 viser enderisset VI i fig. 1.

I fig. 4 er vist hvorledes propellakselen 1 strekker seg fra
et hylselager 8 i skroget 5, 1 1likhet med hva som ogsa
fremgar av fig. 1. I den viste utfgrelsesform er propell-
akselen 1 opphengt i en propellbrakett eller hylselager 2, pa
samme mate som vist i forbindelse med fig. 1. Propellen er,
slik som i fig. 1 betegnet med henvisningstallet 3. Selve
propellkappen er, ifglge oppfinnelsen, fortrinnsvis kjegle-
formet og er i fig. 4 og 5 betegnet med henvisningstallet 4°.
Roret som strekker seg ned fra batskroget 5 er betegnet med
henvisningstallet 7. Dette ror er spesielt utformet ved at
det har et tilnzrmet aerofoil- eller flyvingetverrsnitt slik

at roret 7’ far en trykkside 8 og en sugeside 9.
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Slik det vil fremgad av fig. 2 oppstar det ved den kjente
lgsning en roterende slippstrgm 10 etter propellen, hvilket
har en ugunstig effekt pa propulsjonssystemets totale effekt.

Slik det vil fremga av fig. 4 strekker propellkappen 4’ seg
helt eller delvis langs rorets 7’ underkant. Som nevnt vil
roret ha et tilnermet flyvinge- eller aerofloiltverrsnitt.
Den slippstregm som opptrer bak propellen vil rotere med samme
dreieretning som propellen, slik det blant annet fremgar av
fig. 6. .Dette vil i sin tur fgre til at vannstrgmmen Kkommer
skratt inn pa roret 7’. Roret fiar dermed en trykkside 8 og
en sugeside 9 nar det star i midtstilling, slik som vist pa
fig. 5 og 6. Overtrykket pa den ene siden vil kunne gkes
dersom roret er utformet slik som vist, dvs. som en aerofoil
eller flyvinge. Dette trykket vil forplante seg ned til
propellkappen 4’. P3a grunn av trykkforskjell vil det stregmme
vann rundt propellkappen 4~ til rorets sugeside 9. Dette vil
sa e¢ke trykket rundt hele propellkappen 4’. Det sug som
ifglge den kjente teknikk vil oppstd mot propellkappen, vil,
ifelge foreliggende oppfinnelse, bli delvis eller fullstendig
eliminert.

Sirkulasjonen rundt propellkappen vil ha motsatt dreieretning
som slippstrgmmen etter propellen. Dette vil ha til felge at
turbulens motvirkes, hvorved effekttapet reduseres. Derved
vil propellen 3 fa sterre skyvekraft, hvilket kan utnyttes
til & oppnd heyere hastighet eller et lavere effektforbruk.

De krefter som oppstar mot roret vil kunne avbalanseres med
motsatt roterende propeller pa to-propells bater, eller ved a
vri rorsnittene over ©propellen, slik at styrekreftene

avbalanseres pa bater med &n propell.

S1lik det vil fremga av fig. 4 vil det vare nedvendig med en
liten klaring k mellom propellkappen 4’ og roret 7', slik at
roret 7’ kan beveges 1 forhold til den roterende propell-
kappen 4°.
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Slik det vil fremga av fig. 5 vil slippstrgmmen 10’ f3a en mer
rettlinjet bevegelse enn den rotasjon som skjer ved ut-
ferelsesformen som er vist i fig. 2.

I fig. 6 betegner henvisningstallet 11 vannsirkulasjonen
under roret 7’, og henvisningstallet 12 betegner propellens

dreieretning.

Det foreliggende propulsjonssystem har ved utprgvning vist at
effektgevinster i forhold til kjent teknikk, jfr. fig. 1-8, i
stgrrelsesorden mellom 10 og 15% er oppnaelige.
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Patentkrayv

1.

Propulsjonssystem, szrlig for hurtiggiaende bat (5), bestaende
av en propell (3) med nedstrgms i forhold til propellens (3)
blader anbragt propellkappe (4°’), samt et ror, k ar a k-
terisert v ed at propellkappen (4°’) strekker seg
helt eller delvis langs rorets (7’) underkant, og at roret

har tilnzrmet aerofoil-/flyvingetverrsnitt.

2.

Propulsjonssystem som angitt i krav 1, karakter i-
sert ved at propellkappen (4’) er utformet som en
kjegle.

3.

Propulsjonssystem som angitt i krav 1, kKkarakter i-
sert ved at propellkappen (4°’) er utformet som et

ondreiningslegeme der generatrisen danner en kurve.
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