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(54) LADEEINRICHTUNG FUR EINE ABBAU- ODER GEWINNUNGSMASCHINE.

(57) Bei einer Ladeeinrichtung (6) mit einer Laderampe
(7) zur Aufnahme von von einer Abbau- oder Gewinnungs-
maschine abgebautem Material, bei welcher die Laderampe
(7) teilweise mit Ladearmen Uberstrichen wird und das .
Material auf ein an die Laderampe (7) angeschlossenes . o
Abftrdermittel (8), insbesondere einen Stetigfrderer, \ .
gefdrdert wird, sind die Ladearme als Arme (12) eines oo e el e n s
rotierbar gelagerten Ladesternes (10) ausgebildet, und vy
es ist liber die Breite einer Laderampe (7) eine Mehr- i
zahl von Ladesternen (10) angeordnet. * AR,
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Ladeeinrichtung mit einer Laderampe zur Aufnahme von von einer
Abbau- oder Gewinnungsmaschine abgebautem Material, bei welcher die Laderampe zumindest teilweise von
Ladearmen tiberstrichen wird und das Material auf ein an die Laderampe angeschlossenes Abfordermittel, insbe-
sondere einen Stetigforderer, gefordert wird.

Ladeeinrichtungen der eingangs genannten Art sind in unterschiedlichen Ausbildungen fiir Maschinentypen
einer Abbau- oder Gewinnungsmaschine bekannt geworden. Neben Laderampen mit relativ flach zur Sohle
abfallender Raumfl4che und in der Draufsicht pfeilfsrmiger Gestalt, auf welchen hummerscherenartige Ladearme
zu einer von einer Kreisbahn abweichenden Bewegung angetricben sind, ist es bereits bekannt, an einem Lade-
rampen-Kettenforderer Mitnehmer, welche die Oberfliche der Laderampe bestreichen, anzuordnen. Hummersche-
renladearme benGtigen fiir die einwandfreie Funktion eine relativ flache Ausbildung der Laderampe, wodurch sich
eine groBe Bauliinge in Maschinenlingsrichtung ergibt. Weiters ist der Antrieb derartiger Hummerscherenlade-
arme relativ empfindlich und insbesondere bei groBeren, herunterbrechenden Gesteinsbrocken stérungsanfiilig.
Auch Kettenforderer weisen einen relativ empfindlichen Antrieb auf, wobei insbesondere die Umlenkstellen bzw.
Kettensterne einem hohen VerschleiB unterworfen sind. Wenn derartige Kettenf6rderer in einer Weise umgelenkt
werden, daB sie in der Folge in die Bahn des Abférdermittels einschwenken, 148t sich auf diese Weise zwar eine
relativ kurz bauende Laderampe realisieren, wobei allerdings die Umlenkstellen und die Kinematik des Antriebs
der Ladearme im Bereich der Umlenkstellen relativ aufwendig und verschleiBempfindlich sind. Wenn umgekehrt
an einer Laderampe ein vom angeschlossenen Hauptabftrdermittel, insbesondere dem nachgeschalteten Stetig-
forderer, getrenntes Fordermittel als Ladeforderer eingesetzt wird, ist es erforderlich, auf der Laderampe selbst die
Umlenksterne anzuordnen, wodurch sich wiederum eine relativ gro8e Bauléinge in Maschinenlingsrichtung ergibt,
da die Umlenkung nicht um beliebig kleine Umlenkradien erfolgen kann.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Ladeeinrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, welche
konstruktiv besonders einfach und storungssicher ausgebildet werden kann und mit welcher auch kurz bauende
Laderampen und insbesondere Laderampen mit entsprechend steiler, zu rdumender Fliche sicher geriumt werden
konnen. Zur Losung dieser Aufgabe besteht die erfindungsgem:iBe Ausbildung darin, daB die Ladearme als Arme
eines rotierbar gelagerten Ladesternes ausgebildet sind und daB iiber die Breite der Laderampe eine Mehrzahl von
Ladesternen angeordnet ist. Dadurch, daB die Ladearme als Arme eines rotierbar gelagerten Ladesternes ausgebildet
sind, 148t sich in einfacher Weise eine Mehrzahl derartiger Ladesterne iiber die Breite einer Laderampe anordnen
und in einfacher Weise zu rotierender Bewegung antreiben, wobei die fiir den Antrieb erforderlichen Teile
geschiitzt unterhalb der Raumfléiche angeordnet werden konnen. Die Ladesterne sorgen hiebei fiir einen Transport
des geschrimten bzw. abgebauten Materials von der AuBenseite der Laderampe nach innen und durch die
rotierende Bewegung der Ladesterne mit den Ladearmen erfolgt im mittigen Bereich ein Anheben des gewonnenen
Materials, so daB die Abférderung auf den nachfolgenden Stetigférderer problemlos gelingt. Die Verwendung
derartiger Ladesterne erm&glicht es, die Breite der Laderampe in einfacher Weise den Erfordernissen anzupassen,
wobei lediglich die Anzahl der nebeneinander rotierbar gelagerten Ladesterne entsprechend erhéht werden muS.
Grundsitzliche Modifikationen am Antrieb sind bei einer derartig breiteren Bauweise der Laderampe nicht
erforderlich und insgesamt bendtigen derartige Ladesterne nur eine relativ kurze Laderampe, so daB die Haupt-
aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine kurzbauende Ladeeinrichtung, bei welcher die Ladefliche entsprechend
steiler ausgebildet sein kann, zu schaffen, mit konstruktiv einfachen und stérungsunempfindlichen Bauteilen
erreicht werden kann.

In bevorzugter Weise ist die Ausbildung hiebei so getroffen, daB die Rotationsachsen der Ladesterne auf einer
gemeinsamen, zur Vorderkante der Laderampe im wesentlichen parallelen Gerade liegen, wobei eine derartige
Ausbildung die Moglichkeit bietet, die Laderampe modular aus einer Mehrzahl von einzelnen Abschnitten aufzu-
bauen. Als Antrieb ist hiebei neben dem Antriebsmotor lediglich eine iiber die jeweilige Breite der Laderampe
durchgehende Antriebswelle erforderlich, welche aufgrund ihrer geringen BaumaBe leicht auch in einer
kurzbauenden Laderampe geschiitzt unter der Oberfliche bzw. der Raumfliiche der Laderampe angeordnet werden
kann. Ein modularer Aufbau und damit eine konstruktiv einfache Ausbildung fiir unterschiedliche Baubreiten EiBt
sich in einfacher Weise dadurch erzielen, daB die Laderampe aus einer Mehrzahl von jeweils ein Getricbe
enthaltenden Abschnitten aufgebaut ist, welche iiber eine sich iiber die Breite der Laderampe erstreckende,
entsprechend den Abschnitten unterteilte Antriebswelle miteinander gekuppelt sind. Die Unterteilung der
Antriebswelle entsprechend den jeweils einem rotierenden Ladestern zugeordneten Getriebeteilen, bietet dariiber
hinaus auch die Mdoglichkeit, einen volumindsen Bauteil, niimlich den Antriebsmotor fiir die Ladesterne getrennt
von der Laderampe anzuordnen. Die Unterbringung eines derartig groBbauenden Antriebsmotors innerhalb der
Laderampe hitte néimlich wiederum zur Folge, daB die BaumaBe der Laderampe erhéht werden miiBten. In
besonders bevorzugter Weise erfolgt somit die Anordnung des Antriebsmotors in der Weise, daB der Antriebs-
motor fiir die Antrichswelle oberhalb der Laderampe angeordnet ist und iiber ein Getriebe, insbesondere einen
Kettentrieb, zwischen benachbarten Ladesternen mit der Antriebswelle verbunden ist.

Prinzipicll kénnen die Ladesterne lings der gemeinsamen Antricbswelle bei entsprechend auf Liicke versetzter
Anordnung der Ladearme relativ nahe beieinander angeordnet werden, wenn gleichzeitig bei Anordnung des
Antricbsmotors oberhalb der Laderampe die Antriebsverbindung in der Draufsicht auf die Laderampe hinter der
Antriebswelle erfolgen kann. Ein Kettentrieb miite in diesem Falle allerdings mehrfach umgelenkt werden, da
die Kette an der Antricbswelle angreifen muB und dann auerhalb des Weges der Ladearme zu dem oberhalb der
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Ladearme angeordneten Antriebsmotor gefiihrt werden miifite. Um eine derartige mehrfache Umlenkung der
Antriebsverbindung zwischen Antricbsmotor und der Antriebswelle zu vermeiden, ist mit Vorteil die Ausbildung
so getroffen, daB der Abstand der Rotationsachsen benachbarter Ladesterne groBer ist als die Summe der Radien
der von benachbarten Ladesternen bestrichenen Fliichen, wobei in konstruktiv einfacher Weise die Kupplung
benachbarter Abschnitte der Antriebswelle iiber eine Zwischenwelle erfolgen kann, welche ein Zahnrad oder einen
Kettenstern zur Antriebsverbindung mit dem Antriebsmotor triigt.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines in der Zeichnung schematisch dargestellten Ausfithrungs-
beispieles niher erlfiutert. In dieser zeigen Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Abbau- oder Gewinnungs-
maschine mit der erfindungsgeméBen Ladeeinrichtung; Fig. 2 eine Draufsicht in Richtung des Pfeiles (II) der
Fig. 1 auf die erfindungsgemiifie Ladeeinrichtung; Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie (III-I) der Fig. 2 in
vergroBertem MaBstab durch einen Teil der Ladeeinrichtung; Fig. 4 eine schematische Seitenansicht der
Ladeeinrichtung in Richtung des Pfeiles (IV) der Fig. 3; Fig. 5 in vergroBerter Darstellung die Anordnung des
Antriebsmotors fiir die Ladesterne in einer Ansicht analog Fig. 4, und Fig. 6 in einem gegeniiber Fig. 5 ver-
grtBerten MaBstab einen Schnitt durch die Laderampe und einen Ladestern.

In Fig. 1 ist eine auf einem Raupenfahrzeug (1) verfahrbare Abbau- oder Gewinnungsmaschine (2) darge-
stellt, welche zum Abbau des Gesteins einen zumindest heb- und senkbaren Auslegerarm (3), wie dies durch den
Doppelpfeil (4) angedeutet ist, mit einem beispiclsweise von einer Schrimwalze (5) ausgebildeten Abbauwerk-
zeug triigt. Zur Aufnahme und Abférderung des abgebauten Materials ist eine schematisch mit (6) bezeichnete
Ladecinrichtung vorgesehen, welche eine Laderampe (7) und ein schematisch angedeutetes, daran anschlieBendes
Abfordermittel (8) aufweist, welches an dem dem Auslegerarm gegeniiberliegenden Ende der Abbaumaschine (2)
in einen weiteren Forderer (9) iibergeht.

In Fig. 2 ist in vergroBertem MaBstab eine Draufsicht auf die Ladeeinrichtung (6) mit der Laderampe (7) und
dem daran anschlieBenden, beispiclsweise von einem Stetigforderer gebildeten Abfordermittel (8) dargestellt. Die
Laderampe (7) wird von rotierbar gelagerten Ladesternen (10) bestrichen, deren Rotationsachsen jeweils mit
(11) und deren Ladearme jeweils mit (12) bezeichnet sind. Die Rotationsachsen (11) der in Fig. 2 von vier
Ladesternen (10) bestrichenen Laderampe (7) liegen dabei im wesentlichen auf einer zur Vorderkante (13) der
Laderampe parallelen Geraden (14) und es ist in Fig. 2 bereits der modulare Aufbau der Laderampe (7) ange-
deutet. Zwischen jeweils zwei Ladesternen zu beiden Seiten des Stetigftrderers (8) miindet eine in Fig. 3 niher
dargestellte Antriebsverbindung (15) zum Antrieb der jeweils auf einer Seite der Laderampe angeordneten Lade-
sterne (10). Die Maschinenléngsachse der Abbau- und Gewinnungsmaschine, welche im vorliegenden Fall mit
der Lingsachse des Férdermittels (8) zusammenfillt, ist mit (16) bezeichnet.

In Fig. 2 sind zusitzlich noch MaBnahmen fiir eine Verbreiterung der Laderampe angedeutet, welche von
durch Zylinderkolbenaggregate (17) um Achsen (18) schwenkbar an den Seitenenden der Laderampe (7) ange-
lenkten flichigen Teilen (19) gebildet werden.

Der Abstand der Rotationsachsen (11) zweier benachbarter Ladesterne (10) ist dabei grofler als die Summe
der Linge der einzelnen Ladearme (12), so daB ausreichend Platz fiir die Antriebsverbindung (15) zum Antrieb
der Ladesterne verbleibt. Es ist weiters ersichtlich, daB die dem Abfrdermittel (8) benachbart liegenden Ladester-
ne eine durch ihre Ladearme (12) strichliert angedeutete Fliiche bestreichen, welche eine sichere Ubergabe des
geforderten Materials auf das Abférdermittel (8) sicherstellen.

In Fig. 3 ist lediglich eine Hilfte der Laderampe (7) teilweise im Schnitt dargestelit, wobei die Mittellinie
wiederum mit (16) bezeichnet ist. Die Ladesterne (10) werden iiber eine entsprechend den Abschnitten der Lade-
rampe unterteilt ausgebildete Antriecbswelle (20) iiber ein von einer Mehrzahl von Getrieberddern gebildetes
Getriebe (21) zu einer Rotation um ihre Rotationsachse (11) angetricben. Der Antrieb der Antriebswellen-
abschnitte (20) erfolgt iiber eine Zwischenwelle (22), welche iiber ein Zahnrad bzw. iiber einen Kettenstern
(23) mit einem oberhalb der Laderampe angeordneten, schematisch angedeuteten Antricbsmotor (24) iiber eine
weitere Getriebestufe (25) angetricben wird. Durch den modularen Aufbau der Laderampe, wobei jeder Teilab-
schnitt insbesondere einen Antriebswellenabschnitt (20) und ein Getriebe (21) zur Umsetzung der Drehbe-
wegung der Antricbswelle (20) in eine Rotationsbewegung des Ladesternes (10) um die Rotationsachse (11)
aufweist, kann eine entsprechend der zu riiumenden Breite gewiinschte Anzahl von Abschnitten der Laderampe in
einfacher Weise miteinander gekoppelt werden, wobei zusitzlich fiir eine Kopplung mit einem Antricbsmotor
iiber eine entsprechend ausgebildete Zwischenwelle Sorge getragen werden muB. Die die Oberfliche (26) der
Laderampe bestreichenden Arme (12) der Ladesterne (10) erméglichen eine Ubergabe des abgebauten und gefor-

-derten Materials direkt auf den im Bereich der Ubergabe darunter liegenden Stetigf6rderer (8), dessen Umlenkstern

in Fig. 3 mit (27) bezeichnet ist. Wie aus Fig. 3 unmittelbar ersichtlich, konnen simtliche Getriebeteile und
Antriebswellenteile fiir die Bewegung der Ladesterne (10) unterhalb der Raumfléiche (26) angeordnet werden,
wobei der Bereich des Durchtritts der Antriebsverbindung vom Antriebsmotor (24) auf die Zwischenwelle (22)
ebenfalls entsprechend geschiitzt ausgebildet werden kann,

In Fig. 4 ist in einer Seitenansicht nochmals die Anordnung des Antriebsmotors (24) oberhalb der
Laderampe (7) angedeutet, wobei der Motor (24) durch entsprechende Abschirmeinrichtungen (28) vor herab-
fallendem Gestein geschiitzt ist. Es ist ersichtlich, daB die Antriebsverbindung vom Motor (24) iiber die
schematische Getriebestufe (25) zur Zwischenwelle (22) bzw. zu den Antriebswellenabschnitten (20) nahezu
geradlinig vorgenommen werden kann. Weiters ist die schr kurze effektive Linge der Laderampe (7) in Maschi-
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nenlingsrichtung ersichtlich, wobei die dadurch hervorgerufene, steile Ladefléiche durch die Verwendung von Lade-
sternen sicher gerdiumt werden kann.,

In Fig. 5 ist in vergroSerter Darstellung shnlich der Fig. 4 nochmals die Anordnung des Antrichsmotors
(24) oberhalb der Laderampe (7) dargestellt, wobei in diesem Fall ein Ladestern nicht dargestellt ist. Es ist
wiederum die nahezu geradlinige Anordnung der Antricbsverbindung vom Getriebe (25) des Antriebsmotors
(24) auf den Kettenstern (23) der Zwischenwelle (22) dargestelit.

Aus Fig. 6 ist insbesondere die sehr steile Anstellung der zu rdumenden Oberfliche (26) der Laderampe
relativ zum Boden bzw. zur Auflagefliche (29) ersichtlich. Weiters zeigt sich, da8 im Inneren der Laderampe die
fiir den Antrieb des Ladesternes (10) erforderlichen Wellenabschnitte und Getricbeelemente ohne weiteres unter-
gebracht werden konnen.

PATENTANSPRUCHE

1. Ladeeinrichtung mit einer Laderampe zur Aufnahme von von einer Abbau- oder Gewinnungsmaschine
abgebautem Material, bei welcher die Laderampe zumindest teilweise von Ladearmen iiberstrichen wird und das
Material auf ein an die Laderampe angeschlossenes Abfordermittel, insbesondere einen Stetigférderer, gefordert
wird, dadurch gekennzeichnet, da8 die Ladearme als Arme (12) eines rotierbar gelagerten Ladesternes (10)
ausgebildet sind und daB iiber die Breite der Laderampe (7) eine Mehrzahl von Ladesternen (10) angeordnet ist.

2. Ladeeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Rotationsachsen der Ladesterne (10)
auf einer gemeinsamen, zur Vorderkante (13) der Laderampe (7) im wesentlichen parallelen Gerade (14) liegen,

3. Ladeeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die Laderampe (7) aus einer
Mehrzahl von jeweils ein Getriebe enthaltenden Abschnitten aufgebaut ist, welche iiber eine sich iiber die Breite
der Laderampe (7) erstreckende, entsprechend den Abschnitten unterteilte Antricbswelle (20) miteinander
gekuppelt sind.

4. Ladeeinrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, da8 der Antriebsmotor (24) fiir die
Antriebswelle (20) oberhalb der Laderampe (7) angeordnet ist und iiber ein Getriebe (25), insbesondere einen
Kettentrieb, zwischen benachbarten Ladesternen (10) mit der Antriebswelle (20) verbunden ist.

5. Ladeeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da die Kupplung benach-
barter Abschnitte der Antricbswelle (20) iiber eine Zwischenwelle (22) erfolgt, welche ein Zahnrad oder einen
Kettenstern (23) zur Antriebsverbindung mit dem Antriebsmotor (24) trigt.

6. Ladecinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da der Abstand der Rota-

tionsachsen (11) benachbarter Ladesterne (10) groBer ist als die Summe der Radien der von benachbarten Lade-
sternen (10) bestrichenen Fliichen.

Hiezu 6 Blatt Zeichnungen



Patentschrift Nr. AT 393 536 B
Int. C1% E21C 25/68

11. 11.1991

OSTERREICHISCHES PATENTAMT

Ausgegeben

Blatt 1

L Old

L 9 8

|

SIS a\\\ow\m.%.\\k.@“\\r_ﬁ\x_//\.\h.a.\n{\%ﬁk\x.ﬂ_”\h_,,\m%\ PSS LIS,

L1l 1 _{ 1

» (7
n{—A- T
”
I"

-




Patentschrift Nr. AT 393 536 B

OSTERREICHISCHES PATENTAMT

Int. C1%: E21C 25/68

11, 11.1991

Ausgegeben
Blatt 2

¢ 9l

o#r \s
SR
A .
! !
e,
A T~} woa—|| + oS- 4 8
+ oo+
9
w\\ L S
+ .+
+] +
+ + + +
+| = +

6L



Patentschrift Nr. AT 393 536 B

Int. CL%: E21C 25/68

0¢ e XA 0c L Lz

/ P TIEM / .\ / | N \\\\\\\\\\\\VNA\\\\\\\
: { . YOG ELIIS IS

1

g . - : \ = AOSNOUOSSN NN NN NN “ N\ N //:/ ////./
7277 H : !
\, W77 I DS \ _
o W T M
— . /

w o 2a 9 ol

OSTERREICHISCHES PATENTAMT
11.11.1991

Ausgegeben
Blatt 3

£ old
52




OSTERREICHISCHES PATENTAMT

Ausgegeben 11. 11.1991
Blatt 4

Patentschrift Nr. AT 393 536 B

Int. CL5: E21C 25/68

FIG. 4



Patentschrift Nr. AT 393 536 B

OSTERREICHISCHES PATENTAMT

Int. C15: E21C 25/68

11. 11,1991

Ausgegeben
Blatt 5

24

25

13

1
B\
g

AN

fa

7

22




OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. AT 393 536 B

Ausgegeben 11. 11.1991 Int. CL5: E21C 25/68
Blatt 6

l 1
UL

VY 7 77777 7777

FIG. 6



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

