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€) Vorrichtung zur gelenkigen Anordnung von Karosserletellen an Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, und Verfahren

zur Herstellung einer soichen Vorrichtung.

@ Bei einer Vorrichtung zur gelenkigen Anordnung von Ka-
rosserieteilen, vornehmlich dem Heckraum-Deckel, an Fahr-
zeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, ist das Karosserieteil
(22) durch drehstabfederbeaufschlagte Scharnierbiigel (27)
schwenkbar mit dem Fahrzeugkorper verbunden. Die Dreh-
stabfeder (30) dient selbst zur schwenkbaren Lagerung des
Karosserieteils (22) am Fahrzeugkoérper, derart, daB8 sie zu-
gleich das fahrzeugseitige Drehgelenk (36, 51, 48) der Schar-
nierbligel (27) bildet.

Hierdurch kénnen vorteilhafterweise separate Lager fiir die
Scharnierbiigel des Karosserieteils eingespart werden. Die
Vorrichtung zeichnet sich damit durch wenig Einzelteile und
einen geringen Montageaufwand aus und ist kostenglinstig
herstellbar.
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Vorrichtung zur gelenkigen Anordnung von
Karosserieteilen an Fahrzeugen, insbesondere
Kraftfahrzeugen, und Verfahren zur Herstellung
einer solchen Vorrichtung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur gelen-
kigen Anordnung von Karosserieteilen, vornehmlich dem Heck-
raum-Deckel, an Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen,
wobei das Karosserieteil durch drehstabfederbeaufschlagte
Scharnierbiigel schwenkbar mit dem Fahrzeugkdrper verbunden
ist.

Obwoh! eine Anwendung der Erfindung auf beliebige schwenk-
bare, klappenartige Karosserieteile, wie z.B. Motorhauben,
Tiren u.a.m., nicht von vornherein ausgeschlossen sein soll,
ist hier doch in erster Linie an geeignete MaBnahmen beziig-
lich des Heckraum-Deckels eines Kraftfahrzeuges gedacht, der
in der Regel den Kofferraum von oben her abschlieft.

Es ist bei Vorrichtungen der eingangs bezeichneten Art be-
kannt, die Scharnierbiigel, von denen in der Regel beidseitig
je einer, also insgesamt zwei, vorgesehen sind, einerseits
mittels Schrauben an der Unterseite des Heckraum-Deckels zu
befestigen, andererseits mittels Lagerbolzen in entsprechend
verstdrkten Lagern oder Lagerbdcken am Fahrzeugkdrper, d.h.
an den den Heckraum bildenden Karosseriewdnden, zu lagern.
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Eine den Heckraum-Deckel in O0ffnungsrichtung beaufschlagende
Drehstabfeder ist ebenfalls karosserieseitig gelagert und
greift im allgemeinen zur Betdtigung des Heckraumdeckels in
geeigneter Weise an den Scharnierbiigeln und nicht unmittel-
bar am Heckraumdeckel an.

Zu dem im vorstehenden umrissenen Stand der Technik wird
beispielsweise die DE-0S 27 57 238 genannt.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, den Teile- und da-
mit auch den Montageaufwand bei einer Vorrichtung der ein-
gangs bezeichneten Gattung zu verringern. GemdB der Erfindung
wird die Aufgabe dadurch geldst, daB die Drehstabfeder selbst
zur schwenkbaren Lagerung des Karosserieteils am Fahrzeug-
kérper dient, derart, daB sie zugleich das fahrzeugseitige
Drehgelenk der Scharnierbiigel bildet.

Dadurch, daB nach der Erfindung die Drehstabfeder selbst die
Lagerfunktion fir das Karosserieteil ibernimmt und somit
separate Lagerbolzen und dergleichen wegfallen kdnnen, er-
gibt sich vorteilhafterweise eine schwenkbare Anordnung des
Karosserieteils, vorzugsweise des Heckraumdeckels von Kraft-
fahrzeugen, die mit weniger Einzelteilen auskommt, einfacher
und schneller zu montieren ist und insgesamt gesehen auch
eine Gewichtsersparnis bringt.

In praxisgerechter Weiterbildung der Erfindung wird vorge-
schlagen, daB die Drehstabfeder beidseitig in Aufnahmen der
Scharnierbiigel montiert ist und in Lagerstellen, die vorzugs-
weise gabelférmig ausgebildet und in jeweiligen Verstdrkungen
der Fahrzeugseitenwédnde angeordnet sein kénnen, beidseitig

am Fahrzeugkdrper drehbar eingreift. Nach einer bevorzugten
Ausfiihrungsform der Erfindung dient zur Montage der Drehstab-
feder in den Aufnahmen einerseits und zur anschlieBenden
Lagerung der Montageeinheit Drehstabfeder/Scharnierbiigel/
Karosserieteil andererseits beidseitig jeweils eine auf dem
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die Drehachse bildenden Teil der Drehstabfeder angeordnete

Lagerbuchse. Hierdurch ist vorteilhaft eine exakte, spiel-

arme und leichtgdngige Lagerung der Montageeinheit am Fahr-
zeugkdrper gewdhrleistet.

Nach einem weiteren wichtigen Merkmal der Erfindung ist ein

Verfahren zur Herstellung der erfindungsgemdBen Vorrichtung

gekennzeichnet durch die folgenden nacheinander vorzunehmen-
den MaBnahmen:

1.

8.

PunktverschweiBen der Scharnierbiigel mit der Innen-
seite des Karosserieteils, vorzugsweise unter Verwen-
dung von Verstdrkungs-Winkelprofilen.

Einhédngen der Drehstabfeder in die Aufnahmen der
Scharnierbiigel.

. Elastisches Strecken der Drehstabfeder in Richtung

ihrer Drehachse.

Montage der Lagerbuchsen auf der Drehstabfeder und an-
schlieBendes Entlasten derselben bis die Lagerbuchsen
zusammen mit der Drehstabfeder ihre Endposition in den
vorderen Aufnahmen der Scharnierbiigel erreicht haben;
Aufsetzen der Sicherungsscheibe (40) auf die Drehstab-
feder (30, 56). :

Nochmaliges elastisches Strecken der Drehstabfeder in
Richtung ihrer Drehachse.

Einhdngen des mit Scharnierbiigeln, Drehstabfeder und
Lagerbuchsen komplett montierten Karosserieteils in
die gabelfﬁrmigen'Lagerstellen beidseitig am Fahrzeug-
kérper. '
AnschlieBendes Entlasten der Drehstabfeder bis die
Lagerbuchsen ihre Endposition in den gabelfdrmigen
Lagerstellen am Fahrzeugkdrper gefunden haben.
Aufstecken von Sicherungsscheiben auf die Lagerbuchsen.

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindung sind den
Unteranspriichen zu entnehmen.
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Die Erfindung ist nun in der Zeichnung anhand von Ausfiihrungs-
beispielen veranschaulicht und in der nachstehenden Beschrei-
bung dieser Ausfiihrungsbeispiele ndher erldutert. Es zeigt:

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

(85

Fig.
und

[=)]

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

und 10

Fig. 11

- in perspektivischer Darstellung - die Heck-
partie eines Personenkraftwagens, mit offenenm
Heckraum (Heckraumdeckel weggelassen),

eine vergrdBerte Darstellung der in Fig. 1 mit
A bezeichneten Einzelheit,

- in Seitenansicht - eine Ausfiihrungsform einer
Heckraumdeckellagerung fiir Personenkraftwagen,

eine Montageeinheit (hdlftige bzw. teilweise
Darstellung), bestehend aus Heckraumdeckel,
Scharnierbiigel und Drehstabfeder mit Lagerbuchse,
in Draufsicht gesehen,

jeweils eine (teilweise) Darstellung des Gegen-
standes von Fig. 4,

eine Darstellung der Montageeinheit entsprechend
Fig. 4, jedoch in am Fahrzeugkdrper montierter
Endposition,

eine Teil-Darstellung des Gegenstands nach Fig.
7, wiahrend einer Phase der Montage am Fahrzeug-
kérper,

jeweils eine (teilweise) Darstellung des Gegen-
standes der Fig. 7 und 9, in Seitenansicht ge-
sehen,

eine andere Ausfithrungsform einer Montageeinheit
Heckraumdeckel/Scharnierbiigel/Drehstabfeder mit

Lagerbuchse, in Darstellung entsprechend Fig. 4,
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Fig. 12 Seitenansichten (entsprechend Fig. 5 und 6) des
und 13 Gegenstandes nach Fig. 11,

Fig. 14

und 15 Montagepositionen (entsprechend Fig. 7 und 9)
des Gegenstandes nach Fig. 11-13, und

Fig. 16

und 17 jeweils eine seitliche (teilweise) Darstellung

des Gegenstandes nach Fig. 14 und 15.

Bei der in Fig. 1 und 2 gezeigten Heckpartie einer Pkw-Karos-
serie bezeichnet 10 das Dach, 11 und 12 die beiden sog.
C-Sdulen, 13 die Heckscheibe und 14, 15 die beiden hinteren
Radkdsten. Mit 16 ist ein offen, d.h. ohne Deckel, darge-
stellter Heckraum des Fahrzeuges, in diesem Falle der Koffer-
raum, beziffert, in dessen Boden 17 eine Mulde 18 fir das
nicht gezeigte Ersatzrad eingeformi ist. Der Heckraum 17 ist
in Richtung auf den Fahrgastraum, wie {iblich, durch eine nahe-
zu vertikale Rickwand 19 abgegrenzt, an die sich oben eine

etwa horizontal ausgerichtete Ablage-Riickwand 20 anschlieBt.
Wie insbesondere auch aus Fig. 2 erkennbar, ist seitlich
rechts in der Ablage-Riickwand eine Ausnehmung 21 ausgespart,
die als Sicht6ffnung fiir die Montage des - in Fig. 1 und 2
nicht gezeigten - Heckraum-Deckels dient. Auch seitlich links
ist eine entsprechende Ausnehmung in der Ablage-Riickwand 20
vorgesehen, die jedoch in Fig. 1 aufgrund der perspektivischen
Darstellung der Karosserie nicht erkennbar ist.

In der Seitenansicht nach Fig. 3 ist nun der in Fig. 1 und 2
nicht dargestellte Heckraum-Deckel, einmal in seiner SchlieB-
stellung und zum anderen in seiner 0ffnungs- und Montage-
stellung, zu erkennen und mit 22 bezeichnet. Die 0ffnungs- und
Montagestellung ist hierbei durch ein Apostroph kenntlich ge-
macht. Der Heckraum-Deckel besitzt, wie iiblich, an seiner
Unterseite ein Verstdrkungsgerippe 23. Das Gerippe 23 des
Heckraum-Deckels 22 ist - bei 24 - mit einem Verstdrkungs-
Winkelprofil 25 punktverschweiBt, welches seinerseits - bei
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26 - durch PunktschweiBung mit einem Scharnierbiigel 27 ver-
bunden ist. Der Scharnierbiigel 27 und damit der mit ihm fesf
verbundene Heckraum-Deckel 22 ist bei 28 um eine quer zur
Fahrzeugldngsrichtung gerichtete, horizontale Drehachse in
Pfeilrichtung 29 schwenkbar. Die Verschwenkung des Heckraum-
Deckels 22 in seine Offnungsstellung 22' erfolgt mit Unter-
stitzung einer Drehstabfeder 30, die mehrfach abgekropft und
abgewinkelt ausgebildet ist (vgl. hierzu insbesondere Fig.
4-16) und - bei 31 - einerseits am Scharnierbiigel 27 angreift
und sich - bei 32 - andererseits an der Unterseite der Ablage-
Rickwand 20 fahrzeugseitig abstilitzt. Die Drehstabfeder 30
setzt damit einer Verschwenkung des Heckraum-Deckels 22 von
seiner Offnungsstellung 22' in seine SchlieRstellung einen
Federwiderstand entgegen.

Selbstverstdndlich ist beidseitig des Heckraum-Deckels 22 je
ein Scharnierbiigel 27 vorgesehen, und die genannte Drehstab-
feder 30 ist - in Draufsicht betrachtet - achssymmetrisch
(bezogen auf die Fahrzeugldngs-Mittelachse 33) ausgebildet.

Wie die Fig. 4-17 deutlich machen, dient die Drehstabfeder 30
aber nicht nur als Feder filr den Heckraum-Deckel 22, sondern
dariber hinaus gleichzeitig zur schwenkbaren Lagerung des-
selben bzw. der mit diesem fest verbundenen Scharnierbiigel 27.

Eine spezielle Ausfihrungsform einer hierfiir geeigneten Dreh-
feder- und Lageranordnung zeigen die Fig. 4-10. Aus Fig. 4
und 7 geht hervor, daB die hier mit 30a bezeichnete Drehstab-
feder an ihren beiden Enden (gezeigt ist jeweils nur das
linke Ende) zweimal rechtwinkiig abgebogen ist, so daB sich
ein die eigentliche Drehachse 28 bildender Teil und beid-
seitig je ein zu diesem paralleles, nach innen gerichtetes
Endstiick 34 ergibt. Das Endstiick 34 der Drehstabfeder 30a
greift in der aus Fig. 4 und 7 ersichtlichen Montagestellung
in eine als Bohrung ausgebildete hintere Aufnahme 35 des
Scharnierbiigels 27a ein. Wie insbesondere Fig. 4 und 7
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desweiteren erkennen lassen, sitzt auf dem die Drehachse 28
bildenden Teil der Drehstabfeder 30a - seitlich unmittelbar
vor der zweimaligen rechtwinkligen Abwinklung - eine Lager-
buchse 36a. (Selbstverstdndlich gilt fir die aus Fig. 4 und 7
nicht ersichtliche rechte Seite der Drehstabfeder 30a das
entsprechende). Die Lagerbuchse 36a ist ldngsgeschlitzt aus-
gebildet und in Querrichtung zur Drehachse 28 der Drehstab-
feder 30a auf diese aufgesteckt. Wie Fig. 4 und 5 weiterhin
erkennen lassen, weist die Lagerbuchse 36a auBenseitig einen
Rand 37 mit einer diametral durchgehenden Nut 38 auf, in die
- als Verdrehsicherung fir die Lagerbuchse 36a- die Drehstab-
feder 30a mit ihrem zweimal abgebogenen Endstiick, d.h. mit
dem in Fig. 4 nach unten gerichteten Teil 39, eingreift. Die
Lagerbuchse 36a stiitzt sich damit also auBenseitig an der
zweimal rechtwinklig abgebogenen Drehstabfeder 36a selbst ab.
Innenseitig wird die Lagerbuchse 36a dagegen durch eine auf
der Drehstabfeder 36a angeordnete Federscheibe 40 axial ge-
sichert.

Wie weiterhin aus Fig. 4-6 ersichtlich ist, greift die Lager-
buchse 36a zusammen mit der sie durchsetzenden Drehstabfeder
30a in eine vordere, gabelfdrmige ausgebildete zweite Auf-
nahme 41 des Scharnierbligels 27a ein. Die vordere gabel-
formige Aufnahme 41 besteht aus einer Lagerbohrung 42 und
einem Montageschlitz 43, dessen Breite geringer ist als der
Durchmesser der Lagerbohrung 42.

Der Zusammenbau von Drehstabfeder 30a, Lagerbuchse 36a und
Scharnierbiigel 27a ist durch strichpunktierte Linien eben-
falls in Fig. 4 angedeutet. Fig. 4 zeigt, daB die Drehstab-
feder 30a in ihrer Mitte, d.h. auf Héhe der Fahrzeuglidngs-
Mittelachse 33, eine insgesamt U-férmige Abkrdpfung in Quer-
richtung zu ihrer Drehachse 28 besitzt. Die Abkropfung ist
mit 32 bezeichnet und dient - wie bereits oben erwdhnt - zur
fahrzeugseitigen Abstiitzung der Drehstabfeder 30a an der
Ablage-Riickwand 20 der Fahrzeugkarosserie (s. Fig. 3). Eine
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zweite, sehr wesentliche Funktion der Abkrdpfung 32 besteht
aber darin, daB hierdurch die Drehstabfeder 30a in ihrer
Ldngsrichtung elastisch gedehnt zu werden vermag. So kann die
Drehstabfeder 30a - wie in Fig. 4 angedeutet - durch ela-
stische Dehnung beispielsweise um den zweifachen Betrag X4
verlidngert werden. Die beidseitige elastische Verldngerung je
um den Betrag Xy dient in diesem Fall dazu, die Lagerbuchse
36a mittels des Lé&ngsschlitzes 44 auf die Drehstabfeder 30a
aufzustecken. AnschlieBend wird die Drehstabfeder 30a ent-
lastet, so daB das abgebogene Federende 34 einerseits und
die Lagerbuchse 36a andererseits jeweils in die hierfir vor-
gesehene Aufnahme - 35 bzw. 42 - am Scharnierbiigel 27a in
ihre Montagestellung einrasten kdénnen.

Es gilt nun, die solcherart montierte Baueinheit Drehstabfeder
30a/Lagerbuchse 36a/Scharnierbiigel 27a/Heckraum-Deckel 22 an
der Fahrzeugkarosserie zu lagern. Die hierzu vorgesehenen
konstruktiven und MontagemaBnahmen sind im einzelnen in Fig. 8
bis 10 veranschaulicht. An den den Heckraum 16 (s. Fig. 1)
beidseitig begrenzenden Karosserie-Seitenwdnden sind jeweils
Verstdrkungsbleche 45 befestigt, aus denen jeweils ein Lager-
teil 46 abgestellt ist. Das Lagerteil 46 bildet bei 47 eine
gabelfdérmige Lagerstelle, die aus einer Lagerbohrung 48 und
einem Montageschlitz 49 besteht, dessen Breite kleiner ist
als der Durchmesser der Lagerbohrung 48. Das Einhdngen des
mit Drehstabfeder 30a, Lagerbuchsen 36a und Scharnierbiigeln
27a komplettierten Heckraum-Deckels 22 in die Lagerstellen 47
bzw. 48 erfolgt wiederum durch elastische Langsdehnung der
Drehstabfeder 30a um einen Betrag von zweimal Xo (vgl. hierzu
insbesondere auch Fig. 8). Hierzu ist zu bemerken, daB die
Lagerbuchse 36a mehrfach abgesetzt ausgebildet ist und sich
zu ihrem freien Ende zu konisch verjiingt. Wesentlich sind
zwei jeweils zylindrische Bereiche 50, 51, unterschiedlichen
Durchmessers, zwischen denen sich ein den Durchmesserunter-
schied ausgleichender konischer Bereich 52 erstreckt. Der
kleinere Durchmesser des Bereichs 50 ist auf die vordere
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Aufnahmebohrung 42 des Scharnierbiigels 27a abgestimmt (vgl.
hierzu auch Fig. 4-6), wohingegen der gréBere Durchmesser

des Bereichs 51 der Lagerbuchse 36a dem Durchmesser der
Lagerbohrung 48 an der Karosserielagerstelle 47 entspricht.
Dagegen entspricht die Breite des Montageschlitzes 49 der
Lagersielle 47 dem kleineren Durchmesser des Lagerbuchsenbe-
reichs 50, so daB die Lagerbuchse - wie Fig. 8 zeigt - mit
ihrem Bereich 50 durch den Montageschlitz 49 in die Lagerboh-
rung 48 seitlich eingefiithrt werden kann. AnschlieBend wird
die Drehstabfeder 30a entspannt, so daB sie sich um den Be-
trag Xo verkiirzen kann und hierdurch die Lagerbuchse 36a mit
dem zylindrischen Bereich 51 in die Lagerbohrung 48 der
Lagerstelle 47 eingreift. Eine axiale Fixierung der Lager-
buchse 36a und der mit dieser verbundenen iibrigen Teile er-
folgt einmal dadurch, daB sich die Lagerbuchse 36a mit ihrem
Rand 37 stirnseitig auBen an die Lagerstelle 47 anlegt. Fiir
eine axiale Fixierung der Lagerbuchse 36a und der mit ihr
verbundenen Teile in Richtung nach auBen erfolgt in der aus
Fig. 7 ersichtlichen Endmontagestellung durch eine Sicherungs-
scheibe 53, die nach Erreichen der Endmontagestellung der
Lagerbuchse 36a in eine hierfiir vorgesehene Ringnut 54 der
Lagerbuchse 36a eingesteckt wird. Hierdurch ist auch der auf
dem zylindrischen Bereich 50 der Lagerbuchse 36a montierte
Scharnierbiigel 27a in Richtung nach innen axial gesichert. In
Richtung nach auBen stiitzt sich der Scharnierbiigel 27a an dem
konischen Bereich 52 der Lagerbuchse 36a ab.

Wie Fig. 4, 7 und 8 zeigen, weist die Lagerbuchse 36a nicht
nur in dem Bereich 52 eine konische Abschrdgung auf, sondern
sie ist dariber hinaus auch an ihrem Ende 55 kegelstumpf-
formig verjingt ausgebildet. Durch die hierdurch erreichte
Zentrierwirkung ergibt sich eine Erleichterung bei dem Zu-
sammenbau von Lagerbuchse 36a, Drehstabfeder 30a und Schar-
nierbiigel 27a.

Die Ausfiithrungsform nach Fig. 11-17 unterscheidet sich von
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der Ausfihrungsform nach Fig. 4-10 im wesentlichen durch eine
etwas abgewandelte Ausgestaltung der Drehstabfeder {(hier mit
30b bezeichnet) und der Lagerbuchse (hier mit 36b bezeichnet).
Im Sinne einer besseren Ubersicht und eines leichteren Ver-
stdndnisses sind daher die jeweils i{ibereinstimmenden Konstruk-
tionselemente beider Ausfithrungsformen mit denselben Bezugs-
zeichen versehen. Abweichungen sind jeweils durch den Index b
kenntlich gemacht.

Aus Fig. 11 und 14 ist zu erkennen, daB die Drehstabfeder 30b
derart abgekrdpt ausgebildet ist, daB ihr Iinkes, zweimal
rechtwinklig abgebogenes Ende (ebenso wie das nicht gezeigte
rechtsseitige Ende der Drehstabfeder 30b), welches in Fig. 11,
14 und 15 mit 56 beziffert ist, innerhalb der Drehachse 28 der
Drehstabfeder 30b liegt. Die Lagerbuchsen 36b sind hierbei

auf diesen einander zugewandten Enden 56 der Drehstabfeder 30b
angeordnet. Die Lagerbuchsen 36b selbst sind ungeschlitzt aus-
gebildet und auf das betreffende zugeordnete Drehstabfederende
56 axial aufgeschoben. Auch der Scharnierbiigel 27b ist bei der
Ausfihrungsform nach Fig. 11-17 andersartig ausgebildet als
bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 4-10. Fig. 13 macht deut-
Iich, dafl der Scharnierbiigel 27b als vordere Aufnahme eine
geschlossene Bohrung 57 besitzt, die mit dem zylindrischen
Bereich 50 kleineren Durchmessers der Lagerbuchse 36b zusammen-
wirkt (s. Fig. 11 und 14). AuBerdem ist an dem Scharnierbiigel
27b noch eine zweite hintere Aufnahme vorgesehen, die als
Langloch ausgebildet und mit 58 bezeichnet ist. Fig. 12 und

16 machen deutlich, daB die Schlitzbreite der langlochfdrmigen
hinteren Aufnahme 58 etwa dem Durchmesser der Drehstabfeder
30b entspricht bzw. etwas grofier als dieser Drehstabfeder-
durchmesser ist. Die Ldnge der Ianglochfdrmigen Aufnahme 58
ist dagegen so bemessen, daB das zweimal rechtwinklig abge-
bogene Ende 56 der Drehstabfeder 30b durch die Aufnahme 58
axial hindurchgefiihrt werden kann.

Die Vormontage von Drehstabfeder 30b, Scharnierbiigel 27b und
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Lagerbuchse 36b erfolgt nach dem im vorstehenden Gesagten
dergestalt, daB die Drehstabfeder 30b zundchst mit ihrem
zweimal rechtwinklig abgebogenen Ende durch die langloch-
férmige Aufnahme 58 des Scharnierbiigels 27b hindurchgefiihrt
und anschlieBend um das MaB zweimal Xy gedehnt wird. Sodann
wie die Lagerbuchse 36b auf das Ende 56 der Drehstabfeder 30b
axial aufgesteckt und anschlieBend durch die Sicherungsschei-
be 40 axial fixiert. Die Drehstabfeder 30b kann nun zusammen
mit der montierten Lagerbuchse 36b - nach vorheriger Ent-
spannung der Drehstabfeder 30b - in die geschlossene bohrungs-
féormige Aufnahme 57 des Scharnierbiigels 27b einrasten (s.
hierzu insbesondere Fig. 11). Danach kann die Montageeinheit
Drehstabfeder 30b/Lagerbuchse 36b/Scharnierbiigel 27b - ent-
sprechend der Ausfithrungsform nach Fig. 7-10 und wie oben
ausfiihrlich beschrieben - in die seitliche Lagerstelle 46 an
der Fahrzeugkarosserie eingehdngt werden (s. Fig. 14-17).

In diesem Zusammenhang ist noch zu erwdhnen, daf der Montage-
schlitz 49 der Lagerstelle 46 am Fahrzeugkdrper - wie Fig. 3
deutlich macht - leicht schrdg von oben nach unten geneigt ge-
richtet ist. Unter Beriicksichtigung der starken Krimmung der
Scharnierbiigel 27 muBl daher die aus Heckraum-Deckel 22,
Scharnierbiigel 27, Drehstabfeder 30 und Lagerbuchsen 36 be-
stehende Montageeinheit in einer der Offnungsstellung des
Heckraum-Deckels 22 entsprechenden Montageposition montiert
werden. Die Montagerichtung ist in Fig. 3 durch einen Pfeil
59 kenntlich gemacht. Bei der Einhdngung der genannten
Montageeinheit erweist sich die Aussparung 21 (vgl. hierzu
Fig. 1 und 2) in der Ablage-Riickwand 20 der Fahrzeugkaros-
serie als Sichtéffnung sehr hilfreich. Die Aussparung 21 kann
nach erfolgter Montage des Heckraum-Deckels 22 bzw. der ge-
nannten Montageeinheit durch eine Verkleidung der Ablage-
Rickwand 20 in geeigneter Weise abgedeckt werden.
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Anspriiche

1.

Vorrichtung zur gelenkigen Anordnung von Karosserie-
teilen, vornehmlich dem Heckraum-Deckel, an Fahrzeugen,
insbesondere Kraftfahrzeugen, wobei das Karosserieteil
durch drehstabfederbeaufschlagte Scharnierbiigel schwenk-
bar mit dem FahrzeugkGrper verbunden ist,

dadurch gekennzeichnet, daB die Drehstabfeder (30)
selbst zur schwenkbaren Lagerung des Karosserieteils
(22) am Fahrzeugkorper dient, derart, daB sie zugleich
das fahrzeugseitige Drehgelenk (36, 51, 48) der
Scharnierbiigel (27) bildet.

Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB die Drehstabfeder (30) beid-
seitig in Aufnahmen (42, 35; 57, 58) der Scharnierbiigel
(27) montiert ist und die Lagerstellen (46, 47, 48)
beidseitig am Fahrzeugkdrper drehbar eingreift.

Vorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerstellen (46, 47,
48) gabelférmig ausgebildet und in jeweiligen Verstdr-
kungen (45) der Fahrzeugseitenwdnde angeordnet sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3,

dadurch gekennzeichnet, daB zur Montage der Drehstab-
feder (30) in den Aufnahmen (42; 57) einerseits und
zur anschlieBenden Lagerung der Montageeinheit Dreh-
stabfeder (30)/Scharnierbiigel (27)/Karosserieteil (22)
andererseits beidseitig jeweils eine auf dem die Dreh-
achse (28) bildenden Teil der Drehstabfeder (30) ange-
ordnete Lagerbuchse (36) dient.

Vorrichtung nach den Anspriichen 2, 3 und 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die gabelfdrmigen Lager-

stellen (46, 47, 48) an den Fahrzeugseitenwdnden und
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die Aufnahmen (42 bzw. 57) an den Scharnierbiigeln (27)
unterschiedlich groBe Lagerdurchmesser aufweisen und
daB die Lagerbuchsen (36) entsprechend abgesetzt ausge-
bildet sind, derart, daB sich zwei unterschiedliche
Lagerbuchsendurchmesser ergeben (bei 50 und 51), von
denen der eine (51) mit der jeweils zugeordneten
Lagerstelle (48) an der Fahrzeugseitenwand und der
andere (50) mit der Aufnahme (42 bzw. 57) am jeweils
zugeordneten Scharnierbiigel (27) zusammenwirkt.

Yorrichtung nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dal je ein zu den Lagerstellen
(48) an den Fahrzeugseitenwdnden filihrender Montage-
schlitz (49) vorgesehen ist, dessen Breite jeweils
geringer als der Durchmesser der zugeordneten Lager-
stelle (48) ist.

Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet, daB der Lagerdurchmesser der
Lagerstellen (48) an den Fahrzeugseitenwdnden grdBer
ist als der Lagerdurchmesser der Aufnahmen (42; 57) an
den Scharnierbiigeln (27).

Vorrichtung nach Anspruch 5, 6 oder 7,

dadurch gekennzeichnet, dah die Lagerbuchsen (36) sich
stufenfdrmig verjingen, derart, daB zwei zylindrische
Lagerbereiche (50, 51) unterschiedlichen Durchmessers
durch einen konischen Zwischenbereich (52) miteinander
verbunden sind, und daB das sich an den Lagerbereich
(50) kleineren Durchmessers anschlieBende Ende (55)
der Lagerbuchsen kegelstumpffdrmig ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Drehstabfeder (30) an
ihren beiden Enden (bei 34, 39 bzw. 56) jeweils zweimal
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rechtwinklig abgebogen und dort in je zwei Aufnahmen
(42, 35 bzw. 57, 58) des zugeordneten Scharnierbiigels
(27) eingreift.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 4-9,
dadurch gekennzeichnet, daB die Drehstabfeder (30b)
beidseitig derart abgekrdpft ausgebildet ist, daB ihre
beiden zweimal rechtwinklig abgebogenen Enden (56)
innerhalb der Drehachse (28) der Drehstabfeder liegen,
und daB die Lagerbuchsen (30b) auf diesen einander zu-
gewandten Enden (56) der Drehstabfeder angeordnet

sind (Fig. 11-17).

Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10,

dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbuchsen (36b)
zusammen mit der Drehstabfeder (30b) je in eine vordere
geschlossene Aufnahmebohrung (57) der Scharnierbiigel
(27b) eingreifen und daB an den Scharnierbiigeln (27b)
jeweils noch eine zweite, langlochférmige Aufnahme (58)
vorgesehen ist, deren Breite etwa dem Durchmesser der
Drehstabfeder (30b) entspricht und deren Lédnge minde-
stens gleich dem beidseitigen EndmaB der Drehstabfeder
ist, das sich durch die zweimalige rechtwinklige Ab-
biegung derselben an ihren Enden (56) ergibt (Fig. 11-
17).

Vorrichtung nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbuchsen (36a) an
den beidseitigen Endbereichen der Drehstabfeder (30a),
jeweils unmittelbar vor der zweimaligen rechtwinkligen
Abbiegung derselben, angeordnet sind und zusammen mit
dem betreffenden Drehstabfeder-Bereich (x2) jeweils in
eine vordere gabelfdrmige Aufnahme (41, 42, 43) der
Scharnierbiigel (27a) eingreifen und daB die infolge der
zweimaligen rechtwinkligen Abbiegung nach innen ge-
richteten Enden (34) der Drehstabfeder (30a) jeweils
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in eine Bohrung (34) der Scharnierbiigel (27a) ein-
greift, welche Bohrungen {(35) als zweite Aufnahmen
fiir die Drehstabfeder (30a) dienen (Fig. 4-10).

Vorrichtung nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, daB die vorderen gabelf6rmigen
Aufnahmen (41, 42, 43) an den Scharnierbiigeln (27a)
jeweils aus einer Lagerbohrung (42) und einem zu
dieser fiihrenden Montageschlitz (43) bestehen, dessen
Breite geringer ist als der Durchmesser der Lager-
bohrung (42).

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche
4-13, insbesondere nach Anspruch 12 und 13,

dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Lagerbuchsen
(36a) langsgeschlitzt ausgebildet und in Querrichtung
zur Drehachse (28) der Drehstabfeder (30a) auf diese
aufgesteckt sind (Fig. 4-10).

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche
4-13, insbesondere nach Anspruch 10 und 11,

dadurch gekennzeichnet, daR die Lagerbuchsen (36b) un-
geschlitzt ausgebildet und auf das jeweils zugeordnete
Ende (56) der Drehstabfeder (30b) axial aufgeschoben
sind (Fig. 11-17).

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche
4-15,

dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbuchsen (36) sich
auBenseitig an der zweimal rechtwinklig abgebogenen
Drehstabfeder (30) selbst abstiitzen und innenseitig
durch je eine auf der Drehstabfeder angeordnete Feder-
scheibe (40) axial gesichert sind.

Vorrichtung nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbuchsen (36)
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auBenseitig einen Rand (37) mit einer diametral durch-
gehenden Nut (38) aufweisen, in die - als Verdrehsiche-
rung fiir die jeweilige Lagerbuchse - die Drehstabfeder
(30) mit ihrem abgebogenen Endstiick eingreift.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichn~t, daB die Drehstabfeder (30)
etwa in ihrer Mitte, die vorzugsweise etwa der Fahr-
zeugmitte (33) entspricht, eine U-férmige Abkrdpfung
(32) in Querrichtung zu ihrer Drehachse (28) besitzt,
derart, daB die Drehstabfeder (30) in Richtung ihrer
Drehachse (28) elastisch verldngerbar ist (x, und  2),
und daR die U-formige Abkrodpfung (32) zugleich als
Widerlager am Fahrzeugkdrper hinsichtlich der Feder-
funktion der Drehstabfeder (30) dient.

X

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die an ihrem einen Ende
mittels der Drehstabfeder (30) am Fahrzeugkdrper ge-
lagerten Scharnierbiigel (27) an ihrem anderen Ende
mittelbar iiber Verstdrkungs-Winkelprofile (25) mit dem
Karosserieteil (22) punktverschweiBt sind (bei 24, 26).

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche
4-19,

dadurch gekennzeichnet, daB auf den Lagerbuchsen (36),

in einer umlaufenden Eindrehung (54), je eine den zuge-
ordneten Scharnierbiigel (27) auf der Innenseite hinter-
greifende Sicherungsscheibe (53) zur Fixierung der

Montageeinheit Drehstabfeder (30)/Scharnierbligel (27)/

Karosserieteil {(22) in deren montierter Endposition
am Fahrzeugkdrper angeordnet ist.
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Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehenden
Anspriiche, zur gelenkigen Anordnung von Heckraum-
Deckeln an Personenkraftwagen,

dadurch gekennzeichnet, daB in der mit der Karosserie-
Rickwand (19) des Fahrzeugs verbundenen horizontalen
Ablageriickwand (20) beidseitig je eine Ausnehmung (21)
als Sichtdéffnung zur Montage der Baueinheit Drehstab-
feder (30)/Scharnierbiigel (27)/Heckraumdeckel {(22) vor-
gesehen ist (Fig. 1 und 2).

Verfahren zur Herstellung einer Vorrichtung nach einem
oder mehreren der vorstehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch die folgenden nacheinander vorzu-
nehmenden MaBnahmen:

1. PunktverschweiBen der Scharnierbiigel (27) mit der
Innenseite des Karosserieteils (22), vorzugsweise
unter Verwendung von Verstdrkungs-Winkelprofilen
(25).

2. Einhdngen der Drehstabfeder (30) in die Aufnahmen
(42 bzw. 57) der Scharnierbiigel (27).

3. Elastisches Strecken (2 x um das MaB x1) der Dreh-
stabfeder (30) in Richtung ihrer Drehachse (28).

4., Montage der Lagerbuchsen (36) auf der Drehstabfeder
(30) und anschlieBendes Entlasten derselben bis die
Lagerbuchsen zusammen mit der Drehstabfeder (30)
ihre Endpositionen in den vorderen Aufnahmen (42
bzw. 57) der Scharnierbiigel (27) erreicht haben;
Aufsetzen der Sicherungsscheibe (40) auf die Dreh-
stabfeder (30, 56).

5. Nochmaliges elastisches Strecken (2 x um das MaB
XZ) der Drehstabfeder (30) in Richtung ihrer Dreh-
achse (28).

6. Einhingen des mit Scharnierbiigeln (27), Drehstab-
feder (30) und Lagerbuchsen (36) komplett mon-
tierten Karosserieteils (22) in die gabelfdrmigen
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Lagerstellen (46-49) beidseitig am Fahrzeugkdrper.
AnschlieBendes Entlasten der Drehstabfeder (30)
bis die Lagerbuchsen (36) ihrer Endposition in

den gabelfdrmigen Lagerstellen (46-49) am Fahr-
zeugkOrper gefunden haben.

Aufstecken von Sicherungsscheiben (53) auf die
Lagerbuchsen (36).
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