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(54) EISENBAHNKRAN

(67) Eisenbahnkran (1) mit einem ersten Kranausleger
(7) an seinem einen Ende, einem zweiten Kranaus-
leger (8) an seinem anderen Ende und einer Trans-
portaufnahme (9) dazwischen, wobei der erste
Kranausleger (7), der zweite Kranausleger (8) und
die Transportaufnahme (9) jeweils auf einem Fahr-
gestell (12, 13, 16) angeordnet sind, die gelenkig 1/
aneinandergekuppelt sind. Fig. 1
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Zusammenfassung:

Eisenbahnkran (1) mit einem ersten Kranausleger (7} an
seinem einen Ende, einem zweiten Kranausleger (B) an seinem
anderen Ende und einer Transportaufnahme (%) dazwischen, wobei
der erste Kranausleger (7), der zweite Kranausleger (8) und
die Transportaufnahme (9) jeweils auf einem Fahrgestell (12,
13, 16) angeordnet sind, die gelenkig aneinandergekuppelt

sind.

(Fig. 1)
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Elisenbahnkran mit
einem ersten Kranausleger an seinem einen Ende, ¢éinem zwelten
Kranausleger an seinem anderen Ende und elner Transportaufnah-
me dazwischen.

Eisenbahnkrane besitzen iiblicherweise nur einen einzigen
Kranausleger (Kranarm). Flir das Heben besonders schwerer Las-
ten wie Briickenteile, Lokomotiven od.dgl. werden manchmal zwei
Einarm-Krédne eingesetzt, welche moglichst synchron verfahren
und betitigt werden miissen, um die Einleitung gefdhrlicher La-
teralkrifte in die Hebegeschirre zu vermeiden. Ein Transpor-
tieren der Last tber langere Strecken ist mit zwei an den En-
den der Last angreifenden Einarm-Krdnen nur langsam mdglich,
da ein Aufbauen ven gefdhrlichen Schwingungen unbedingt ver-
mieden werden muss.

In den 50-Jahren des letzten Jahrhunderts wurden Doppel-
arm-Eisenbahnkridne eingesetzt, beli welchen an den Enden eines
Waggons Jjeweils ein Kranausleger gelagert ist, um z.B. Gleis-
joche zu verlegen. Die bekannten Doppelarm-Eisenbahnkrédne auf
Waggonbasis sind jedoch nicht in der Lage, eine l&ngere Last
bis zu einer Abladestelle zu verfahren, z.B. ein vormontiertes

Weichenstiick von seiner Montagestelle zu seinem Verlegeort.
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Die Erfindung setzt sich zum Ziel, die Nachteile des be-
kannten Standes der Technik zu iiberwinden und einen Eisenbahn-
kran zu schaffen, welcher flir besonders schwere und lange Las-
ten geeignet ist, wie lange Gleisjoche, vormontierte Weichen-
oder Kreuzungsstiicke od.dgl., und der ein rasches und sicheres
Verfahren {iber ldngere Strecken bis zum Verlegeort gestattet.

Dieses Ziel wird mit einem Eisenbahnkran der einleitend
genannten Art erreicht, der sich gemd@l der Erfindung dadurch
auszeichnet, dass der erste Kranausleger, der zwelte Kranaus-
leger und die Transportaufnahme fjeweils auf einem Fahrgestell
angeordnet sind, die gelenkig aneinandergekuppelt sind.

Auf diese Weise wird ein Doppelarm-Kran in Form eines ge-
lenkigen Zugs geschaffen, welcher eine groRe Lidnge einnehmen
und damit auch lange Lasten wie vormontierte Weichen- oder
Kreuzungsstiicke transportieren kann. Gleichzeitig bildet der
Eisenbahnkran eine einzige in Langsrichtung starr gekuppelte
Einheit, die in einem Stick wverfahren werden kann, wodurch
konstante Abstdnde zwischen den Kranauslegern wadhrend der
Fahrt gewdhrleistet sind. Dies minimiert die Einleitung von
Querkrdften in die Hebegeschirre der Kranausleger wiahrend des
Transports. Uber langere Strecken kann das Ladegut auch auf
der Transportaufnahme abgestellt werden. Beides ermdglicht ei-
nen sicheren und schnellen Transport- und Verlegebetrieb. Der
Eisenbahnkran der Erfindung eignet sich dadurch bescnders fir
das Verlegen von vormontierten Weichenstiicken, die meist von

einem weiter entfernten Lager- oder Montageplatz bis zum Ver-
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legeort herantransportier%'werden missen; eine hohe Transport-
geschwindigkeit minimiert die Belegungszeit des Transportglei-
ses und damit Unterbrechungen des reguldren Zugverkehrs auf
dem Gleis.

GemdR einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung sind
die Fahrgestelle iiber Abstandshaltestangen verbunden, die an
ihren Enden jeweils gelenkig an einem Fahrgestell angreifen.
Dadurch kann der BAbstand zwischen den beiden Kranauslegern
noch weiter erhsht werden, um noch langere Lasten transportie-
ren und verlegen zu kénnen, was besonders beim Verlegen wvon
vormontierten Weichenstiicken glnstig ist.

Bevorzugt hat das Fahrgestell der Transportaufnahme Wag-
gonldnge, wodurch standardisierte Transportwaggons mit offener
Ladefliche (sog. ,Salmon Wagons"“) als Transportaufnahme einge-
setzt werden kodnnen.

Besonders glnstig ist es, wenn die beiden Kranausleger ge-
meinsam eine Traverse mit Halteeinrichtungen flir ein Gleis-
joch, Weichenstiick, Kreuzungsstick od.dgl. tragen, und insbe~-
sondere wenn die Halteeinrichtungen hydraulisch betatigte
Greifer aufweisen. Eine solche Traverse kann z.B. wie in dem
Patent AT 505.402 beschrieben ausgebildet sein und ermdéglicht
ein rasches und sicheres Montieren, Verfahren und Verlegen ei-
nes Gleisjochs oder vormontierten Weichen- oder Kreuzungs-
stiicks.

GemaBR einer besonders bevorzugten Ausfilhrungsform der Er-

findung greift zumindest einer der Kranausleger an der Traver-
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se {iber einen querverschiéblféﬁgﬁ Justierschlitten an, der be-
vorzugt hydraulisch betatigt ist. Dadurch kénnen geringfigige
Justierbewegungen der Last unmittelbar beim Absetzen am Verle-
geort durchgefiihrt werden, ohne dazu die gesamten Kranausleger
synchronisiert bet&dtigen zu miissen.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn jeder Justierschlitten
mit einem Neigungssensor ausgestattet ist. Mit solchen Nei-
gungssensoren koénnen entsprechende Anzeigen fir den oder die
Bedienungspersonen der Kranausleger angesteuert oder idberhaupt
die automatische Synchronisierung der Kranauslegerbewegungen
geregelt werden, um das Auftreten von gefdhrlichen Kippmomen-
ten bei der Betdtigung der beiden Kranausleger zu vermeiden.

GemidfB einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform hat jeder
Kranausleger an seinem Ende einen dreh- und schwenkbaren Kopf.
Auch damit koénnen weitere Justierbewegungen ohne die Notwen-
digkeit einer Bewegung der gesamten Kranausleger vorgenommen
werden.

Die Justierschlitten koénnen {Uber Kettenglieder von den
Kopfen abgehdngt werden, um mehr Flexibilitdt erreichen zu
kénnen, falls die Hubhohe wegen der Oberleitung dies erlaubt;
um jegliche Schwingungstendenz zu unterbinden, k&nnen die Ket-
tenglieder aber auch entfallen.

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in den beige-
schlossenen Zeichnungen dargestellten Ausfihrungsbeispiels nd-

her erlautert. In den Zeichnungen zeigt:
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Fig. 1 einen Eisenbahnkran gemdfl der Erfindung in einer
Seitenansicht;

Fig. 2 den Eisenbahnkran von Fig. 1 in einer Draufsicht;
und

Fig. 3 eines der Hebegeschirre des Eisenbahnkrans von Fig.
1 in einer vergroferten Seitenansicht.

In den Fig. 1 und 2 ist ein Eisenbahnkran 1 gezeigt, wel-
cher auf einem Gleis 2 verfahrbar ist und zum Transportieren
und Verheben einer Last 3 bestimmt ist. Die Last 3 1ist bei-
spielsweise ein Gleisjoch, vormontiertes Weichenstick, Kreu-
zungsstick, Brickenteil usw. Im gezeigten Fall ist die Last 3
ein Weichenstilick, dass sich in an sich bekannter Weise aus
Schienen 4 zusammensetzt, die auf Schwellen 5 vormontiert und
z.B. mit entéprechenden Betdtigungs- und Steuereinrichtungen
(nicht gezeigt) fiir das Weichenherz ausgeriistet sind. Wei-
chenstiicke dieser Art konnen eine Linge von 20 - 30 m und ein
Gewicht von 20 - 30 t und mehr erreichen.

Der Kran 1 ist vom Doppelausleger- bzw. Doppelarm-Typ und
umfasst einen ersten Kranausleger 7 und einen zweiten Kranaus-
leger 8, zwischen denen eine Transportaufnahme 9 angeordnet
ist. Die Kranausleger 7, 8 sind teleskopierend, um Horizontal-
achsen 10 schwenkbar und um Vertikalachsen 11 drehbar jeweils
auf einem Fahrgestell 12, 13 gelagert.

Die Fahrgestelle 12, 13 koénnen selbstfahrend sein, bei-
spielsweise mit einem Antrieb 14 ausgestattet, welcher von ei-

ner Fihrerkabine 15 aus gesteuert werden kann. Alternativ
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kénnten die Fahrgestelle ié, 13 auch antriebslos sein und der
Eisenbahnkran 1 z.B. mit Hilfe einer gesonderten 2Zugmaschine
(nicht dargestellt) verfahren werden.

Auch die Transportaufnahme 9 ist auf einem eigenen Fahrge-
stell 16 angeordnet, das mit oder ohne Antrieb ausgestattet
sein kann. Die Fahrgestelle 12, 13, 16 sind entweder Uber her-
kémmliche Kupplungseinrichtungen 17 direkt oder unter Zwi-
schenschaltung von Abstandshaltestangen (Zug- und Druckstre-
ben) 18 in der Art eines Zuges gelenkig aneinandergekuppelt.
Der Eisenbahnkran 1 kann daher trotz seiner beachtlichen Lénge
von z.B. 30 - 50 m iblichen Gleiskriimmungsradien gelenkig fol-
gen. Zusitzlich koénnen die Fahrgestelle 12, 13, 16 in herkomm-~
licher Art und Weise jeweils eine Mehrzahl um Vertikalachsen
drehbar gelagerter Radsatzgruppen (,Drehgestelle™) 19 aufwei-
sen, um den Krimmungsradien zu folgen.

Die beiden Kranausleger 7, 8 mit ihren Fahrgestellen 12,
13 k&nnen auch als vorgefertigte Einheiten in der Art von Ein-
zelarm-Krdnen in den Eisenbahnkran 1 eingebaut werden. Bei-
spiele solcher vorgefertigten Einheiten sind Einarm-
Eisenbahnkridne der Marke Multitasker 250 der Firma Kirow in
Leipzig. BRuch fiir die Transportaufnahme 9 mit ihrem Fahrge-
stell 16 konnen vorgefertigte Transportwaggons, 2z.B. sodg.
~Salmon Wagons"“, eingesetzt werden, welche die Lange ublicher
Eisenbahnwaggons haben.

Die Abstandshaltestangen 18 werden fiir Belastungen im

Fahrbetrieb entsprechend den Gewichten der Kranausleger 7, 8
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und Fahrgestelle 12, 13 éinerseits und der Transportaufnahme 9
mit Fahrgestell 16 und Last 3 andererseits sowie unter Bertlick-
sichtigung von Gleissteigungen im Bereich wvon 1:30 bis 1:75
ausgelegt. Beispielsweise betrdgt das Gewicht Jjedes Kranausle-
gers 7, 8 mit seinem Fahrgestell 12, 13 ca. 100 t, der Trans-
portaufnahme 9 mit ihrem Fahrgestell 16 ca. 25 t, und der Last
ca. 30 - 40 t, was eine statische theoretische Belastung der
Abstandshaltestangen 18 im Bereich von ca. 5 t in Fahrtrich-
tung und eine Auslegung - mit Sicherheitsmarge - fiir ca. 8 t
in Fahrtrichtung ergibt.

Fig. 3 zeigt die Gestaltung der Enden der Kranausleger 7
und deren Hebegeschirre fiir die Last 3 im Detail. Jeder Kran-
ausleger 7, 8 tragt an seinem Ende einen dreh- und schwenkba-
ren Kopf 20, von dem iber Kettenglieder 21, z.B. Haken, Scha-
kel und Osen, ein Justierschlitten 22 abgehédngt ist. Die Jus-
tierschlitten 22 der beiden Kranausleger 7, 8 greifen an einer
gemeinsamen Traverse 23 an, welche wiederum mit Einrichtungen
24, 25 zum Ergreifen‘der Last 3 ausgestattet ist. Die Einrich-
tungen 24, 25 kénnen beispielsweise eine Vielzahl von Querbal-
ken 24 mit jeweils - auch hydraulisch bet&dtigbaren - Greifern
25, Klemmen, Zangen, Halteleisten usw. sein, um ein Gleisjoch
oder vormentiertes Weichen- oder Kreuzungsstilick mitsamt seinen
Gleisen 4 und Schwellen 5 iilber seine ganze Lange abzustitzen.
Ein Beispiel einer derartigen Verlegetraverse 23 ist in der AT

505.402 derselben Anmelderin beschrieben.
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Die Justierschlitten 22 ermdglichen eine geringfiigige ho-
rizontale Hin- und Herbewegung der Traverse 23 relativ zu den
Kranauslegern 7, 8 bzw. deren Kopfen 20. Die Justierschlitten
22 kénnen dabei Hydraulikzylinder enthalten, deren einer Teil
an den Képfen 20 abgehdngt ist und deren anderer, dazu rela-
tivverschieblicher Teil die Traverse 23 tragt.

Die Justierschlitten 22 sind bevorzugt mit eingebauten
Neigungssensoren 26 ausgeristet, welche die Neigung der Tra-
verse 23 beispielsweise mit Hilfe eines Pendels messen. Die
Neigungssensoren 26 konnen alternativ auch im Bereich der Ket-
tenverbindung 21 angeordnet werden, z.B. in zwei Schakel so
eingebaut, dass sie Kippwinkel in allen drei Raumrichtungen
erkennen konnen. Die Neigungssensoren 26 kénnen eine Anzeige-
einrichtung fiir den bzw. die Bedienungspersonen steuern oder
auch direkt die Antriebe der Kranausleger 7, 8 fir deren Te-
leskop-, Schwenk- und Drehbewegung steuern, um eine mdglichst
waagrechte Lage der Traverse 23 zu erreichen.

Es versteht sich, dass beim Ausschwenken der Kranausleger
7, 8 von der Transportstellung iiber der Transportaufnahme 9 in
die in Fig. 2 gezeigte Stellung seitlich des Gleises 2 zum
Aufnehmen und Absetzen der Last 3 die Kranausleger 7, 8 ent-
sprechend teleskopierend ausfahren, um die Einleitung von
Querkraften in die Hebegeschirre 20 - 22 der Traverse 23 zu
vermeiden, und beim Zurilickschwenken entsprechend teleskopie-
rend einfahren., Die Steuerungen der beiden Kranausleger 7, B

konnen dazu auch elektronisch gekoppelt und bevorzugt durch
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die Sensoren 26 entspreéﬁend geregelt werden. Ein einziges
Steuerungssystem kann damit die volle Kontrolle idber den ge-
samten Eisenbahnkran 1 und alle seine Bewegungen Ubernehmen.
Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfiihrungs-
formen beschrankt, sondern umfasst alle Varianten und Modifi-

kationen, die in den Rahmen der angeschlossenen Anspriiche fal-

len.




c'.v —o: L] . 0: .: ..‘:
. o * » . . - '.
™ . . e - . : - -
®ee’ - wes osss ww
Patentanspriiche:
1. Eisenbahnkran mit einem ersten Kranausleger an seinem

einen Ende, einem zweiten Kranausleger an seinem anderen Ende
und einer Transportaufnahme dazwischen, dadurch gekennzeich-
net, dass der erste Kranausleger (7), der zweite Kranausleger
(8) und die Transportaufnahme (9) Jjeweils auf einem Fahrge-
stell (12, 13, 16) angeordnet sind, die gelenkig aneinanderge-
kuppelt sind.

2. Eisenbahnkran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Fahrgestelle (12, 13, 16) uber Abstandshal-
testangen {18) verbunden sind, die an ihren Enden Jjeweils ge-
lenkig an einem Fahrgestell (12, 13, 16) angreifen.

3. Eisenbahnkran nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fahrgestell (16) der Transpcrtaufnahme (9)
Waggonlédnge hat.

4, Eisenbahnkran nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die beiden Kranausleger (7, 8) ge-
meinsam eine Traverse (23} mit Halteeinrichtungen ({24, 25) fir
ein Gleisjoch, Weichenstick, Kreuzungsstick (3) od.dgl. tra-
gen.

5. Eisenbahnkran nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass die Halteeinrichtungen (24, 25) hydraulisch betatig-
te Greifer (25) aufweisen.

6. Eisenbahnkran nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-

durch gekennzeichnet, dass zumindest einer der Kranausleger
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(7, 8) an dexr Traverse (533 :Eer einen querverschieblichen Ju-~
stierschlitten (22) angreift.

7. Eisenbahnkran nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass der Justierschlitten (22) hydraulisch betdtigt ist.

8. Eisenbahnkran nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeder Justierschlitten (22) mit einem Neigungs-
sensor (26) ausgestattet ist.

9. Eisenbahnkran nach einem der Anspriche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass jeder Kranausleger (7, 8) an seinem
Ende einen dreh- und schwenkbaren Kopf (20) hat.

10. Eisenbahnkran nach den Ansprichen 8 und 9, dadurch

gekennzeichnet, dass die Justierschlitten (22) lber Ketten-

glieder (21) von den Kopfen (20) abgehdngt sind.
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Neue Patentanspriiche
1. Eisenbahnkran mit einem ersten Kranausleger an seinem

einen Ende, einem zweiten Kranausleger an seinem anderen Ende
und einer Transportaufnahme dazwischen, wobei der erste Kran-
ausleger, der zweite Kranausleger und die Transportaufnahme
jeweils auf einem Fahrgestell angeordnet sind, die gelenkig
aneinandergekuppelt sind, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden Kranausleger (7, 8) gemeinsam eine Traverse (23) mit
Halteeinrichtungen (24, 25) fir ein Gleisjoch, Weichenstiick,
Kreuzungsstiick (3) od.dgl. tragen.

2. Eisenbahnkran nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass zumindest einer der Kranausleger (7, 8} an der Tra-
verse (23) iiber einen querverschieblichen Justierschlitten
(22) angreift.

3. Eisenbahnkran nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Justierschlitten (22) hydraulisch betatigt ist.

4, Eisenbahnkran nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeder Justierschlitten (22) mit einem Neigungs-
sensor (26) ausgestattet ist.

5. Eisenbahnkran nach einem der Anspriche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass jeder Kranausleger (7, 8) an seinem

Ende einen dreh- und schwenkbaren Kopf (20) hat.

NACHGEREICHT
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6. Eisenbahnkran nach Anspruch 5 in Verbindung mit einem
der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Jus-
tierschlitten (22) Uber Kettenglieder (21) von den Koépfen (20)
abgehangt sind.

7. Eisenbahnkran nach einem der Anspriche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die Halteeinrichtungen (24, 25)
hydraulisch betdtigte Greifer (25) aufweisen.

8. Eisenbahnkran nach einem der Anspriiche 1 kis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fahrgestelle (12, 13, 16) iber
Abstandshaltestangen (18} verbunden sind, die an ihren Enden
jeweils gelenkig an einem Fahrgestell (12, 13, 16) angreifen.

9, Eisenbahnkran nach einem der Anspriche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass das Fahrgestell (16) der Transport-

aufnahme (9) Waggenlange hat.

NACHGEREICHT
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