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DISPOSITIF DE GUIDAGE DE CABLES POUR LE MONTAGE D'UNE COMMANDE DE VITESSES EN POSITION

HAUTE SUR UN VEHICULE.

@ La présente invention concerne un dispositif de gui-
dage de cables pour le montage d'une commande de vi-
tesses en position haute sur un véhicule.

Selon l'invention, le dispositif de guidage (7) est caracté-
risé en ce que sa partie de base (10) comprend deux pattes
paralléles (14) recourbées a angle droit dans le méme sens
pour former deux crochets aptes a s'engager respective-
ment dans deux fentes paralleles (16) d'une platine (5) et a
enserrer les bords d'extrémités d'un méme coté des deux
fentes (16) pour amoviblement bloquer le dispositif de gui-
dage (7) a la platine (5) a sa position debout.

tI)__'linvention trouve application dans le domaine de I'auto-
mobile.
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"DISPOSITIF DE GUIDAGE DE CABLES POUR LE MONTAGE D’'UNE
COMMANDE DE VITESSES EN POSITION HAUTE SUR UN VEHICULE"

[0001] La présente invention concerne un dispositif de guidage de cables pour le
montage d’'une commande de vitesses en position haute sur un véhicule, notamment un
véhicule automobile. Dans le présent texte, on appelle « commande de vitesses en
position haute » ou « commande de boite de vitesses en position haute » une commande

de boite de vitesses avec un levier de vitesses fixé au tableau de bord du véhicule.

[0002] La présente invention concerne également un procédé de montage des cables,
appelés également « cables de liaison », d’'une commande de vitesses en position haute
et qui utilise un tel dispositif de guidage des cébles de liaison de la commande.

[0003] En fabrication automobile, de fagon conventionnelle, on prépare a part de la ligne
de montage, sur un poste désigné « Poste Organe Mécanique » ou « POM », 'ensemble
constitué par le moteur thermique, sa ligne d’échappement et la boite de vitesses fixée au
moteur thermique. Cet ensemble est ensuite transporté sur la ligne de montage et il est «
coiffé » par la carrosserie. A ce stade, un opérateur réalise le « cablage » de la boite de
vitesse, c’est-a-dire la connexion des cables de liaison de la commande de boite (en
général, deux cébles), d'un cbté a la boite de vitesses elle-méme et de l'autre c6té au
levier de vitesses fixé au tableau de bord.

[0004] Le document FR 2 925 406 décrit un procédé de montage d’'une commande de
boite de vitesses en position haute, selon lequel :

- les cébles de liaison sont connectés a la boite de vitesses sur un poste de montage
separe de la ligne de montage principale,

- 'ensemble mécanique, qui comprend la boite de vitesses avec les cébles de
liaison déja connectés, et transporté du poste de montage sur la ligne de montage
principale,

- une platine inférieure, sur laquelle sont montés les cables, est mise en place sur un
support, notamment une partie d’écran thermique, lié a 'ensemble mécanique ou

moteur du véhicule,



10

15

20

25

30

3004149

2

- un dispositif de guidage des cébles est mis en place sur la platine, de maniére a
guider les cébles et les orienter,

- 'ensemble moteur est « coiffé » par le tunnel de la carrosserie du véhicule, le
dispositif de guidage et les cables qu’il enferme passant a travers une ouverture du
tunnel, de maniere a les rendre accessibles a un opérateur de montage sans risque

d'accrochage et dendommagement au passage de cette ouverture,
- le dispositif de guidage est retiré,

- un joint d’étanchéité est posé sur 'ouverture du tunnel, et

- les cébles sont branchés sur le levier de vitesses en position haute.

[0005] Le dispositif de guidage des cébles présente la forme d’un boitier de protection
sensiblement tubulaire et comportant une partie de base de section sensiblement
constante et une partie en forme d’entonnoir, dont la section est décroissante du bas vers
le haut, de maniere a guider et orienter les cébles. La partie de base est de forme adaptée

pour s’emboiter par coulissement sur une couronne de la platine fixée a I'écran thermique.

[0006] Toutefois, ce dispositif de guidage de cébles pose un probléme de mise en place
précise du boitier de protection verticalement a la platine inférieure. En effet, lors de la
mise en place de la partie de base du dispositif de guidage par emboitement sur la
couronne de la platine, le boitier de protection peut étre coincé a une position inclinée
relativement a la platine pouvant rendre difficile voire méme empécher le passage du
boitier de protection au travers de l'ouverture du tunnel lors du coiffage de I'ensemble
moteur par la carrosserie, conduisant alors I'opérateur a recommencer les étapes de mise
en place du dispositif de guidage des cébles sur la platine a une position verticale
relativement a la platine. En outre, I'étape de retrait du dispositif de guidage de la platine
inférieure peut étre rendue difficile a cause du risque de coincement de la partie de base
du boitier de protection par emboitement sur la couronne de la platine.

[0007] La présente invention a pour but de pallier les inconvénients ci-dessus de mise en
place du dispositif de guidage des cables sur la platine inférieure du support lié a

lensemble moteur du véhicule.

[0008] Pour parvenir a ce but, la présente invention congoit un dispositif de guidage pour

le montage d’une commande de vitesses en position haute sur un véhicule, notamment un
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véhicule automobile, le dispositif de guidage se présentant sous la forme d’un boitier de
protection sensiblement tubulaire et tronconique dont la section transversale est
décroissante d’'une partie de base du dispositif de guidage a sa partie d’extrémité opposée
de maniére a guider et orienter les cébles insérés dans le dispositif de guidage apte a étre
fixé debout amoviblement par sa partie de base a une platine d’'un support li¢ a 'ensemble
moteur du véhicule, et qui est caractérisé en ce que la partie de base du dispositif de
guidage comprend deux pattes paralleles recourbées a angle droit dans le méme sens
pour former deux crochets aptes a s’engager respectivement dans deux fentes paralléles
de la platine et a enserrer les bords d’extrémités d’'un méme cété des deux fentes pour
amoviblement bloquer le dispositif de guidage a la platine a sa position debout.

[0009] Avantageusement, le dispositif de guidage présente en section transversale une
forme rectangulaire et les deux pattes en forme de crochet font saillie des bords inférieurs
respectivement de deux parois latérales de ce dispositif.

[0010] Les parties d’extrémités des deux parois latérales du dispositif de guidage
comportant les pattes en forme de crochet sont aptes a coopérer respectivement avec
deux parois latérales d’'un boitier de la platine pour guider l'introduction des pattes en
forme de crochet dans les deux fentes de la platine.

[0011] Llinvention vise également un procédé de montage des cébles d’'une commande
de boite de vitesses en position haute pour véhicule, notamment un véhicule automobile,
et qui utilise un dispositif de guidage des cébles tel que décrit précédemment, la
commande comprenant les cables de liaison devant étre connectés d’une part a la boite
de vitesses fixée au moteur et d’autre part au levier de vitesses fixé au tableau de bord du

véhicule, comprenant les étapes suivantes, prises en combinaison :

- la platine, sur lagquelle sont montés les cébles, est mise en place sur un support lié

a I'ensemble moteur du véhicule,

- le boitier de protection du dispositif de guidage est mis en place sur la platine de

maniére a guider les cables et les orienter,

- 'ensemble moteur est « coiffé » par le tunnel de la carrosserie du véhicule, le
boitier de protection et les cables qu’il enferme passant a travers une ouverture de
tunnel de maniére a rendre les cébles accessibles a un opérateur de montage sans

risque d’accrochage et dendommagement au passage de 'ouverture,
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- le boitier de protection est retiré, et
- les cables sont branchés au levier de vitesses en position haute,

[0012] caractérisé en ce que lI'étape de mise en place du dispositif de guidage sur la
platine consiste a descendre suivant une direction sensiblement verticale le dispositif de
guidage vers la platine avec passage des cébles dans ce dispositif jusqu’a introduire les
pattes en forme de crochet dans les fentes de la platine puis a déplacer en translation le
boitier de protection vers 'avant du véhicule avec déplacement concomitant des pattes en
forme de crochet le long des fentes paralléles a la direction longitudinale du véhicule
jusgu’a ce que les pattes en forme de crochet enserrent les bords d’extrémités d’'un méme

coté des deux fentes pour bloquer le dispositif de guidage a la platine.

[0013] Létape de retrait du dispositif de guidage consiste a déplacer en translation ce
boitier vers I'arriere du véhicule pour désengager les pattes en forme de crochet des bords
d’extrémités des fentes puis a soulever suivant une direction sensiblement verticale le

dispositif hors de la platine.

[0014] De préférence, le support relié a 'ensemble moteur du véhicule est une partie

d’écran thermique.

[0015] Llinvention sera mieux comprise, et d’autres buts, caractéristiques, détails et
avantages de celle-ci apparaitront plus clairement dans la description explicative qui va
suivre faite en référence aux dessins annexés donnés uniquement a titre d’exemple

illustrant un mode de réalisation de l'invention et dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective, schématique, du passage de la commande

de boite de vitesses au travers du tunnel de la carrosserie d’'un véhicule automobile ;

- la figure 2 est une vue en perspective, schématique, montrant la position active du

dispositif de guidage de cables de l'invention ;

- la figure 3 est une vue de dessus agrandie d’'une partie de la platine inférieure mise
en place sur I'écran thermique lié a 'ensemble moteur du vehicule et sur lequel peut

étre amoviblement fixé le dispositif de guidage de cables de l'invention ;

- la figure 4 est une vue partielle en perspective du montage du dispositif de guidage

de cébles de l'invention sur la platine inférieure ;
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- la figure 5 est une vue en perspective représentant le dispositif de guidage de
cébles de I'invention en position bloquée a la platine inférieure ;

- la figure 6 est une vue en perspective représentant le dispositif de guidage de

cébles de I'invention disposé au travers de I'ouverture du tunnel de la carrosserie ;

- la figure 7 est une vue en perspective semblable a celle de la figure 6 et montrant
une partie de la platine inférieure au travers du tunnel de carrosserie apres retrait du

dispositif de guidage de cables ;

- la figure 8 est une vue en perspective semblable a celle de la figure 7 et

repreésentant la platine inférieure pourvue d’'un joint d’étanchéité ; et

- la figure 9 est une vue en coupe transversale de 'assemblage de la figure 8 selon
le plan vertical passant par la ligne I1X-IX de la figure 8.

[0016] La figure 1 représente de maniére schématique les liaisons d’'une commande de
boite de vitesses dans un véhicule a levier de vitesses en position haute, c’est-a-dire a
hauteur du tableau de bord de ce véhicule.

[0017] Les cables de liaison 1 relient la boite de vitesses, non représentée, au levier de
vitesses de référence générale 2. Les cables de liaison 1 passent au travers d'une
ouverture 3, visible aux figures 6, 7 et 9, aménagée dans le tunnel 4 de la carrosserie par
lintermédiaire d’'une plaque de fermeture ou platine inférieure 5, qui présente également
une fonction détanchéité. Le tunnel 4 est, de maniere conventionnelle, la partie de
carrosserie qui laisse le passage de la ligne d’échappement illustrée par la référence 6.

[0018] Comme représenté en figure 2, 'ensemble moteur est « coiffé » par la carrosserie
représentée par le tunnel 4. Au cours de cette opération de « coiffage », qui consiste a
faire descendre la carrosserie sur 'ensemble moteur, un dispositif de guidage 7 passe a
travers 'ouverture 3 du tunnel 4 de la carrosserie, guidant ainsi les cables de liaison 1 qu’il
enferme dans le passage de I'ouverture 3 du tunnel 4, de fagon a les rendre accessibles a
un opérateur de montage sans risque d’accrochage et d'endommagement au passage de
louverture 3. La référence 8 illustre un élément a hauteur du tableau de bord, tel que par
exemple le coffre de climatisation, et la référence 9 désigne une structure, liée au tableau
de bord, sur laquelle 'opérateur de montage fixe la commande de levier de vitesses en
position haute.
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[0019] Le dispositif de guidage de cables 7 de linvention représenté notamment aux
figures 4 et 5 présente la forme d’un boitier de protection, sensiblement tubulaire et
tronconique et a section transversale rectangulaire, les cébles 1 entrant par la section

inférieure et ressortant par la section supérieure du dispositif.

[0020] Le dispositif de guidage 7 comprend une partie de base 10 dont deux des parois
latérales opposées 11 sont prolongées vers le bas par deux portions de parois latérales
11a.

[0021] La section transversale du dispositif de guidage 7 est décroissante vers le haut
selon sa direction longitudinale a partir de sa partie de base 10 jusqu’a sa partie
d’extrémité supérieure opposée 12 de fagcon a guider et orienter les cébles 1.

[0022] Le dispositif de guidage 7 est destiné a étre fixé debout sensiblement
verticalement et amoviblement par sa partie de base 10 a la platine inférieure 5 d’'un

support 13, tel que notamment un écran thermique, lié a 'ensemble moteur du véhicule.

[0023] A cet effet, les deux portions de parois latérales 11a de la partie de base 10
comprennent respectivement deux pattes paralleles 14 faisant sailie des deux bords
inférieurs des deux portions de parois 11a et qui sont recourbées a angle droit dans le
méme sens pour former deux crochets, I'ouverture de chaque crochet étant définie par
une fente 15 délimitée entre la portion de bord inférieur de la portion de paroi latérale 11a
et la portion 14a de patte 14 parallele a ce bord.

[0024] Les deux pattes paralleles recourbées a angle droit 14 sont aptes a s’engager
respectivement dans deux fentes longilignes paralleles 16 formées au travers de la paroi
supérieure plane 5a de la platine inférieure 5 et a enserrer les bords d’extrémités situés
d’'un méme cété des deux fentes 16 pour amoviblement bloquer le dispositif de guidage 7
a la platine 5 a sa position debout.

[0025] La platine inférieure 5 comporte un boitier 17 faisant saillie de la paroi plane
supérieure 5a de la platine 5 et qui comporte une paroi frontale 18 inclinée de bas en haut
vers l'avant du véhicule symbolisé par la fleche AV. La paroi 18 comporte des orifices 19
pour le passage des cables de liaison 1 équipés de gaines de protection 1a.

[0026] Le boitier 17 comprend deux parois latérales 20 paralleles a la direction
longitudinale du véhicule et une paroi transversale 21 située en avant du veéhicule

raccordant la partie haute de la paroi inclinée 18 a la paroi supérieure 5a de la platine 5.
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[0027] Les deux fentes 16 sont situées de part et d’autre des parois latérales 20 du
boitier 17 parallelement a celles-ci en étant adjacentes aux pieds des parois latérales 20
les raccordant a la paroi 5a. Les parois latérales 20 du boitier 17 permettent l'introduction
guidée des pattes recourbées a angle droit 14 dans leurs fentes respectives 16 comme on

le verra ci-dessous.

[0028] La platine 5 est pourvue de moyens de fixation, tels que des vis de fixation 22, au
nombre de quatre, faisant saillie perpendiculairement de la paroi supérieure 5a de cette
platine. Ces moyens de fixation permettent la fixation de la platine 5 au tunnel 4 et d’'un
joint d’étanchéité 23 plaqué autour de I'ouverture 3 sur la paroi du tunnel 4.

[0029] Le procédé de montage de la commande de boite de vitesses de véhicule en
position haute ressort déja en partie de la description qui précéde et va étre maintenant
décrit.

[0030] A I'étape 1, la platine inférieure 5 avec les cébles de liaison 1 est mise en place

sur I'écran thermique 13 comme représenté aux figures 3 et 4.

[0031] A l'étape 2, le dispositif de guidage 7 est mis en place sur la platine 5 de maniéere
a guider les cables 1 et les orienter. A cet effet, aprés avoir introduit les cables 1 au travers
du dispositif de guidage 7, I'opérateur de montage abaisse le dispositif de guidage 7
suivant une direction sensiblement verticale vers la platine 5 jusqu’a introduire les pattes
en forme de crochet 14 respectivement dans les deux fentes 16 de la platine 5. Il est a
noter que lors de I'abaissement du dispositif de guidage 7, les deux portions de parois
latérales 11a sont guidées par les parois latérales 20 du boitier 17 de la platine 5 pour
ainsi guider I'introduction des pattes en forme de crochet 14 dans les deux fentes 16 de la
platine 5. Ensuite, 'opérateur de montage déplace en translation le dispositif de guidage 7
vers I'avant du véhicule jusqu’a ce que les deux bords d’extrémités correspondants des
fentes 16 s’engagent respectivement dans les fentes 15 des pattes 14 afin d’étre enserrés
par ces pattes. De la sorte, le dispositif de guidage 7 est bloqué ou verrouillé a la platine 5

comme représenté en figure 5.

[0032] A l'étape 3, 'ensemble moteur est « coiffé » par la carrosserie représentée par le
tunnel 4. Au cours de cette opération de « coiffage », qui consiste a faire descendre la
carrosserie sur 'ensemble moteur, le dispositif de guidage 7 passe a travers I'ouverture 3
du tunnel 4 de la carrosserie, guidant ainsi les cables de liaison 1 qu’enferme le dispositif
dans le passage de l'ouverture 3 de ce tunnel, de facon a les rendre accessibles a
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l'opérateur de montage sans risque d’accrochage et dendommagement au passage de
Fouverture 3 comme cela ressort de la figure 6. Il est & noter que les vis de fixation 22
passent a travers de percages correspondants de la paroi supérieure plane 4a du tunnel 4.

[0033] A l'étape 4, le dispositif de guidage 7 est retiré de la platine 5 en déplagant en
translation ce dispositif le long des rainures 16 suivant la direction longitudinale du
véhicule vers l'arriere de celui-ci pour désengager les crochets des pattes 14 des bords
d’extrémités correspondants des fentes 16 et en soulevant le dispositif de guidage 7
suivant une direction sensiblement verticale hors de I'écran thermique 4 et de la platine 5

comme représenté en figure 7.

[0034] A I'étape 5, le joint d’étanchéité 23 est posé sur le tunnel 4 par vissage par le haut
d’écrou 24 sur les vis de fixation 22 qui fixent également le boitier 17 au tunnel 4 comme
representé aux figures 8 et 9.

[0035] Enfin, a I'étape 6, les cébles de liaison 1 sont branchés sur le levier de vitesses 2.

[0036] Le dispositif de guidage de cables de linvention facilite le procédé de montage
d’'une commande de boites de vitesses en position haute pour véhicule en évitant tout

coincement de ce dispositif a la platine inférieure de support.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de guidage (7) de cébles (1) pour le montage d'une commande de
vitesses en position haute sur un véhicule, notamment un véhicule automobile, le dispositif
de guidage (7) se présentant sous la forme d’'un boitier de protection sensiblement
tubulaire et tronconique dont la section transversale est décroissante d’'une partie de base
(10) du dispositif de guidage (7) a sa partie d’extrémité opposée de maniere a guider et
orienter les cables (1) insérés dans le dispositif de guidage (7) apte a étre fixé debout
amoviblement par sa partie de base (10) a une platine (5) d’'un support (13) lié a
'ensemble moteur du véhicule, caractérisé en ce que la partie de base (10) du dispositif
de guidage (7) comprend deux pattes paralléles (14) recourbées a angle droit dans le
méme sens pour former deux crochets aptes a s’engager respectivement dans deux
fentes paralléles (16) de la platine (5) et a enserrer les bords d’extrémités d’'un méme c6té
des deux fentes (16) pour amoviblement bloquer le dispositif de guidage (7) a la platine (5)
a sa position debout.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le dispositif de guidage (7)
présente en section transversale une forme rectangulaire et les deux pattes en forme de
crochet (14) font saillie des bords respectivement de deux parois latérales (11) du
dispositif de guidage (7).

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce que les parties d’extrémités
(11a) des deux parois latérales (11) du dispositif de guidage (7) comportant les pattes en
forme de crochet (14) sont aptes a coopérer respectivement avec deux parois latérales
(20) d’un bottier (17) de la platine (5) pour guider l'introduction des pattes en forme de
crochet (14) dans les deux fentes (16) de la platine (5).

4, Procédé de montage des cables (1) dune commande de boite de vitesses en
position haute pour véhicule, notamment un véhicule automobile, et qui utilise un dispositif
de guidage (7) des cébles (1) conforme a I'une quelconque des revendications 1 a 3, la
commande comprenant les cables de liaison (1) devant étre connectés d'une part a la
boite de vitesses fixée au moteur et d’'autre part au levier de vitesses (2) fixé au tableau de

bord du véhicule, comprenant les étapes suivantes, prises en combinaison :

- la platine (5), sur laquelle sont montés les cables (1), est mise en place sur un
support (13) lié a 'ensemble moteur du véhicule,
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- le dispositif de guidage (7) des cébles (1) est mis en place sur la platine (5) de
maniére a guider les cables (1) et les orienter,

- 'ensemble moteur est « coiffé » par le tunnel (4) de la carrosserie du véhicule, le
dispositif de guidage (7) et les cables (1) quil enferme passant a travers une
ouverture (3) du tunnel (4) de maniere a rendre les cébles (1) accessibles a un
opérateur de montage sans risque d’accrochage et d'endommagement au passage
de l'ouverture (3),

- le dispositif de guidage (7) est retiré, et
- les cables (1) sont branchés au levier de vitesses (2) en position haute,

caractérisé en ce que I'étape de mise en place du dispositif de guidage (7) sur la platine
(5) consiste a descendre suivant une direction sensiblement verticale le dispositif de
guidage (7) vers la platine (5) avec passage des cébles (1) dans le dispositif de guidage
(7) jusqu’a introduire les pattes en forme de crochet (14) dans les fentes (16) de la platine
(5) puis a déplacer en translation le dispositif de guidage (7) vers I'avant du véhicule avec
déplacement concomitant des pattes en forme de crochet (14) le long des fentes (16)
paralleles a la direction longitudinale du véhicule jusqu’'a ce que les pattes en forme de
crochet (14) enserrent les bords d’extrémités d’'un méme c6té des deux fentes (16) pour
bloquer le dispositif de guidage (7) a la platine (5).

5. Procédé selon la revendication 4, caractérisé en ce que I'étape de retrait du
dispositif de guidage (7) consiste a déplacer en translation ce dispositif vers l'arriere du
vehicule pour désengager les pattes en forme de crochet (14) des bords d’extrémités des
fentes (16) puis a soulever suivant une direction sensiblement verticale le dispositif de
guidage (7) hors de la platine (5).

6. Procédé selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en ce que le support (13) lié a

'ensemble moteur du véhicule est une partie d’écran thermique.
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