
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 202022673847.X

(22)申请日 2020.11.18

(73)专利权人 上海原观科技有限公司

地址 201612 上海市松江区新桥镇莘砖公

路518号5幢803室

(72)发明人 李松陶　聂旭岳　季佳铭　梁俊岭　

韩庆　王柿江　雷青合　

(74)专利代理机构 上海凯玛顿知识产权代理事

务所(普通合伙) 31359

代理人 刘国华

(51)Int.Cl.

B65G 35/00(2006.01)

 

(54)实用新型名称

浮动车轮组件、驱动轮机构、从动轮机构以

及轨道车

(57)摘要

本实用新型提供一种浮动车轮组件、驱动轮

机构、从动轮机构以及轨道车。本实用新型中的

浮动车轮组件，安装在轨道车的车架的底部，包

括：车轮，中央位置设有轮轴安装孔；车轮轴，固

定安装在轮轴安装孔内，两个端部分别伸出车轮

的两个端面而形成轮轴伸出端部；以及浮动安装

部，用于将车轮和车轮轴安装在车架上，其中，浮

动安装部包含能够相对于车架上下摆动的安装

座以及弹性支撑部件，安装座的一个端部用于可

转动地安装在车架上，弹性支撑部件的下端部与

安装座的另一个端部相连接，上端部用于可转动

地安装在车架上，两个轮轴伸出端部分别可转动

地安装在安装座上。
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1.一种浮动车轮组件，安装在轨道车的车架的底部，其特征在于，包括：

车轮，中央位置设有轮轴安装孔；

车轮轴，固定安装在所述轮轴安装孔内，两个端部分别伸出所述车轮的两个端面而形

成轮轴伸出端部；以及

浮动安装部，用于将所述车轮和所述车轮轴安装在所述车架上，

其中，所述浮动安装部包含能够相对于所述车架上下摆动的安装座以及弹性支撑部

件，

所述安装座的一个端部用于可转动地安装在所述车架上，

所述弹性支撑部件的下端部与所述安装座的另一个端部相连接，上端部用于可转动地

安装在所述车架上，

两个所述轮轴伸出端部分别可转动地安装在所述安装座上。

2.根据权利要求1所述的浮动车轮组件，其特征在于：

其中，所述安装座含有分别与两个所述轮轴伸出端部相对应的两个安装板、两个作为

轮轴轴承的轴承、以及两个轴承壳座，

所述两个安装板分别位于所述车轮的两侧，

所述轴承壳座设置在对应的所述安装板的中央位置并且位于朝向另一个所述安装板

的一侧，具有与所述车轮轴相匹配的通孔作为轮轴通孔，

所述轮轴伸出端部穿过对应的所述轮轴通孔并伸入至对应的所述轴承壳座内，

所述轮轴轴承位于对应的所述轴承壳座内并且安装在对应的所述轮轴伸出端部上。

3.根据权利要求2所述的浮动车轮组件，其特征在于：

其中，所述安装座还含有分别与所述两个轴承壳座相对应的两个法兰，

所述法兰套设在对应的所述轴承壳座的外部并且与对应的所述安装板固定连接。

4.根据权利要求2所述的浮动车轮组件，其特征在于：

其中，所述轮轴通孔朝向所述弹性支撑部件的一侧偏心。

5.根据权利要求2所述的浮动车轮组件，其特征在于：

其中，所述弹性支撑部件含有分别与所述两个安装板相对应并且呈竖向布置的两根导

向杆和两个弹簧件，

所述导向杆的下端部与对应的所述安装板相连接，上端部用于与所述车架相连接，

所述弹簧件套设在所述导向杆的外部。

6.根据权利要求5所述的浮动车轮组件，其特征在于：

其中，所述弹性支撑部件还含有作为导向杆转轴的转轴、以及两个作为转轴连接块的

连接块，

所述导向杆转轴用于可转动地安装在所述车架上，

两个所述转轴连接块分别设置在所述导向杆转轴的两个端部，所述转轴连接块具有与

所述导向杆相匹配的通孔作为导向杆通孔，

所述导向杆的所述上端部活动安装在对应的所述导向杆通孔内。

7.一种驱动轮机构，设置在轨道车的车架的底部，用于驱动所述轨道车进行行驶，其特

征在于，包括：

两个车轮组件，分别设置在所述车架的两个侧部；以及
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车轮驱动单元，用于同时驱动所述两个车轮组件进行动作，

其中，所述车轮组件为权利要求1‑6中任意一项所述的浮动车轮组件。

8.根据权利要求7所述的驱动轮机构，其特征在于：

其中，所述车轮驱动单元包含驱动电机、减速器以及分别与所述两个车轮组件相对应

的两个万向联轴器，

所述减速器具有一个输入端以及分别与所述两个万向联轴器相对应的两个输出端，所

述输入端与所述驱动电机的转轴相连接，

所述万向联轴器的一个端部与对应的所述输出端相连接，另一个端部与对应的所述车

轮轴的所述轮轴伸出端部相连接。

9.一种从动轮机构，被设置在轨道车的车架的底部，其特征在于，包括：

两个车轮组件，分别设置在所述车架的两个侧部，

其中，所述车轮组件为权利要求1‑6中任意一项所述的浮动车轮组件。

10.一种轨道车，其特征在于，包括：

车架；以及

分别设置在所述车架的两个端部的驱动轮机构和从动轮机构，

其中，所述驱动轮机构为权利要求7或8所述的驱动轮机构，

所述从动轮机构为权利要求9所述的从动轮机构。
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浮动车轮组件、驱动轮机构、从动轮机构以及轨道车

技术领域

[0001] 本实用新型属于轨道车技术领域，具体涉及一种浮动车轮组件、驱动轮机构、从动

轮机构以及轨道车。

背景技术

[0002] RGV(有轨制导车辆)因其速度快、可靠性高和成本低等特点，被广泛应用于物流运

输和仓储系统中。RGV依靠设置在车架底部的车轮在导轨上行驶。

[0003] 由于地面的凹凸不平，导轨在高度方向上会有上下波动。但是，现有的RGV中的车

轮在车架的垂直方向上的位置是固定的，这样车轮在RGV行驶过程中有时会被悬空，车轮接

触不到轨道，使得RGV行驶不平稳，从而影响其行驶的稳定性，甚至造成安全事故。

实用新型内容

[0004] 本实用新型是为了解决上述技术问题而进行的，目的在于提供一种能够更好的行

驶稳定性的浮动车轮组件、驱动轮机构、从动轮机构以及轨道车。

[0005] 为了实现上述目的，本实用新型采用了如下技术方案：

[0006] <方案一>

[0007] 本实用新型提供了一种浮动车轮组件，安装在轨道车的车架的底部，其特征在于，

包括：车轮，中央位置设有轮轴安装孔；车轮轴，固定安装在轮轴安装孔内，两个端部分别伸

出车轮的两个端面而形成轮轴伸出端部；以及浮动安装部，用于将车轮和车轮轴安装在车

架上，其中，浮动安装部包含能够相对于车架上下摆动的安装座以及弹性支撑部件，安装座

的一个端部用于可转动地安装在车架上，弹性支撑部件的下端部与安装座的另一个端部相

连接，上端部用于可转动地安装在车架上，两个轮轴伸出端部分别可转动地安装在安装座

上。

[0008] 在本实用新型提供的浮动车轮组件中，还可以具有这样的特征：其中，安装座含有

分别与两个轮轴伸出端部相对应的两个安装板、两个作为轮轴轴承的轴承、以及两个轴承

壳座，两个安装板分别位于车轮的两侧，轴承壳座设置在对应的安装板的中央位置并且位

于朝向另一个安装板的一侧，具有与车轮轴相匹配的通孔作为轮轴通孔，轮轴伸出端部穿

过对应的轮轴通孔并伸入至对应的轴承壳座内，轮轴轴承位于对应的轴承壳座内并且安装

在对应的轮轴伸出端部上。

[0009] 在本实用新型提供的浮动车轮组件中，还可以具有这样的特征：其中，安装座还含

有分别与两个轴承壳座相对应的两个法兰，法兰套设在对应的轴承壳座的外部并且与对应

的安装板固定连接。

[0010] 在本实用新型提供的浮动车轮组件中，还可以具有这样的特征：其中，轮轴通孔朝

向弹性支撑部件的一侧偏心。

[0011] 在本实用新型提供的浮动车轮组件中，还可以具有这样的特征：其中，弹性支撑部

件含有分别与两个安装板相对应并且呈竖向布置的两根导向杆和两个弹簧件，导向杆的下
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端部与对应的安装板相连接，上端部用于与车架相连接，弹簧件套设在导向杆的外部。

[0012] 在本实用新型提供的浮动车轮组件中，还可以具有这样的特征：其中，弹性支撑部

件还含有作为导向杆转轴的转轴、以及两个作为转轴连接块的连接块，导向杆转轴用于可

转动地安装在车架上，两个转轴连接块分别设置在导向杆转轴的两个端部，转轴连接块具

有与导向杆相匹配的通孔作为导向杆通孔，导向杆的上端部活动安装在对应的导向杆通孔

内。

[0013] <方案二>

[0014] 本实用新型还提供了一种驱动轮机构，设置在轨道车的车架的底部，用于驱动轨

道车进行行驶，具有这样的特征，包括：两个车轮组件，分别设置在车架的两个侧部；以及车

轮驱动单元，用于同时驱动两个车轮组件进行动作，其中，车轮组件为<方案一>的浮动车轮

组件。

[0015] 在本实用新型提供的驱动轮机构，还可以具有这样的特征：其中，车轮驱动单元包

含驱动电机、减速器以及分别与两个车轮组件相对应的两个万向联轴器，减速器具有一个

输入端以及分别与两个万向联轴器相对应的两个输出端，输入端与驱动电机的转轴相连

接，万向联轴器的一个端部与对应的输出端相连接，另一个端部与对应的车轮轴的轮轴伸

出端部相连接。

[0016] <方案三>

[0017] 本实用新型还提供了一种从动轮机构，被设置在轨道车的车架的底部，具有这样

的特征，包括：两个车轮组件，分别设置在车架的两个侧部，其中，车轮组件为<方案一>的浮

动车轮组件。

[0018] <方案四>

[0019] 本实用新型还提供了一种轨道车，具有这样的特征，包括：车架；以及分别设置在

车架的两个端部的驱动轮机构和从动轮机构，其中，驱动轮机构为<方案二>的驱动轮机构，

从动轮机构为<方案三>的从动轮机构。

[0020] 实用新型的作用与效果

[0021] 根据本实用新型所涉及的浮动车轮组件、驱动轮机构、从动轮机构以及轨道车，因

为浮动安装部包含能够相对于车架上下摆动的安装座以及弹性支撑部件，安装座的一个端

部用于可转动地安装在车架上，弹性支撑部件的下端部与安装座的另一个端部相连接，上

端部用于可转动地安装在车架上，两个轮轴伸出端部分别可转动地安装在安装座上，所以，

本实用新型使得车轮在轨道车行驶过程中上下浮动，即使在导轨有上下波动的情况下也能

够与导轨始终保持接触，避免了现有技术中因车轮在车架的垂直方法的位置固定而引起的

悬空问题，具有更好的行驶稳定性。

附图说明

[0022] 图1是本实用新型的实施例中轨道车的立体结构示意图；

[0023] 图2是本实用新型的实施例中车架的仰视立体结构示意图；以及

[0024] 图3是本实用新型的实施例中驱动轮机构的车轮组件的分解安装示意图。
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具体实施方式

[0025] 以下将结合附图对本实用新型的构思、具体结构及产生的技术效果作进一步说

明，以充分地了解本实用新型的浮动车轮组件、驱动轮机构、从动轮机构以及轨道车的目

的、特征和效果。

[0026] <实施例>

[0027] 图1是本实用新型的实施例中轨道车的立体结构示意图。

[0028] 如图1所示，在本实施例中，轨道车100为在导轨200上行驶的轨道小车(RGV，有轨

制导车辆)。该轨道车100包括车架10、驱动轮机构20以及从动轮机构30。

[0029] 图2是本实用新型的实施例中车架的仰视立体结构示意图。

[0030] 如图1和图2所示，车架10为由型材焊接而成的金属框架，具有用于安装驱动轮机

构20和从动轮机构30中的四个车轮组件的四个车轮安装结构11，四个车轮安装结构11分别

位于车架10的前后端的两侧。

[0031] 在本实施例中，车轮安装结构11为中空结构，其底部设有与车轮的形状相匹配的

车轮通孔111；侧部的中央位置设有与车轮轴相匹配的第一轮轴通孔112；后端部设有第一

连接杆通孔113；前端部的上部设有导向杆转轴通孔114，前端部的下部设有第二连接杆通

孔115。

[0032] 如图1所示，驱动轮机构20设置在车架10的前端部，用于驱动轨道车100在导轨200

上行驶。该驱动轮机构20包括两个车轮组件21和车轮驱动单元22。

[0033] 如图1所示，两个车轮组件21分别安装车架10的前端部的两个车轮安装结构11上。

由于两个车轮组件21具有相对称的结构，下面以一个车轮组件21为例，对其构成部件进行

说明。

[0034] 图3是本实用新型的实施例中驱动轮机构的车轮组件的分解安装示意图。

[0035] 如图1和图3所示，车轮组件21包含车轮211、车轮轴212、浮动安装部213。

[0036] 如图1和图3所示，车轮211为与导轨100相匹配的圆盘状，其中央位置设有轮轴安

装孔211a。在本实施例中，车轮211位于车架10中对应的车轮安装结构11内，并且部分露出

车轮通孔111的外部以便与导轨200相接触。

[0037] 如图1和图3所示，车轮轴212固定安装在车轮211的轮轴安装孔211a内，其两个端

部分别伸出车轮211的两个端面而形成轮轴伸出端部212a。

[0038] 如图1和图3所示，浮动安装部213用于将车轮211和车轮轴212安装在车架10上，包

含安装座213a和弹性支撑部件213b。

[0039] 如图1和图3所示，安装座213a的后端部可转动地安装在对应的车轮安装结构11

上，从而能够相对于车架10上下摆动。该安装座213a含有两个安装板213c、第一连接杆

213d、第二连接杆213e、两个轴承壳座213f、两个轴承213g、两个法兰213h、轴承端盖213i、

轴承挡圈213j。

[0040] 两个安装板213c分别位于对应的车轮安装结构11的两侧；安装板213的中央位置

设有安装板通孔213k，用于方便安装轴承213g以及将轴承213g与车轮驱动单元22相连接。

[0041] 第一连接杆213d可转动地安装在第一连接杆通孔113内，其两个端部分别与两个

安装板213c的后端部固定连接。

[0042] 第二连接杆213e活动安装在第二连接杆通孔115内并且能够相对于车架10上下移
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动，其两个端部分别与两个安装板213c的前端部固定连接。

[0043] 两个轴承壳座213f分别固定设置在两个安装板213c的内侧面的位于安装板通孔

213k的部分处，每个轴承壳座213f具有与车轮轴212相匹配的第二轮轴通孔213l。在本实施

例中，轮轴通孔213l朝向安装板213c的前端部的一侧偏心；轴承座213f和对应的213c为一

体成型制成。

[0044] 两个轴承213g分别位于两个轴承座213f内。车轮轴212的轮轴伸出端部212a依次

穿过对应的第一轮轴通孔112和第二轮轴通孔213l并伸入至对应的轴承壳座213f内，轴承

213g安装在对应的轮轴伸出端部212a上。

[0045] 两个法兰213h分别套设在两个轴承壳座213f的外部，并且与对应的安装板213c的

内侧面固定连接。

[0046] 轴承端盖213i设置在位于车架10外侧的安装板213c的安装板通孔213k处，用于封

闭该安装板通孔213k。

[0047] 轴承挡圈213j设置在位于车架10内侧的安装板213c的安装板通孔213k处。

[0048] 如图1和图3所示，弹性支撑部件213b用于弹性支撑安装座213a的前端部，含有两

根导向杆213m、两个导向杆连接块213n、导向杆转轴213o、两个转轴连接块213p、两个锁定

组件213q、两个弹簧件213r。

[0049] 两根导向杆213m分别与两个安装板213a相对应，并且呈竖向布置。

[0050] 两个导向杆连接块213n分别固定设置在两根导向杆213m的下端部；并且，分别可

转动地安装在两根第二连接杆213e的端部，具体结构为：导向杆连接块213n具有与第二连

接杆213e相匹配的通孔213s，导向杆连接块213n通过该通孔213套设在第二连接杆213e端

部的方式安装在第二连接杆213e上。

[0051] 导向杆转轴213o通过两个轴承213u可转动地安装在对应的车轮安装结构11上，其

两个端部分别伸出车轮安装结构11。

[0052] 两个转轴连接块213p分别固定设置在导向杆转轴213o的两个端部；并且，分别活

动套设在两跟导向杆213m的上端部，具体结构为：转轴连接块213p具有与导向杆213m相匹

配的通孔213s，导向杆213m的上端部活动插置在该通孔213s内，从而使得导向杆213m能够

相对于车架10进行上下移动。

[0053] 两个锁定组件213q分别设置在两根导向杆213m的上端部伸出通孔213s的部分上。

[0054] 两个弹簧件213r分别套设在两个导向杆213m的外部，并且位于对应的导向杆连接

块213n和转轴连接块213p之间。在本实施例中，弹簧件213r为螺旋压缩弹簧。

[0055] 如图1所示，车轮驱动单元22用于同时驱动两个车轮组件21进行动作，包含驱动电

机221、减速器222以及两个万向联轴器223。

[0056] 驱动电机221用于为减速器222提供驱动力。在本实施例中，驱动电机221采用伺服

电机。

[0057] 减速器222为双输出减速器，具有一个输入端和两个输出端，输入端与驱动电机

221的转轴相连接，两个输出端分别与两个车轮轴212相对应。

[0058] 两个万向联轴器223分别与两个车轮轴212相对应；万向联轴器223的一个端部与

对应的减速器222的输出端相连接，另一个端部与对应的车轮轴212的位于车架10内侧的轮

轴伸出端部212a相连接。在本实施例中，万向联轴器223的另一个端部通过连接盘213v与轮
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轴伸出端部212a相连接，该连接盘213v通过紧固销钉213w固定设置在轮轴伸出端部212a的

端面上。

[0059] 如图1所示，从动轮机构30设置在车架10的后端部，包括两个车轮组件31。

[0060] 两个车轮组件31分别安装在车架10的后端部的两个侧部上的车轮安装结构11上。

每个车轮组件31具有与车轮组件21基本相同的结构，两者区别在于：由于从动轮机构30不

需要驱动，因此内侧的安装板的安装板通孔处采用轴承端盖封闭。

[0061] 实施例的作用与效果

[0062] 根据本实施例所涉及的浮动车轮组件、驱动轮机构、从动轮机构以及轨道车，因为

浮动安装部包含能够相对于车架上下摆动的安装座以及弹性支撑部件，安装座的一个端部

用于可转动地安装在车架上，弹性支撑部件的下端部与安装座的另一个端部相连接，上端

部用于可转动地安装在车架上，两个轮轴伸出端部分别可转动地安装在安装座上，所以，本

实施例使得车轮在轨道车行驶过程中上下浮动，即使在导轨有上下波动的情况下也能够与

导轨始终保持接触，避免了现有技术中因车轮在车架的垂直方法的位置固定而引起的悬空

问题，具有更好的行驶稳定性。

[0063] 另外，因为安装座含有分别与两个轮轴伸出端部相对应的两个安装板、两个作为

轮轴轴承的轴承、以及两个轴承壳座，两个安装板分别位于车轮的两侧，轴承壳座设置在对

应的安装板的中央位置并且位于朝向另一个安装板的一侧，具有与车轮轴相匹配的通孔作

为轮轴通孔，轮轴伸出端部穿过对应的轮轴通孔并伸入至对应的轴承壳座内，轮轴轴承位

于对应的轴承壳座内并且安装在对应的轮轴伸出端部上，结构简单，容易制造，成本低，而

且便于拆装。

[0064] 进一步，因为安装座还含有法兰，法兰套设在对应的轴承壳座的外部并且与对应

的安装板固定连接，进一步提高可靠性和稳定性。

[0065] 进一步，因为轮轴通孔朝向弹性支撑部件的一侧偏心，进一步提高了稳定性。

[0066] 此外，因为弹性支撑部件含有分别与两个安装板相对应并且呈竖向布置的两根导

向杆和两个弹簧件，导向杆的下端部与对应的安装板相连接，上端部用于与车架相连接，弹

簧件套设在导向杆的外部，结构简单，易于制造和拆装，而且具有较好稳定性。

[0067] 进一步，因为弹性支撑部件还含有两根作为导向杆转轴的转轴、以及两个作为转

轴连接块的连接块，导向杆转轴用于可转动地安装在车架上，两个转轴连接块分别设置在

导向杆转轴的两个端部，转轴连接块具有与导向杆相匹配的通孔作为导向杆通孔，导向杆

的上端部活动安装在对应的导向杆通孔内，结构简单，便于拆装。

[0068] 上述实施方式为本实用新型的优选案例，并不用来限制本实用新型的保护范围。
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