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Description

Titre de l'invention : Elément structurel de véhicule comprenant un
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élément de renfort filaire

La présente invention concerne un €lément structurel de véhicule, du type
comprenant un corps, au moins un élément de fixation, pour fixer I’élément structurel a
son environnement ou pour fixer une picce rapportée sur I’élément structurel, et au
moins un €lément de renfort s’étendant dans le corps.

L’invention concerne également une traverse de planche de bord et un élément de
garnissage comprenant un tel €lément structurel. L’ invention concerne en outre un
procédé de réalisation d’un tel élément structurel.

Il est connu de réaliser le corps principal d’un élément structurel en matériau
plastique, par exemple afin d’alléger 1’élément structurel. Afin que 1’élément structurel
préserve des propriétés mécaniques satisfaisantes, notamment en termes de rigidité et
de résistances mécaniques, il est également connu de renforcer localement le corps par
exemple au moyen d’inserts métalliques fixés sur le corps ou en prévoyant des formes
particulieres, telles que des nervures, venues de maticre avec le corps.

En outre, certains éléments de 1I’élément structurel ne peuvent pas étre réalisés avec
le matériau du corps. C’est par exemple le cas pour certains €léments de fixation de
I’élément structurel permettant de fixer I’élément structurel a son environnement dans
le véhicule ou permettant de fixer des €léments rapportés sur 1I’élément structurel.

Ainsi, le renforcement du corps et I’intégration d’éléments fixés sur le corps com-
plexifient la structure de I’élément structurel et compliquent sa réalisation, notamment
lorsque plusieurs renforts et/ou €léments rapportés doivent étre fixés sur le corps apres
la réalisation de celui-ci.

L’un des buts de I'invention est de pallier ces inconvénients en proposant un élément
structurel présentant des caractéristiques mécaniques satisfaisantes tout en étant simple
a réaliser.

A cet effet, I’invention concerne un élément structurel de véhicule du type précité,
dans lequel I’élément de renfort est un élément filaire s’étendant dans le corps et autour
d’au moins une partie de I’élément de fixation, le corps étant réalisé en matériau
plastique surmoulé sur au moins une partie dudit élément de fixation et sur ledit
élément filaire de renfort.

En prévoyant un élément de renfort filaire s’étendant autour d’une partie de 1’élément
de fixation et surmoulé par le corps, la réalisation de 1’élément structurel est
grandement simplifiée. En effet, il est alors possible de réaliser un « squelette », ou

armature, de I’élément structurel comprenant tous les éléments de I’élément structurel
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a solidariser au corps et de placer ce squelette dans un moule de réalisation du corps
pour surmouler le corps sur le squelette. Il n’est ainsi pas nécessaire de positionner in-
dividuellement chaque €lément dans le moule. De cette fagon, on s’assure d’un bon po-
sitionnement relatif des éléments les uns par rapport aux autres. En outre, I’élément
structurel obtenu présente des propriétés satisfaisantes car 1’élément de renfort filaire
permet de renforcer précisément les zones du corps qui doivent I’€tre en choisissant le
trajet suivi par I’élément de renfort filaire a I’intérieur du corps, notamment en fonction
de la forme ce corps.

Selon d’autres caractéristiques optionnelles de I’invention, prises isolément ou selon
toute combinaison techniquement envisageable :

- ’élément de renfort est formé par un €lément filaire de fibres continues ou par un
céable métallique ;

- les fibres continues sont des fibres de carbone, de verre et/ou des fibres naturelles ;

- les fibres continues sont des fibres imprégnées d’une matrice en matériau plastique ;

- I’élément filaire de renfort est torsadé ;

- ’élément de fixation comprend au moins une empreinte de réception de 1’élément
filaire de renfort, ledit élément filaire de renfort s’étendant dans ou sur ladite empreinte
autour d’au moins une partie dudit élément de fixation ; et

- ’élément structurel comprend une pluralité d’éléments de fixation, I’élément filaire
de renfort s’étendant autour d’au moins une partie de chacun desdits éléments de
fixation.

Selon un autre aspect, I’invention concerne également une traverse de planche de
bord de véhicule formée par un élément structurel tel que décrit ci-dessus.

Selon encore un autre aspect, I’invention concerne également un élément de
garnissage de véhicule comprenant un élément structurel tel que décrit ci-dessus.

Selon un autre aspect, I’invention concerne en outre un procédé de réalisation d’un
élément structurel tel que décrit ci-dessus, le procédé comprenant les étapes suivantes -
assembler au moins un élément de fixation et au moins un €élément filaire de renfort de
sorte que I’élément filaire de renfort s’étende autour d’au moins une partie dudit
élément de fixation,

- placer ledit assemblage dans une cavité de moulage présentant la forme du corps de
I’élément structurel,

- injecter un matériau plastique dans ladite cavité de moulage de sorte a former le
corps et a surmouler ledit assemblage. D’autres aspects et avantages de I’invention ap-
paraitront a la lecture de la description qui suit, donnée a titre d’exemple et faite en
référence aux dessins annexés, dans lesquels :

[fig.1] - 1a Fig. 1 est une représentation schématique en perspective d’un élément

structurel selon un premier mode de réalisation de I’invention, dans lequel I’élément
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structurel forme une traverse de planche de bord ;

[fig.2] - la Fig. 2 est une représentation schématique en perspective d’un élément
structurel selon un premier mode de réalisation de I’invention, dans lequel I’élément
structurel forme un support d’élément de garnissage,

[fig.3] - la Fig. 3 est une représentation schématique en perspective d’une partie d’un
élément structurel selon 1’invention, et

[fig.4] - 1a Fig. 4 est une représentation schématique en perspective d’une autre partie
d’un élément structurel selon I’invention.

En référence aux Figs. 1 et 2, on décrit un €lément structurel 1 de véhicule, et plus
particulierement pout I’habitacle d’un véhicule, selon un premier mode de réalisation
et selon un second mode de réalisation. Les caractéristiques décrites ci-dessous
s’appliquent aussi bien au premier mode de réalisation qu’au deuxi¢me mode de réa-
lisation de I’invention, & moins qu’il ne soit expressément mentionné qu’une caracté-
ristique ne s’applique qu’a un mode de réalisation particulier de I’invention.

De facon générale, I’élément structurel 1 comprend un corps 2, au moins un élément
de fixation 4 et au moins un élément de renfort 6.

Le corps 2 confere sa forme principale a I’élément structurel 1 et sert de support a
des éléments fonctionnels de I’élément structurel, tels que 1’élément de fixation 4, un
revétement ou autre. Le corps 2 est réalisé en matériau plastique, par exemple par
moulage par injection comme cela sera décrit ultérieurement. Par matériau plastique,
on entend un matériau qui contient de la matiere plastique mais qui peut également
comprendre d’autres matieres, tels que des fibres ou autre. Selon un exemple, le
matériau plastique est un matériau thermoplastique, tel que du polyéthylene (PE), poly-
propylene (PP), polyamide (PA), polycarbonate acrylonitrile butadiene styrene (ABS
PC) ou un mélange de ces matériaux. Le matériau thermoplastique peut €galement étre
chargé en fibres et/ou en minéraux.

La forme du corps 2 dépend de la nature de I’élément structurel 1 et de la fonction
qu’il doit remplir dans 1’habitacle du véhicule. En outre, des éléments fonctionnels
peuvent étre moulés avec le corps 2, ¢’est-a-dire venus de matiere avec celui-ci. De tels
éléments fonctionnels sont par exemple des parties de fixation, des nervures de renforts
ou autre, étant entendu que ces éléments fonctionnels sont distincts de 1’élément de
fixation 4 et de 1’élément de renfort 6 qui vont €tre décrits ultérieurement. Le corps 2
est de préférence réalisé d’une seule picce, mais il est entendu qu’il peut aussi
comprendre plusieurs picces assemblées entre elles.

Selon le premier mode de réalisation, dans lequel 1’élément structurel 1 forme une
traverse de planche de bord comme représenté sur la Fig. 1, le corps 2 présente ainsi
une forme sensiblement tubulaire s’étendant entre deux extrémités 8 selon un axe A.

Selon le mode de réalisation représenté sur la Fig. 1, I’axe A est rectiligne et le corps 2
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présente une section sensiblement constante et circulaire. Il est cependant entendu que
d’autres formes de corps peuvent étre envisagées, notamment en modifiant la forme de
la section, en prévoyant une section variable le long de 1’axe A et/ou en prévoyant des
changements de direction dans I’axe A, par exemple pour réaliser une partie coudée ou
autre. Le corps 2 peut étre creux ou plein et peut comprendre une ou plusieurs ou-
vertures, par exemple pour le passage de cables ou autres.

Selon le deuxieme mode de réalisation, dans lequel I’élément structurel 1 fait partie
d’un élément de garnissage et forme par exemple le support d’un tel élément de
garnissage, le corps 2 présente la forme générale de I’élément de garnissage dont
I’élément structurel 1 forme le support. Ainsi, selon I’exemple de la Fig. 2, le corps 2
présente la forme d’une planche de bord. D’autres formes sont cependant envi-
sageables en fonction de la nature de I’élément de garnissage, qui peut étre par
exemple un panneau de porte, une console centrale ou autre. Comme représenté sur la
Fig. 2, le corps 2 peut comprendre une ou plusieurs ouvertures 10, par exemple pour la
réception d’éléments fonctionnels rapportés sur 1’élément structurel 1.

L’élément de fixation 4 est un élément agencé pour permettre la fixation de 1’élément
structurel 1 a son environnement dans le véhicule ou pour permettre la fixation d’un
élément rapporté sur I’élément structurel 1. L’élément de fixation 4 est formé par une
picce distincte du corps 2, ¢’est-a-dire qu’il n’est pas venu de matiere avec celui-ci.
Ainsi, I’élément de fixation 4 est par exemple formé par un insert solidarisé au corps 2
par surmoulage, comme cela sera décrit ultérieurement. L’élément de fixation 4 est par
exemple formé par une picce métallique, ce qui permet de lui conférer les caracté-
ristiques voulues en termes de propriétés mécaniques, notamment pour qu’elle soit
adaptée aux contraintes qui lui sont appliquées lorsqu’elle est fixée a I’environnement
de I’élément structurel 1 ou lorsqu’élément rapporté est fixé dessus. En variante,
I’élément de fixation est formé par une picce en un matériau plastique différent du
matériau plastique formant le corps 2, par exemple un matériau plastique présentant
des caractéristiques mécaniques améliorées par rapport au matériau plastique du corps
2, tel qu’un matériau composite ou autre.

L’élément de fixation 4 présente une forme et un emplacement dans le corps 2
adaptés a sa fonction de fixation pour I’élément structurel 1. Ainsi, I’élément de
fixation 4 peut étre formé par une simple platine percée pour le passage d’une vis,
comme représenté sur la Fig. 3, par un clip de fixation comprenant des branches
élastiques, par une picce comprenant un filetage extérieur ou autre.

Selon un mode de réalisation et comme représenté sur la Fig. 3, I’élément de fixation
4 comprend au moins une empreinte 12 de réception de I’élément de renfort 6,
permettant de lier I’élément de fixation 4 et 1I’élément de renfort 6 comme cela sera

décrit plus en détail ultérieurement. L’empreinte 12 s’étend sur une partie de I’élément
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de fixation 4 de sorte a permettre le passage de I’élément de renfort 6 autour d’au
moins une partie de I’élément de fixation 4. Ainsi, la forme et le trajet de I’empreinte
12 dépend de la forme de I’élément de fixation 4. A titre d’exemple, I’empreinte 12
s’étend autour d’au moins une partie de 1’orifice formé dans la platine percée comme
représenté sur la Fig. 3. Dans le cas d’un €lément de fixation 4 s’étendant en saillie du
corps 2, I’empreinte 12 s’étend par exemple autour d’une extrémité de 1’élément de
fixation 4 qui est ancrée dans le corps 2.L.empreinte 12 peut étre formée en creux ou
en saillie sur I’élément de fixation 4 et présente par exemple la forme d’une gorge ou
d’une rainure venue de maticre avec I’élément de fixation 4. Comme représenté sur la
Fig. 4, ’empreinte 12 peut également €tre simplement formée par la surface extérieure
d’une partie de 1’élément de fixation 4, par exemple en forme de pion selon I’exemple
de la Fig. 4.

L’élément de fixation 4 est surmoulé par le corps 2, ¢’est-a-dire qu’il comprend au
moins une partie recouverte par le matériau formant le corps 2, ce recouvrement se
faisant lorsque le corps 2 est réalisé comme cela sera décrit ultérieurement. Par re-
couverte, on entend que seule une face d’une partie de 1’élément de fixation 4 est re-
couverte par le matériau du corps 2, ’autre face étant laissée nue et apparente depuis
I’extérieur du corps 2, ou que la partie est enrobée par le matériau du corps 2,
c’est-a-dire que cette partie s’étend completement a 1’intérieur du corps 2, une autre
partie de I’élément de fixation 4 s’étendant par exemple en saillie du corps 2.

L’élément structurel 1 peut comprendre plusieurs éléments de fixation 4, tels que
décrits ci-dessus. Ces éléments de fixation 4 peuvent étre de méme nature et/ou de
natures différentes. Ainsi, I’élément structurel 1 comprend par exemple plusieurs
éléments de fixation 4 pour fixer différentes parties de 1’élément structurel 1 a son en-
vironnement dans le véhicule et/ou plusieurs éléments de fixation 4 pour fixer
différents éléments rapportés sur I’élément structurel.

Selon le premier mode de réalisation de 1’invention représenté sur la Fig. 1, la
traverse de planche de bord comprend notamment deux éléments de fixation 4a prévus
chacun a une extrémité 8 du corps 2 et permettant la fixation de la traverse aux pieds
avant de la caisse du véhicule. La traverse de planche de bord comprend en outre un
élément de fixation 4b permettant de fixer la colonne de direction du véhicule sur la
traverse de planche de bord. D’autres €léments de fixation 4 peuvent €tre prévus,
notamment pour permettre la fixation du corps de la planche de bord sur la traverse de
planche de bord et/ou pour permettre la fixation de la traverse de planche de bord a
d’autres parties de la caisse en blanc du véhicule.

Selon le deuxieme mode de réalisation de I’invention représenté sur la Fig. 2, le
support d’élément de garnissage comprend notamment des éléments de fixation 4

permettant de fixer I’élément de garnissage a son environnement, par exemple sur la
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traverse de planche de bord dans le cas d’une planche de bord, ou sur la tdle d’une
porte dans le cas d’un panneau de porte. Le support d’élément de garnissage peut en
outre comprendre des éléments de fixation 4 pour fixer des €léments fonctionnels sur
I’élément de garnissage, tel que le corps d’une boite a gants, des instruments du tableau
de bord ou autre et/ou pour fixer des éléments décoratifs, tels que des enjoliveurs ou
autre. Ainsi, comme représenté sur la Fig. 2, I’é1ément structurel 1 comprend par
exemple un ou plusieurs éléments de fixation 4 prévus autour d’une ou plusieurs ou-
vertures 10 s’étendant dans le corps 2.

L’élément de renfort 6, représenté en pointillés sur les Figs. 1 et 2, est formé par un
élément filaire et sera décrit sous les termes d’élément filaire de renfort 6 dans la suite
de la description. Par élément filaire de renfort 6, on entend un élément se présentant
sous la forme d’une corde ou d’un céable, c’est-a-dire un €lément allongé selon une
direction principale et susceptible d’étre déformé pour suivre un trajet selon toutes les
directions, pour €tre enroulé, pour faire des noeuds, etc. Selon un mode de réalisation,
la déformation de I’élément filaire de renfort 6 est plastique de sorte que I’élément
filaire 6 conserve la forme dans laquelle il est placé lorsqu’il est déformé. Le diametre
de I’élément filaire de renfort 6 est par exemple compris entre 0, lmm et 10mm.

Selon un mode de réalisation, I’élément filaire de renfort 6 est formé par un cable
métallique, par exemple en acier.

Selon un autre mode de réalisation, I’élément filaire de renfort est formé par un
élément filaire de fibres longues, c’est-a-dire des fibres présentant une longueur su-
périeure a 50 mm, et de préférence par un élément filaire de fibres continues,
c’est-a-dire des fibres présentant une longueur égale ou proche de la longueur de la
structure. Les fibres continues sont assemblées entre elles de fagon connue pour former
I’élément filaire. Les fibres continues sont par exemple des fibres de carbone, de verre
et/ou des fibres naturelles, telles que le kénaf, chanvre, coton, coco ou autre. Selon un
mode de réalisation, les fibres continues sont préimprégnées, c’est--a-dire que les
fibres sont imprégnées par une matrice en matériau plastique, ce qui améliore la
cohésion de 1’élément filaire de renfort 6 et son affinité avec le matériau du corps 2.

L’élément filaire de renfort 6 peut également €tre torsadé, c’est-a-dire présenter une
torsion de 1’élément filaire sur lui-méme autour de son axe principal afin de
transmettre les contraintes qui lui sont appliquées de maniere multidirectionnelle.

L’élément filaire de renfort 6 s’étend selon un trajet a ’intérieur du corps 2. Le trajet
suivi par 1’élément filaire de renfort 6 dépend de la forme du corps 2 et des zones de
celui-ci nécessitant un renfort particulier afin que I’élément structurel 1 présente les ca-
ractéristiques mécaniques souhaitées, notamment en termes de rigidité et de résistance
aux efforts appliqués sur I’élément structurel 1. Ainsi, le trajet est choisi pour I’élément

filaire s’étende dans toutes ces zones nécessitant un renfort et relient ces zones entre
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elles lorsque 1’élément structurel ne comprend qu’un élément filaire de renfort 6.
Lorsque I’élément structurel 1 comprend plusieurs éléments filaires de renfort 6, un
élément filaire de renfort 6 relie par exemple au moins deux zones nécessitant un
renfort et s’étend dans ces zones, tandis qu’un autre relie deux autres zones nécessitant
un renfort et s’étend dans celles-ci. En variante ou en complément, plusieurs éléments
filaires de renfort 6 peuvent passer par une méme zone nécessitant un renfort, par
exemple pour relier cette zone a d’autres zones renforcées par différents éléments
filaires de renfort 6. Lorsque plusieurs éléments filaires de renfort 6 sont prévus, ceux-
ci peuvent étre de méme nature ou de natures différentes.

Les zones a renforcer sont par exemple les zones recevant un élément de fixation 4,
les zones périphériques du corps 2 s’étendant au voisinage des bords du corps 2 et/ou
les bords des ouvertures 10 formées dans le corps 2. Des zones sollicitées de fagon par-
ticuliere, par exemple lors d’un choc contre le véhicule, peuvent également Etre
renforcées par I’élément filaire de renfort 6.

Le ou les éléments filaires de renfort 6 sont surmoulés par le matériau du corps 2 et
s’étend a I’intérieur de celui-ci. Ainsi, le ou les éléments filaires de renfort 6 sont
enrobés par et noyés dans le matériau du corps 2.

L’élément filaire de renfort 6 s’étend en outre autour d’au moins une partie de
I’élément de fixation 4. Ainsi, I’élément de renfort 6 passe par exemple sur une face de
I’élément de fixation 4, par exemple autour d’au moins une partie d’un orifice, ou
entoure tout ou partie de 1’élément de fixation 4. L’élément filaire de renfort 6 est regu,
le cas échéant, dans ou sur I’empreinte 12 de réception prévue a cet effet sur I’élément
de fixation 4. Le passage de 1’élément filaire de renfort 6 autour de 1’élément de
fixation 4 est de préférence tel qu’il fixe au moins provisoirement I’élément de fixation
4 sur I’élément filaire de renfort 6. Une telle fixation peut €tre obtenue par la co-
opération entre 1’élément filaire de renfort 6 avec 1’empreinte, par exemple en
prévoyant un passage ajusté de 1’élément de renfort 6 dans I’empreinte 12 et/ou par la
facon dont I’élément filaire de renfort 6 entoure 1’élément de fixation 4. Un passage
ajusté de 1’é1ément de renfort 6 dans I’empreinte 12 est par exemple obtenu en
prévoyant une empreinte 12 présentant une largeur sensiblement égale au diametre de
I’élément de renfort 6 ou en prévoyant un €tranglement local dans I’empreinte 12 ou en
prévoyant un enfoncement en force de 1’élément de renfort 6 dans I’empreinte 12.

A titre de variante non représentée, I’empreinte de réception s’étend sur tout ou partie
de la périphérie de I’élément de fixation.

Comme pour les zones a renforcer du corps 2, I’élément filaire de renfort 6 est par
exemple prévu pour relier les différents éléments de fixation 4 entre eux en s’étendant
d’un élément de fixation 4 a un autre, par exemple en passant par des zones a renforcer

du corps 2. Lorsqu’un seul €lément filaire de renfort 6 est prévu, celui-ci relie tous les
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éléments de fixation 4 les uns aux autres. Lorsque 1’é1ément structurel 1 comprend
plusieurs éléments filaires de renfort 6, un élément filaire de renfort 6 relie par
exemple au moins deux éléments de fixation 4, tandis qu’un autre relie deux autres
éléments de fixation 4. En variante ou en complément, plusieurs éléments filaires de
renfort 6 peuvent passer autour d’un méme élément de fixation 4, par exemple pour
relier cet élément de fixation 4 a d’autres €léments de fixation 4 par différents éléments
filaires de renfort 6.

Ainsi, le ou les éléments filaires de renfort 6 sont agencés pour former un
« squelette » du corps 2 en passant par les zones ou un tel élément de renfort 6 est né-
cessaire. 11 est ainsi possible de renforcer localement avec précision le corps 2
uniquement dans les zones ou un tel renfort est nécessaire en choisissant le trajet suivi
par le ou les éléments filaires de renfort 6 en conséquence.

Selon le premier mode de réalisation représenté sur la Fig. 1, le trajet suivi par
I’élément filaire de renfort 6 est ainsi choisi pour que 1’élément filaire de renfort 6
s’étende d’une extrémité § a I’autre du corps 2 en passant par les différents éléments de
fixation 4, 4a, 4b prévus dans le corps 2. Plus particulicrement, 1’élément filaire de
renfort 6 passe autour d’un élément de fixation 4a prévu a une extrémité 8 jusqu’a
I’élément de fixation 4b de la colonne de direction, en passant autour de cet élément,
puis autour de ’autre élément de fixation 4a prévu a I’autre extrémité 8 du corps 2. Le
cas échéant, I’élément filaire de renfort 6 s’étend en outre dans une jambe de force 14
s’étendant en saillie d’une zone centrale de la traverse tubulaire.

Selon le deuxieme mode de réalisation représenté sur la Fig. 2, le trajet suivi par
1I’élément filaire de renfort 6 est par exemple choisi pour que 1’élément filaire de
renfort 6 s’étende le long des bords du corps 2 en passant par les différents éléments de
fixation 4 et en passant autour des ouvertures 10 prévues dans le corps 2. Selon
I’exemple représenté sur la Fig. 2, I’élément filaire de renfort 6 forme un trajet fermé
dans le corps 2.

Le procédé de réalisation d’un élément structurel 1 tel que décrit ci-dessus va a
présent étre décrit. Ce procéd€ est sensiblement similaire pour le premier mode de réa-
lisation et pour le deuxieéme mode de réalisation.

Au cours d’une premiere étape, 1’élément filaire de renfort 6 est assemblé avec
I’élément de fixation 4, par exemple en faisant passer I’élément filaire de renfort 6
dans I’empreinte 12 de réception prévue a cet effet. Le positionnement de 1’élément de
fixation 4 sur I’élément filaire de renfort 6 est choisi pour correspondre a
I’emplacement que doit occuper 1’élément de fixation 4 dans le corps 2. Lorsque
I’élément structurel 1 comprend plusieurs éléments de fixation 4, I’élément filaire de
renfort 6 est assemblé avec ces différents éléments de fixation.

Le trajet suivi par I’élément filaire de renfort 6 est également défini en fonction des
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zones a renforcer dans le corps. Ce trajet peut €tre fixé si I’élément filaire de renfort 6
est déformable plastiquement. Si cela n’est pas le cas, le trajet est formé lorsque
I’élément filaire de renfort 6 est placé dans une cavité de moulage, comme cela va €tre
décrit a présent.

L’assemblage de 1’élément filaire de renfort 6 et du ou des éléments de fixation 4 est
placé dans un outil de moulage définissant une cavité de moulage présentant la forme
du corps 2 de I’élément structurel a réaliser. Il est entendu que lorsque 1’élément
structurel comprend plusieurs assemblages, tous ces assemblages sont placés dans la
cavité de moulage.

Le ou les assemblages peuvent soit €tre réalisés avant insertion dans la cavité de
moulage soit directement a I’intérieur de la cavité de moulage.

Un matériau plastique est ensuite injecté dans la cavité de moulage pour former le
corps 2 en surmoulant celui-ci sur le ou les assemblages placés dans la cavité de
moulage.

On obtient ainsi en une seule opération de moulage I’élément structurel 1 localement
renforcé par 1’élément filaire de renfort 6 et comprenant des éléments de fixation 4 aux
emplacements prévus a cet effet.

Comme décrit précédemment, I’invention concerne également une traverse de
planche de bord formé par un élément structurel 1 obtenu selon un procédé tel que
décrit ci-dessus et un élément de garnissage dont le support est formé par un tel
élément structurel 1. Dans le cas d’un élément de garnissage, le support est par
exemple ensuite revétu par un élément de revétement, tel qu’une peau, une mousse ou

autre.
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Revendications

Elément structurel (1) de véhicule comprenant un corps (2), au moins un
élément de fixation (4), pour fixer I’élément structurel (1) a son envi-
ronnement ou pour fixer une picce rapportée sur I’élément structurel (1),
et au moins un élément de renfort (6) s’étendant dans le corps (2), ca-
ractérisé en ce que 1’élément de renfort (6) est un élément filaire
s’étendant dans le corps (2) et autour d’au moins une partie de I’élément
de fixation (4), le corps (2) étant réalisé en matériau plastique surmoulé
sur au moins une partie dudit élément de fixation (4) et sur ledit élément
filaire de renfort (6).

Elément structurel selon la revendication 1, dans laquelle 1’élément de
renfort (6) est formé€ par un élément filaire de fibres continues ou par un
cable métallique.

Elément structurel selon la revendication 2, dans laquelle les fibres
continues sont des fibres de carbone, de verre et/ou des fibres naturelles.
Elément structurel selon la revendication 2 ou 3, dans laquelle les fibres
continues sont des fibres imprégnées d’une matrice en matériau
plastique.

Elément structurel selon 1’une quelconque des revendications 1 a 4, dans
laquelle I’élément filaire de renfort (6) est torsadé.

Elément structurel selon 1’une quelconque des revendications 1 a 5, dans
lequel I’élément de fixation (4) comprend au moins une empreinte (12)
de réception de I’élément filaire de renfort (6), ledit €lément filaire de
renfort (6) s’étendant dans ou sur ladite empreinte (12) autour d’au
moins une partie dudit €lément de fixation (4).

Elément structurel selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6,
comprenant une pluralité d’éléments de fixation (4), I’élément filaire de
renfort (6) s’étendant autour d’au moins une partie de chacun desdits
éléments de fixation (4).

Traverse de planche de bord de véhicule, ladite traverse étant formée par
élément structurel (1) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 7.
Elément de garnissage de véhicule, ledit élément de garnissage
comprenant un élément structurel (1) selon I’'une quelconque des reven-
dications 1 a 7.

Procédé de réalisation d’un élément structurel (1) selon I’une
quelconque des revendications 1 a 7, comprenant les €tapes suivantes :

- assembler au moins un élément de fixation (4) et au moins un élément
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filaire de renfort (6) de sorte que 1’élément filaire de renfort (6) s’étende
autour d’au moins une partie dudit élément de fixation (4),

- placer ledit assemblage dans une cavité de moulage présentant la
forme du corps (2) de I’élément structurel (1),

- injecter un matériau plastique dans ladite cavité de moulage de sorte a

former le corps (2) et a surmouler ledit assemblage.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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