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Vynélez se tykd kotoufové brzdy, ovlada-
né tlakovym prostredim, s proveznim brzdo-
vym Gstrojim s alespoil jednou komorou pro-
vozni brzdy, s rutnim brzdovym ustrojim,
s alespoil jednim z4scbnikem tlaku a tstro-
jim pro zajisténi pistu brzdy nebo pistd brz-
dy a valcll brzdy, a pripadné& pfidavng s Q-
strojim pro dodatetné vymezovani opotie-
beni trecich destiCek.

KotouCové brzdy, které se dnes staly sa-
mozFeimym prvkem v konstrukci osobnich
automobilld, jsou vzriistajici mérou monto-
vany 1 do uZitkovych vozidel, pFedev3im dol-
ni a7 stfedni hmotnostni tifidy s &isté hyd-
raulickymi nebo kombinovanymi brzdovymi
zaFizenimi.

Pro uZitkova vozidla horni hmotnostnt t¥i-
dy s Cistym pneumatickym brzdovym zafi-
zenim se staly zndmymi kotcudcové brzdy po-
dle vykladacich spisti NSR &is, 2442971 a
24 41 605. Jde o kotoutové brzdy s uplnym
cbloZenim, s obihajicim, vné otevienym té-
lesem brzdy a s brzdovymi krouZky, nesou-
cimi brzdova obloZeni, uspofadanymi megzi
polovinami télesa pevné ve sméru cbvodu s
moZnosti axidlntho pohybu, s pneumatickyim
ovladanim, uloZenym mezi brzdovymi krouz-
ky, jakoZ i staciondrnim drZdkem brzdy, za-
hrnujicim téleso brzdy a nescucim brzdové
krouZky. Pneumatické ovladani, uspofadané
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mezi brzdevymi krouZky, je pfitom vytvofe-
no jake kruhovy vdlec a kruhovy pist, pfi-
CzmZ svisly prifez kruhového vdlce ma tvar
leZiciho U.

Podle stédvajicich mezindrodnich pFedpisil
a z nich plynoucich jednotlivich narodnich
norem o silnitnim provozu vegzidel je vedle
provozniha brzdového zafizeni vyZadovano
pomocné brzdové zafizeni, jehoZz ainek mu-
si byt odstupitovatelny, a které m(Ze byt
kombinovano jak s provoznim brzdovym za-
Fizenim, tak i se zafizenim rudni parkovaci
brzdy.

Takova pomocnd brzdovéd zatizeni, kombi-
novana se zafizenim rulni parkovaci brzdy,
jsou zndma u pneumatickych brzdovych za-
Fizeni, pfi€smZ pruZinovy brzdovy valec je
kombinovédn s membrdnovymi vélci, uspofa-
danymi mimoc koloveu brzdu, jako tak zvany
akumula€ni pruZinovy brzdovy vdlec. Toto
uspofadani vSak vyZaduje mnoho mista, tak-
Ze pro pomocné brzdéni nebo brzdéni rulni
parkovaci brzdou miiZe byt uZito pouze zad-
nich kol, pficemZ k tomu jeStd pristupuje
skuteCnost, Ze brzdéni ruéni parkovaci brz-
dou plscbl jen na zadni kola taZného vo-
zidia. U plné nalcZzné ndkladni soupravy,
odstavené na spddu, jejiZ privés nemd Zdd-
né zatizeni rufni parkovaci brzdy, ovlada-
telné z mista ridi€e, nemiZe mit dostatedny
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brzdny 1ifinek. Kromé& toho by bylc uspofa-
déni akumulaénich pruZinovych brzdovych
vélcl pro viechna brzdénd vozidla piili§ na-
kladné.

Vykladaci spis NSR-AS 24 15 823 popisuie
zafizeni ruc¢ni parkovaci brzdy vozidel, vy-
bavenych kotcufovou brzdou vySe popsané
konstrukce. Jde v8ak o vozidla s hydraulic-
kym brzdovym zabizenim, fizenym stlafenym
vzduchem. DAale zvefFejiiuje vykladaci spis
NSR-AS 24 26 007 reSeni, které uZiva pridav-
néhg uspofddéni brzdového bubnu na vnéj-
$im cbvodu E4sti brzdového télesa na stra-
n& napravy provozni brzdy s plnymi kotouéi.

U za¥izeni ruéni parkevaci brzdy zndmého
z patentového spisu NSR 12 57030 brzdy,
pritaZené za ufelem parkovéani, jsou po u-
voln&ni tlaku tlakového prostfedi z vélch
provozni brzdy mechanicky aretovany zablo-
kovadnim pistnice brzdovéhe védlce prostrfed-
nictvim sv&rnéhc Gstrofi.

Toto zarizeni, které se stalo zndmym pod
nazvem valetkovy blokovaci valec, kieré se
osvEdCilo u brzdovych zaFizeni s bubnovymi
brzdami, nemiZe byt prevzato pro kotoufo-
vé brzdy, jelikoZ pist brzdy kona aZz do are-
tovani zp&iny zdvih v poloze uvolnéni, za-
timco ty€ovi a pPenosové orgdny bubncvé
brzdy pruZné pfejimaii tuto drdhu a brzdna
sila zlstdva zachovana. Svérné Usiroji, kte-
ré je uspofadinc u valetkového blokovaci-
ho védlce, mi znalné nastavovaci dradhy a
nelze jej prote pri velkych silach a malych
drahdch dotahovani, existujicich p#i dota-
hovéani kotou€ové hrzdy, uZit.

Déale se stala z vyklddaciho spisu NSR-AS
2510193 zndmou kombinace kotoudovych
provozuich brzd s pruZinovimi ruénimi par-
kovacimi brzdami, které maji souasné& plnit
funkei pemocné brzdy, jejiZz brzdny ddinek
miiZe byt odstupfiovin podle pradpisf, a kite-
ré jsou spoletn& umistény v télese kotoudo-
vé brzdy.

U této znamé kotoutové brzdy je nevy-
hodné, Ze pruZina pruZinového akumulatoru
podléha v prib&hu doby tnavé a navic na-
stdva nebezped! lomu, &imZ dochdazi k urdité
provozni nejistoté. Dale je nevyhodné, Ze pii
uspofddani pruZinového akumulatoru mezi
brzdovymi kotouli lze pomoci pruZiny dosa-
hovat jen cmezené brzdné sily, takZe nasta-
va nebezpeli, Ze pro pomocné brzddni nelze
dosahnout dostatetného brzdového udinku.

Dals{ nedostatek pruZinového brzdového
vdlce spofivd v tom, Ze pruZiny majl pomér-
né velké tolerance, {imZ mohou vznikat vel-
ké rozdily brzdné sily na jednotlivych ko-
lech.

Ukolem predklddaného vyndlezu je névrh
kotou€ové brzdy vySe uvedeného druhu, bez
jefich znamych nedostatkl, u niZ by bylo
moZno obzvlasté upustit od pruZinového
akumulatoru. Kotou€ovd brzda by pFitom
mégla byt vybavena mechanickym blokova-
¢Im nebo aretanim Ustrojim pro ruéni par-
kovaci brzdu, jakoZ i Gstrojim pro dodated-
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né nastavevdni viile pistu provozni brzdy
pii opotfebeni brzdovych destifek.

Ukol byl pedle vynalezu vyfelen pro ko-
toufovou brzdu covladanou tlakovym prostfe-
dim s provoznim brzdovym Ustrojim a ale-
spoii jednou komorou provozni brzdy, déle
s ruénim brzdovym dstrojim s alespoil jed-
nim tlakovym prostorem, a tstroiim pro za-
jisténi polchy pistd brzdy nebo pistd a valch
brzdy a pfipadné& s ustrojim pro dodatené
vymezovani cpotfebeni ti¥ecich desticek, je-
hoZ podstatou je, Ze v pouzdru brzdy jsou
uspofddany pist provozni brzdy, pist ruéni
parkavaci brzdy a axidlné& pohybliva vyplii-
kova sculdst, piicemZz mezi pistem ruéni
parkovaci brzdy a pouzdrem brzdy je vytvo-
Fena komora rutni brzdy jako prvni tlako-
vy prostor a mezi pistem provozni brzdy a
pistem ruéni parkovaci brzdy je vytvofena
komora provozni brzdy jako druhy tlakovy
prostor.

Znaky, uvadéné ve vedle’Sich biodech de-
finice pfedméiu vyndlezu, se tykaji v pod-
staté dalSich provedeni, jichZ lze uZivat jak
u brzd s délenymi kotoufi, tak i u brzd s
plnymi kotoufi zndmych konstrukcei s plo-
chymi kctouti a kotou€i s profilem ve tva-
ru U. VZdy jde o mechanickou aretaci tistro-
ji ruéni parkovaci brzdy ve stavu zabrzdéni,
vyvalanou fidicim impulsem, prendSenym
tlakovym prostifedim.

Vyhodou FeSeni kombinované provozni a
ruéni parkovaci brzdy podle vynéalezu, vy-
tvorené u kotoutové brzdy, spliiuje bez pru-
Zinového zdsobniku v3zchny padminky, kla-
dené zdkonnymi normami na zaFizeni rudni
parkovaci brzdy, pouZivané i pro pomocné
brzd&ni., Odpadnuti pruZ.ny urcujici maxi-
maélni vy3ku tlaku ru&ni parkovaci brzdy u-
moZiivje FeSeni podle vynélezu -pouZiti vel-
ké sily pro ruéni parkovaci brzdu, SimZ je
souCasné zarufen jeji poZadovany brzdici
ifinek pro pomocné brzdéni, pii v§padku
provozniho brzdiciho zafrizeni.

Soutasné poskytuje prenaseni brzdné sily
bez pruZiny podstatné vétsi bezpetnost vzhle-
dem k jevim unsvy pruZiny a nebezpedi je-
jilho lomu.

Bylo dosaZeno lepdihc wyuZiti prostoru,
takZe oproti dFfvE3im usporfadanim, kdy
mohla byt z divedd stisn&nych prostorovych
moZunostil vybavena ruéni parkovaci brzdou
jen zadni kola, mohou by't cpatiena vSechna
kola astro;imi pro ovladdni provoznich a
rutnich parkovacich brzd, Fizenymi hydrau-
lickym médiem, uspofadanymi mezi tFecimi
brzdovymi krouZky. Tim je vedle dosaZitel-
ného lep3iho h¢inku pomocné brzdy, pliso-
bictho na vSech kolech, dosaZeno takového
GCinku ruénf parkovaci brzdy, ktery umoZ-
nuje dodrZeni pfedpisil i pro nejtdz3i vozid-
la, podle né&hoZ musi byt udrZovana néklad-
ni souprava na spadu pouze Géinkem rué&nich
parkovacich brzd taZného vozidla.

VylouCenim toleranci pruZin je dale do-
sazeno tcho, Ze jsou rozdily brzdnych sil me-
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zi jednotlivymi kolovymi brzdami minimalni.

veétsi prostor, ktery je k disposici mezi
trecimi brzdovymi krouzky, umoZiiuje kromé
toho uZiti vyplitkovych soutéasti s velkymi
dosedacimi plochami, coZ pFispivd k lepsi-
mu prenosu sil.

Vynéalez bude nésledujicim textem bliZe
vysvétlen na prikladech provedeni, znazor-
nénych na piipojenych vykresech, na nichZ
znadi:

obr. 1 prvni provedeni kotouCové brzdy
podie vyndlezu,

obr. la dal3i provedeni s vicedilnou vy-
plitkovou souddsti pri pouZiti drZdku o Kru-
hovém priafrezu,

obr. 1b Fez provedenim podle obr. la, pFi-
gem¥ drZdak ma, oproti formé& provedeni po-
dle obr. 1a, obdélnikovy prifez,

obr. 1c za¥izeni pro vedeni vyplikové sou-
tasti podle vyndlezu, lakoZ i k zajiSténi a
dodatenému - nastavovani brzdy, jehoZ lze
uZivat i u provedeni podle dalSich vyobra-
zeni,

obr. 2 aZ 4 dal3i provedeni brzdy podle
vyndlezu,

obr., 4a jiné provedeni zafizeni podle obr.
1c a

chr. 5 a 6 dalsi provedeni zaFizeni podle
vynélezu.

Obr. 1 znizoriiuje pouzdro 1 brzdy tvaru
kruhového valce, kKteré je drZzakem 2 spoje-
ho s ramenem napravy tak, aby mohlo ko-
nat jen axiadlni pohyb. Pist 4 provozni brz-
dy, pist 5 ru¢ni parkovaci brzdy a vypliiko-
v soutast 6 jako C4st aretatniho ustroji pro
pist 5 ru&ni parkowvaci brzdy, jsou vestavény
v pouzdru 1 brzdy.

Pist 5 rufni parkovaci brzdy je opatien
botnim czubenim 5c¢ se Sikmymi plochami
{obr. 1c), stcupajicimi v axialnim sméru.
Tcto bofni ozubeni 5a je v zdb&ru s vypln-
kovou soutasti 8, tvoifenou opérnym krouz-
kem, uloZenym otofné& kolem osy kola, opa-
tfenym Sikmou plochou Ba, takZe celek pil-
sobi jako dva scb& posuvné rozpérné Kliny.
Prestavovaci pohyby vypliikové soulésti 6
provazi pracovni vélec 7, v némZ je uloZen
pist 9, o n&jZ se opird bofni tladna pruZina
8, a jeho# -zdvih je ovliviiovan blokovacim
Gstrojim 10, plsobicim na pistnici #a. Toto
blokevaci ustroji 10 zndmé z vykladaciho
spisu NSR 0OS 2508 771, s'ouZi k dodategne-
mu nastaveni viile pistu 8 provozni brzdy,
pFi apotiebeni brzdovych destitek.

Pohyb pistu 8a (obr. 1c) je Cepem 11 klou-
bovéha spoieni, spojenym vyfezem 1a v
pouzdru 1 brzdy s vyplitkovou soudasti B,
plisobici jako op&rny krouZek pro dodatec-
né nastaveni brzdy, pfenasSen na tuto vyplii-
kovou soutdst 6.

Blokovaci tstroji 10 doveluje pistu 9 ve
sm&ru posuvu vyplitkové souldsti 68 urdity
zdvih, av3ak zpétny zdvih jen v omezené
mife.

Tireci brzdevé krouZky 12, 13 (obr. 1), u-
loZené cbvodové pevné, av3ak axidlng po-
hyblivé v drZdku 2 pouzdra 1 brzdy, jsou

pevné spojeny s brzdovymi tfecimi desti¢ka-
mi 14, 18. Tieci destitky 15, 14 jsou pfi u-
vedeni brzdy v &innost pistem 4 provozni
brzdy ve styku jednak s dosedaci plochou
4a pistu 4 jednak s dosedaci plochou 1h
pouzdra 1 brzdy a tim ve tfecim styku s obi-
haiicimi brzdovymi kotoudi 18, 17,

Pist 5 rufni parkovaci brzdy je zajiStén
proti pootofeni koltkem 1e, upevnénym v
pouzdru 1 brzdy.

Pneumatické spojeni (obr. 1) mezi prviim
zéscbnikem 18 stlateného vzduchu a komo-
rou 19 provezni brzdy, nachazejici se mezi
ob&ma pisty 4, 5 je zajiStovdna ventilem 20
provozni brzdy a piipejem 21 véalcového
pouzdra 1 brzdy a pneumatické spojeni me-
zi druhym z&sobnikem 22 stlaeného vzdu-
chu a komorou 23 rufni parkovaci brzdy,
nachdzejici se na druhé strané pistu 5 ruc-
ni parkovaci brzdy, je zajist€no ventilem 24
rutni parkovaci brzdy a pf¥ipojem 25 valco-
vého pouzdra 1 brzdy. Komora 7a (obr. 1c)
pracovniho valce 7 je pfipojena pfipojem 7b
rovndZ s ventilem 24 rucni brzdy.

Kombinace kotoudovych brzd, zndzornénéd
na obr. 1, pracuje takto:

P#i uvedeni ustroji provozni brzdy v Cin-
nost brzdovym ventilem 20 naplni Fidici tlak
komoru 19 provozni brzdy mezi pistem 4
provozni brzdy a pistem 3 rufni parkovaci
brzdy.

Bghem doby, kdy pist 4 provozni brzdy se
pohybuje ve sméru pro uvedeni brzd v Cin-
nost a pFfenasi jgj na brzdové treci destic-
ky 14, 15, opird se pist B rulni parkovaci
brzdy o vyplitkovou souCast 6. Vile pistu 4
provozni brzdy vyplyvd ze vzajemné vzda-
lenosti obou pist 4, 5 a je prakticky pfedem
dana nastavenim vyplitkové soucasti B.

Je-li uvedeno v €innost Ustroji ru€ni par-
kovaci brzdy pitscbenim stiateného vzduchu
ventilem 24 ruéni parkovaci brzdy, naplni
Fidici tlak komoru 23 rufni parkovaci brzdy
a pist 3 rutni parkovaci brzdy se pohybuje
ve sm&ru pro uvedeni brzdy v &innost, pfi-
temZ spoluundsi pist 4 provozni brzdy, kte-
ry prenasi pohyb jako pfi provoznim brzdé-
ni na brazdové tifeci desticky 14, 15.

Ma-1i byt nyni po zastaveni vozidla rufni
parkovaci brzda zajisténa, je ventil 24 rutni
parkovaci brzdy uveden do odpeovidajici po-
lchy a tlak vedeny v ocdblokovaném stavu
rutni parkovaci brzdy stdle ventilem 24 ruc-
ni parkovaci brzdy do komeory 7a pracovni-
ho valce 7, ktery udrZuje pist 8 proti pliso-
beni sily tlatné pruZiny 8 v odblokovaci po-
loze se sniZi, takZe sila tlatné pruZiny 8 po-
souva pist 9 do zablokované polohy. Cep 11
kloubového spojeni, sledujici tento pohyb a
spojeny s pistnici 8a, prfendasi tento pohyb na
vypliikovou scuféast 8 a tladi jejimi odstup-
fiovanymi 3ikmymi plochami 6a na odstup-
fiované bofni ozuben! 5a pistu 5 rucni par-
kovaci brzdy. PFi poklesu tlaku ru€ni parko-
vaci brzdy je jejich brzdici G€inek zachovan
tvarovym stykem v{plitkové soufasti 6 a pis-
tu 5 ruéni parkovaci brzdy zajiStovanym
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tlaénou pruZinou 8, takZe parkovaci brzdéni
zustdvéa rovnéZ zachovano.

Za u¢elem uvoelnéni rucni parkovaci brz-
dy, je uvedenim ventilu 24 rulni parkovaci
brzdy do odpovidajici polohy pFiveden do
komory 23 ruéni parkovaci brzdy vzduch,
takZe po odpovidajicim vzristu tlaku v ko-
mofe 23 ruéni parkovaci brzdy pFestdvaji
plsabit na vyplilkovou soufdst 6 jakékoli
sily .a nasledujici privedeni vzduchu do pra-
covniho vilce 7 nebo jeho komory 7a, od-
strani zablokovani ruCni parkovaci brzdy.
Blokovaci tstroji 10, nachéazeijici se v pifedni
Césti pracovniho vdlce 7 zpflisobi, Ze zdvih
potfebny pro zablokovani nebo aretaci ruc-
ni parkovaci brzdy, je volny, avSak zpé&tny
zdvih pFi uveinéni zablokovani miiZe nasté-
vat jen v urlitém rozsahu, odpovidajicim ma-
ximélnimu velnému zdvihu pistu 4 provozni
brzdy. Tim je udrZovéna pfibliZné konstant-
ni vzdélenost mezi pistem 5 rucni parkovaci
brzdy a pistem 4 provezni brzdy pomoci do-
datefného nastaveni pistu 5 ru¢ni parkova-
ci brzdy i pfi opotfebeni brzdovych tfecich
destidek 14, 15. Toto vyrovnédvani viile na-
stava tudiZ vZdy p¥i uvoelnéni blokovaciho
ustrojl rutni parkovaci brzdy.

Kolik 1e, ktery zajiStuje pist 5 ruéni par-
kovaci brzdy proti pootofeni, lze postradat,
je-li neotofné pouzdro 1 brzdy opatieno §ik-
mymi plochami a dosedéa-li vyplitkovd sou-
€&st 6 svou rovnou plochou na pist 5 ruéni
parkovaci brzdy.

Uspofaddni podle obr. 1 mfiZe byt i ana-
logicky uZito pro brzdu s délenymi brzdo-
vymi kotou€i. Prstencové vypliikové soufdsti
6, opatfené na Celnich strandch klinovitymi
tvarovanymi prvky, jsou nahrazeny jednotli-
vymi kliny, jakoZ i pisty ve formé prstence,
kruhovymi kliny.

Podle dalSich provedeni mZe byt vyplii-
kova souféast 6 nahrazena vétSim poftem za
sebou zarazenych klinovych dild &b se §ik-
mymi plochami 8a (obr. la, 1b). Klinové di-
ly 6b jsou p¥itom pruZné, napiiklad tlatny-
mi pruZinami Ge uloZeny na nosic¢i 6d. Tim je
dosaZeno, Ze pri rozdilnych vySkach zdviha
pistu 5 rufni parkovaci brzdy, nésledkem
rozdilného opotfebeni t¥ecich brzdevych
destiCek 14, 15 jednoho brzdového kotoude
vQci klinovym dilim 6b, je pFizpisoben pfi-
tlacny tlak tfecich destitek 14, 13 tak, Ze po
dosednuti prvniho klinového dilu vyplitkové
soufdsti 6 je moZny dalsi ovladdaci pohyb
brzdy, odpovidajici vySce zdvihu, za Gdelem
dal3iho vyrovnéni rozdilného opotfebeni tfe-
cich brzdovych destitek 14, 15, pfifemZ do-
chézi k rozdilnym vy3kdm zdvihd v diisled-
ku riznych Sifek §térbin, napiiklad 5a, 5b
mezi pistem 5 rufni parkovaci brzdy a Kkli-
novymi dily 6b vypliikové soucdsti 6.

Nosi¢ 8d (obr. 1b) je prstencovou soulss-
ti, vedenou v prstencové dréZce, kterd mad
u provedeni podle obr. la kruhovy priiez a
u provedeni podle cbr., 1b priafez obdélni-
kavy, pficemZ klinové dily 6b vypliikové sou-
Césti 6 jsou cpatifeny pery 6Be, kterd jsou ve-

dena v drazkach 6f nosife 6d, pfifemZ ve
znézornéném piipadd maji pera Be draZky
6f priifez tvaru pismene T.

Pohyb nosice Bd je vyvolavdn pohybem
kulové hlavy 1la ¢epu 11 kloubového spoje-
ni, kterou pohybuje pracovni védlec 7 (obr.
1c).

Nosi& 6d je ddle opatfen nardzkami B6g,
které jscu u zndzornéného provedeni nap¥i-
klad kruhové a slouZ{ k uvoln&ni klinovych
dild 8b vypliikové sculésti 6 pri uvolnéni
rutni parkovaci brzdy.

Obr. 2 zndzortiuje pouzdro 30 brzdy s dé-
lenymi brzdnymi kotcufli, které je drZékem
32 pouzdra spojenc s ndbojem 33 nédpravy
tak, Ze mliZe vykondvat pouze axidlni po-
hyb.

V pouzdru 39 brzdy jsou vestavény pist 34
provozn{ brzdy, pist 35 ru€ni parkovaci brz-
dy a aretaini soufdst 38 aretacniho dstroji
pro pist 35 ruéni parkovaci brzdy, o niZ se
opira vypliikova soulfést 37 tvaru tlacné vad-
ky.

Aretafni uUstroji sestdva z pracovniho vél-
ce 38, uspofddaného mimo pouzdro 30 brz-
dy, jehcZ pist 33 je pistnici 40 a oczubenou
ty€i 41, spojenou s pistnici 40, spoien pastor-
kem 43, upevné&nym na hfideli 42 otofné u-
loZeném v pouzdru 30 brzdy s vypltikovou
souddsti 37 tvaru tlaéné valky.

Pod pistem 39 pracovniho valce 38 se na-
chézi blokovaci ustroji 44, které umoZiiuje
zdvih ozubené tyfe 41 ve sméru pfestaveni
tlatné vacky 37, av3ak umoZiiuje zpé&tny
zdvih jen v omezené mife. Toto blokovaci
usirojl 44, které je znamo z vykladaciho spi-
su NSR-0S 23 08 771, slouZi k dodatefnému
nastaveni polohy pistu 34 provozni brzdy p¥i
opotfebeni tfecich brzdovych destitek 47,
43,

Treci brzdové krouZky 45, 46, uloZené ob-
vodové peovné, aviak s moZnosti axidlniho
pohybu v drzdku 32 valcového pouzdra 30
brzdy, jsou pevng& spojeny s brzdovymi tfe-
cimi destiCkami 47, 48, Treci desticky 47, 48
jsou ‘v tFecim styku s brzdovym kotoudem 50
prostfednictvim pistu 34 provozni brzdy a
dosedaci plochy 43 pouzdra 30 brzdy.

Pneumatické spojeni mezi pevnym zdsob-
nikem 51 stlateného vzduchu a komorou 52
provozni brzdy, nachazeijici se mezi ob&ma
pisty 34, provozni brzdy a pistem 35 ruéni
parkovaci brzdy, je zajisténo brzdovym ven-
tilem 53 a pfipojem 54 valcového pouzdra 30
brzdy, a pneumatické spcjeni mezi druhym
zdscbnikem 55 stlateného vzduchu a komo-
rou 58 rucni parkovaci brzdy, nachéazejict se
na druhé strang pistu 35 ruéni parkovaci brz-
dy, prostfednictvim ventilu 57 ruéni parko-
vaci brzdy a pfipoie 38 pouzdra 30. Komora
59 pracovniho vdlce 38 je prostiednictvim
pfipoje 60 rovnéZ spoiena s ventilem 57
ruéni brzdy. .

Kombinace kotouovych brzd, zndzorn&nd
na obr. 2 pracuje takto:

PFi uvedeni tstroji runi provozni brzdy
v Cinnost brzdovym ventilem 53, naplni ¥i-
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dici tlak komoru provozni brzdy 52 mezi pis-
tem 34 provozni brzdy a pistem 35 rulni
parkovaci brzdy.

KdyZ se pist 34 provozni brzdy pohybuje
pro uveden{ brzdy v finnost a pFfendsi svij
pohyb t¥eci destitky 47, 48, opird se pist 35
rufni parkevaci brzdy o aretani soufast 36.
Viile pistu 34 provozni brzdy vyplyvéa ze vzé-
jemné vzddlenosti pisti 34 provozni brzdy
a pistu 25 rutni parkovaci brzdy a je prak-
ticky pfedem déna nastavenim areta¢ni sou-
¢asti 36.

Je-1i uvedeno v &innost Gstroji rucni par-
kovaci brzdy plisobenim stlateného vzduchu
ventilem 57, rufni parkovaci brzdy, naplni
fidici tlak komoru 58 ruCni parkovaci brzdy
a pist 35 rutni parkovaci brzdy se pohybu-
je pro uvedeni brzd v &innost, pfitemZ spo-
luunési pist 34 provozni brzdy, ktery prena-
81 pochyb jako pii provoznim brzdéni na t¥e-
ci brzdové desticky 47, 48.

Ma-1i byt nyni po zastaveni wvozidla ru€ni
parkovaci brzda zajiSténa, je ventil 57 ru€ni
parkovaci brzdy uveden do odpovidajici po-
lohy, a tlak, vedeny v odblokovaném stavu
runi parkaovaci brzdy stéle ventilem 57 ruc-
ni parkovaci brzdy do komory 39 pracovniho
vdlce 38, ktery udrZuje pist 39 proti plso-
beni sily tlatné pruZiny 81 v ocdblckované
poloze, se sniZi, takZe sila tlatné pruZiny 61
posouva pist 39 do polohy pro zablokovéni.
Ozubend tyC 41, spojend s pistnici 40 a sle-
dujici tento pohyb, piend3i jej na pastorek
43 a natali vyplitkovou souldst 37 k Sikmé
ploSe 36a nebo dvé Sikmé plochy 36a aretad-
ni soudéasti 36, PFi poklesu tlaku rulni par-
kovaci brzdy je brzdici afinek zachovén tim-
to tvarovym stykem vypliikové souléasti 37
tvaru tlacné vacky a aretani sou€éasti 38,
takZe ruléni parkovaci brzda je v zataZené
brzdici poloze zajiSténa.

Za Gelem uvolnéni rufni parkovaci brz-
dy je uvedenim ventilu 537 rucni brzdy do
adpovidajici polohy priveden vzduch do ko-
mory 56 ruéni parkevaci brzdy, takZe po od-
povidajicim vzrfistu tlaku v ni, pFestdvaji pl-
sobit na aretatni souféast 38 jakékoli sily a
nasledujici p¥ivod vzduchu do komory 39
pracovnihro vélce 38 odstrani zajisténi ruéni
parkovaci brzdy. Blokovaci ustroji 44, na-
chézeiici se v pfedni €ésti pracovniho vélce
38 zphschi, Ze zdvih, potiebny pro zabloko-
vanl nebo aretaci ru&ni parkovaci brzdy je
volny, aviak k zp&tnému zdvihu p¥i uvolné-
ni zabloekovani miize dojit jen v urCitém roz-
sahu, odpovidajicim maximalnimu volnému
zdvihu pistu 34 provozni brzdy. Timto zpQ-
scbem je udrZovdna pribliZzné konstantni
vzdalenost mezi pistem 35 rufni brzdy a pis-
tem 34 provozni brzdy prostrednictvim do-
datetného nastaveni pistu 35 rufni parkova-
ci brzdy i pri opotfebeni obloZeni. Toto vy-
rovndvani brzdové vile nastava tudiZ vZdy
pii uvolnéni blokovacihe ustreji rufni par-
kovaci brzdy.

Talifova pruZina 62, uspofddand mezi pis-
tem 34 provozni brzdy a pistem 35 ruéni
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pavkovaci brzdy, ma jako pruzny &len pri

pFenaseni sily prostfednictvim blokovaciho

tstroji zmengovat pokles sily, ptischbeny zmé-
nou rozmér{l néasledkem kolisdni teploty a
pfipadnych drah nastaveni.

Obr. 3 znéazortiuje brzdu, jejiZ brzdové ko-
touCe 70, 72 jsou Srouby 74 spcleny s nabo-
jem 73 kola. Pevné &asti brzdy jsou tvofeny
tfecimi brzdovymi krouZky 73, 78 s tiecimi
brzdovymi desti¢kami 77, 78, kieré jsou pii
brzdéni v trecim styku s obihajicimi brzdo-
vymi kotoufi 7@, 72, priCemZ tfeci brzdové
desticky 77, 78 jsou v cbvodovém sméru
pevne, avsak axialné pochyblivé v drZaku 81
brzdy, upevnéném Srouby 7% na prirubé 80.

Ustroji pro ovliadani brzdy je tvofeno
pouzdrem 82 brzdy jako celkem, sestavaji-
cim z prvni Césti pouzdra 82a brzdy a druhé
¢asti 82b pouzdra brzdy, uloZenych mezi t¥e-
cimi brzdovyimi krouZky 75, 76 a z pistu 83
ruénl parkcvaci brzdy, axialng& pchyblivého
v pouzdrech 82b, 82a brzdy a utésnéného
tésnicimi krouZky.

Komora 84 provozni brzdy, uspcfddand
mezi prvanl Casti pouzdra 82a brzdy a pistem
83 provozni brzdy je pPipojem 85 spojena
s brzdovym ventilem 88 a komora 87 ruéni
parkovaci brzdy, uzaviend pistem 83 pro-
vozni brzdy a druhou &asti pouzdra 82b brz-
dy je pF¥ipojem 88 spojena s ventilem 89 rué-
ni parkovaci brzdy.

Mez! privrécenymi plcchami pistu 83 a
druhé <asti 82b pouzdra brzdy, omezujici
komoru 87 rucni parkovaci brzdy a probi-
hajicimi smérem vzhfiiru Sikmo k sobé&, se
nachdzi vyplitkovd sculédst 80 tvaru vélce
nebo koule, kterd se opird o Sikmou plochu
#2a pod ni uspofddanéhce pistu %2 ruéni brz-
dy, ¢ né& Z jo opfena tlatna pruZina 91. Ko-
mora 93, vytvoPend mezi pistem 92 ruénf
parkovaci brzdy a pfFivrédcenou plochoun dru-
hé &asti pouzdra 82b brzdy, je spojena s ven-
tilem 89 ruéni parkovaci brzdy.

Pri uvedeni brzdového ventilu 86 v &in-
nost, je pfiveden vzduch do koemory 84 pro-
vozni brzdy pripojem 85. V komofe 84 pro-
voznl brzdy vznikajici tlak pohybuje jednak
prvni €4sti pouzdra 82a brzdy, tfecim brz-
dovym krouZkem 76 a tfeci brzdovou des-
tickou 78 proti obihajicimu brzdovému ko-
toufi 72, jednak pohybuje vlivem tlaku, pa-
sobicim na pist 83 provozni brzdy v opatném
sméru, kteryZzto pohyb se pfend3i vypliko-
vou socuCédsti 90 na druhou Cast pouzdra 82h
brzdy, takZe prisludné t¥eci brzdova destic-
ka 77, upevnéné na tfecim brzdovém krouZ-
ku 78, dosedne na obihajici brzdovy kotoué
70.

P¥i uvedeni ventilu 83 rudéni parkovaci
brzdy v <&innost, je piipcjem 88 pFiveden
vzduch do komory 87 rufni parkovaci brz-
dy. V ni vznikajici tlak iednak pohybuje pis-
tem 83 provozni brzdy proti privracené plo-
Se prvni Casti pouzdra 82a brzdy, coZ zpliso-
bi ¢innost brzdy popsancu pil provoznim
brzdéni, jednak pohybuje druhou €4sti pouz-
dra 82b brzdy, p¥imo t¥ecim brzdovym krouZ-
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kem 75 a tfeci brzdovou desti¢kou 77 proti
druhému brzdovému kotoudi 70. Vypliikovéa
soulast 90 spodiva pritom volng, nebo tlate-
na nebo taZena neznazornénou pruZinou, na
Sikmé ploSe 92a pistu 92 ruéni parkovaci
brzdy, jelikoZ tlak, vpustény do komory 93
ventilem 89 rudni parkevaci brzdy drZi pist
92 ru€ni parkovaci brzdy proti plisobeni si-
ly tlagné pruZiny 91 v poloze, ktera neovliv-
nuje vyplitkovou souddst 80. Teprve pFi u-
konfeni rufniho brzdé&ni je zrufen tlak v
komoie 93 za Ufelem arvetace rudni parko-
vaci brzdy, takZe sila tlaéné pruZiny 91 vy-
vola pohyb pistu %2 rulni parkovaci brzdy
a vypliikovd soucast 20 je Sikmou plochou
82a pistu 92 runi parkovaci brzdy posunuta
vzhiiru proti klinovité probiha’icim plochédm,
které tvori plochy pistu 83 provozni brzdy
a prvni &asti pouzdra 82b brzdy pfivrdcené
ke komofe 87 ruéni parkovaci brzdy. Ruéni
parkovaci brzda je tudiZ zaji§téna v zabrz-
déné poloze.

Pro uvolnéni ruéni parkovaci brzdy je p¥i
uvedeni wventilu ru¢éni parkovaci brzdy do
odpovidajici polohy do komory 87 ruéni par-
kovaci brzdy priveden vzduch, aby na vy-
pliitkovou soufast 90 prestaly puscbit sily a
nasledujici prived vzduchu do komory 83
odstrani zablokavani brzdy.

Prisludné dasti popsanych pochodd probi-
haji pfimé&Fend pii pomocném brzddni rutni
parkovaci brzdy a pPi jejim zaji§téni v zata-
Zené poloze. .

Provedeni podle obr. 4 aZ 6 budou popsé-
ny jen ve zcela hrubych rysech, jelikoZ je-
jich konstrukce a zpsob funkce jsou patr-
né z detailnich provedeni a popisu obr. 1 aZ
3 p¥ipojenych vykresd.

U brzdy podle obr. 4 jde o brzdu s plnym
brzdevym kotoufem s jednostrannym ovla-
dacim 1strojim, jehoZ konstrukce odpovida
konstrukci kotoufové brzdy podle obr. 1 jen
s tou odchylkou, Ze pohyb vypliikové sou-
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Casti 100, opatiené na bofni strané ocdstup-
Hovanymi Sikmymi plochami, nastdva pfiso-
benim zakFiveného pracovniho vélce 102
{abr. 4). Kromé toho je dodatefné vyrovna-
vadni brzdné vile provddénc ozubenym zé-
padkovym blokovacim ustroiim 104 {obr.
4a). Uvadeéni rufni parkovaci brzdy v &in-
nost je rovnéZ proviadénc zavzduSilovAnim
zak¥iveného pracovniho vdlce 102, piridemZ
taZna pruZina 106 (obr. 4a) tahne v{pliiko-
veou sgufdst 100 a na ni upevnéné pouzdro
pracovniho védlce ve sméru, blokuiicim zdvih.

Usporadéni podle obr. 5 se tykd brzdy s
délenym kofoufem s oddélenym nastavcem
110 pouzdra, s rutni parkovaci brzdou, tvo-
fenou pouzdrem brzdy 111, o jehoZ vnitPni
Sikmou plechu se opird vdalcova vyplitkova
soufdst 112, déle pistem 113 ruéni brzdy, za-
tiZeném tlaCnou pruZinou 114. Jinak pfedsta-
vuje toto usporddani prakticky zdvojeni u-
sporfddani podle cbr. 3, avSak bez pistu pro-
vozni brzdy a moZnesti nastaveni brzdové
ville. Funkce odpovidéd iak patrno v podstaté
funkci usporddani podle obr. 3. Vzhledem k
tomu, Ze nenl uspofddanc Zadné ustroji pro
nastaveni brzdné vile, musi byt p¥l kaZdém
rutnim parkevacim brzdéni provadén cely
zdvih, sestavajici ze zdvihu, cdstraifiujiciho
brzdnou. viili a opotFfebeni obloZeni.

Na obr. 8 je zndzornéna brzda s plnym
brzdovym kotoutem odpovidajici brzd& po-
dle ¢br. 1. Jde rovnéZ o sériové usporiddéani
pistu 120 provozni brzdy a pistu 122 ruéni
parkovaci brzdy. Zablokovani pistu 122 rud-
ni parkovaci brzdy je provadéno tfemi kli-
novymi wyplilkovymi souldstmi 124, rozlo-
Zenymi na cbvodu, které jsou na zdkladég po-
klesu ridiciho tlaku silou tlatné pruZiny 126
tladeny radidlné vnéisim smérem. Dolni Cep
130, utésnény prostfednictvim O krouZku
128, slouZi k tlakovému odleh&eni klinové
vyplitkové soucéasti, leZici v komote rulni
parkovaci brzdy, v niZz plsobi tlak.

"PREDMET VYNALEZU

1. Kotoufova brzda ovlddana tlakovym pro-
stfedim, s provoznim brzdovym ustrojim, s
alespoii jednou kemercu provozni brzdy, da-
le s rufnim brzdovym dGstrojim, s alespoil
jednim tlakovym preostorem, s Gstroiim pro
zajisténi polchy pisti brzdy nebo pistd a
valcl brzdy a popfipadé s Ustrojim pro do-
datedné vymezovani opotfebeni tfecich des-
ti€ek, vyznafend tim, Ze v pouzdru (i, 30,
82} brzdy jsou usporfdddny pist (4, 34, 83)
provazni brzdy, pist (5, 35, 92) ruéni parko-
vaci brzdy a axidlné pohyblivd vyplilkova
soucast (6, 37, 90, 100}, pFifem¥ mezi pis-
tem (5, 35, 92) ru&ni parkovaci brzdy a
pouzdrem (1, 30, 82) brzdy je wvytvoiena Ko-
mora (23, 52, 84) ruéni brzdy jake prvni
tlakovy prostor a mezi pistem (4, 34, 83)
provozni brzdy a pistem (5, 35, 92, 113, 122)
ru¢ni parkovaci brzdy je vytvofena komora
(19, 52, 84) provozn{ brzdy, jako druhy tla-
kovy prostor.

2. Kotoudova brzda podle bodu 1 vyzna-
¢ena tim, Ze vypliikovd soudast (6} je opa-
tfena .axidlné vybihajicimi Sikmymi plecha-
mi (6a) a pist (5) rudni parkovaci brzdy od-
povidajicim bofnim czubenim (5¢) se Sikmy-
mi plochami.

3. Kotcu€ovd brzda podle bodu 1 vyzna-
¢end tim, Ze vyplilkova souddst (6, 37, 90,
100, 112, 124) je upravena axidln& pohyblivé
mezi pouzdrem (1, 30, 82) a pistem (5, 33,
92, 113, 122) rulnf parkovaci brzdy.

'4, Kotoufova brzda podle bodld 1 aZ 3 vy-
znacend tim, Ze vyplitkovd souddst [6) se-
stdvd z klinovych dild (6b} navledenych
axialn® pohyblivé mezi narazkami (6g) na
nosi¢i (6d), pfiCemZ na strand piivrdcené
k nosi€¢i (6d) jsou klinové dily (6b} opatie-
ny vybranim, o jehoZ felni plochu se opi-
rajl jednémi koncti tlaéné pruZiny (6c¢]), opfe-
né druhymi konci o nardZky (6g) nosiée
(6d).
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5. Kotoutovd brzda podle bodd 1 aZ 3 vy-
znadend tim, Ze klinové dily (6b) v¢pliikové
soutasti {6) jsou v nosi¢i (6d) upevnény na
pero {6e) a draZku [6f).

6. Kotoubovd brzda podle bodd 1 aZ 4 vy-
znadena tim, Ze komora (23) rufni parko-
vaci brzdy je spojena pFipojem (25) ples
ventil (24) ruéni parkovaci brzdy s druhym
zdsobnikem (22) stlaeného vzduchu a ko-
miora (19) provozni brzdy je spojena pripo-
jem (21) pres ventil (20) provozni brzdy s
prvnim zascbnikem (18) stlaCeného vzdu-
chu.

7. Kotoutova brzda podle bodl 1 aZ 4 vy-
znatend tim, Ze nosi¢ (6d) je opatfen Ce-
pem (1i1) s kulovou hlavou (1la}, kterd je
spojena kulovou pénvi (11b) s pistnici (%a)
pracovniho vélce (7), o kter¢Zto pist (9) je
opfena tlatnd pruZina (8), pritemZ komora
(7a) nad pistem (9) pracovniho valce (7)
je pripojem (7b) spojena s ventilem (24)
rudéni parkovaci brzdy.

8. Kotoufova brzda podle bodld 1 a 6 vy-
znatend tim, Ze Cep (11) prochdzi vyrezem
(1a) pouzdra (1) brzdy.

9. Kotoutovd brzda podle bodll 1, 6 a 7
vyznatenda tim, Ze na pistnici (8a] pistu (9)
pracovniho vdlce (7) je upraveno blokovaci
dstrojl (10) pohybu pistnice (9a]).

10. Kotoutova brzda podle bodu 1 vyzna-
dend tim, Ze vypliikkova soufast (37), vytvo-
Fend ve tvaru vafky upravené na pastorku
(43) upevn&ném na hrideli (42], je ve styku
s areta&ni soulasti {36), opienou o pist (35)
ruéni parkovaci brzdy.

11. KotouBova brzda podle bodl 1 a 9 vy-
znatend tim, Ze pastorek {43) vyplitkové
soutdsti (37) je v zdbéru s ozubenou tyci
(41) pistnice (40) pistu (39) pracovniho
valce (38), o néj a jeho pist (38) je opfena
tlatnéa ‘pruZina {61).

12. Kotoutova brzda podle bodd 1 a 9 vy-
znatend tim, Ze vyplitkova souddst (37) ma
tvar logaritmické k¥ivky.

13. Kotoutova brzda pedle bodl 1 a 9 aZ
11 vyznafend tim, Ze aretacni soucdst (36)
je opatfena alespoil jednou Sikmou plochou
(36a) pro styk s vypliikovou sougasti (37]).

14

14, Kotoutova brzda podle bodt 1 a 12 vy-
znatend tim, Ze §ikmé plochy (36a) aretatni
soutdsti (38), pro styk s vypliikovou sou-
gasti (137), sviraji dhel.

15. Kotoudova brzda podle bodt 1 a 13 vy-
znatend tim, Ze prisetik normdl v mistech
styku vyplitkové souddsti (37) se Sikmymi
plochami (36a) aretatni soucasti (36), lezl
na ose soumérnosti dhlu sevieného Sikmymi
plochami (36a) aretatni soucdasti (36).

16. Kotoudova brzda podle bodu 1 vyzna-
tend tim, Ze vyplitkova soufast (90) je tvo-
fena alespoil jednim vdlcem, ktery je ve sty-
ku se §ikmymi plochami upravenymi na pis-
tu (83) provozni brzdy a druhé Cdsti pouz-
dra (82b) brzdy.

17. Kotoudova brzda podle bodd 1 a 15
vyznacend tim, Ze vdlec (90) je ve styku se
$ikmou plochou (92a) pistu (82} rulni par-
kovaci brzdy.

18. Kotoutova brzda podle bodi 1, 15 a 16
vyznadena tim, Ze o pist (92) rucni parko-
vaci brzdy je opfena tlatnd pruZina (91).

19, Kotoutova brzda podle bodli 1 aZ 3 vy-
znadend tim, ¥e pouzdro (82) brzdy sestavé
z prvni 8&sti pouzdra {82a) brzdy a druhé
¢4sti pouzdra (82b] brzdy.

20. Kotoutova brzda paodle bodu 1 vyzna-
fena tim, Ze vyplitkova souldst (100) je spo-
jena s alespofl jednim zakFivenym pracov-
nim vélcem (102), na jehoZ vné&jsim povr-
chu je upevnéno zapadkové blokovacl U-
strojl (104), pFiCemZ na praccovnim valci
(102) je jednim koncem upevnéna taZna
pruZina (106), upevnénd druhym koncem na
pistu pracovniho vélce (102).

21. Kotoutova brzda podle bodu 1 vyzna-
tena tim, Ze v pouzdru brzdy je upravena
radidlng pohyblive alespoii jedna Klinova vy-
pliikovd soutdst (124), kterd je ve styku se
Sikmou plochou pistu (122) ru¢ni parkova-
ci brzdy a radidlni ¢elni plochou pistu (120)
provozni brzdy, pfi€emZ v prstencovém vy-
brani vypliikové &asti (124) je uloZena tlac-
na pruZina (126), opifena o vnitfni povrch
pistu (120) provozni brzdy.

9 listd vykres
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