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A kapcsolasi elrendezes hidraulikus hajtémivek, kiilo~
nosen hidraulikus munkahengerek sebességvezérléséhez szol-
gal. A hajtémli egyes Sebességeihez kiilonbozd hidraulika-
kozegmennyiseg van hozzarendelve, amit egy vezényldkap-
csolé /K/ utjan lehet megvalasztani és bedllitani. A haj-
témi, illetve hajtas /Z/ hozza- és elvezetd vezetékeiben
a hajtasi sebesség egy-egy fokozatdhoz rendelt fuvékak
/1, 2, 3, illetve 1°’, 2', 3’/ talalhatdék. Az ugyanazon
sebessegfokozathoz rendelt fuvékak /1, 1'; 2, 2'; 3, 3/
egy hajtémdoldali vezérlészelep-tolattyq /Vl/ egy—-egy
adtkapcsolasi helyzetéhez vannak hozzérendelve, amely &t-
kapcsolasi helyzeteken /I, II, III/ a vezényldkapcsold

a novekvd vagy csOkkend sebességfokozatok iranyaban

torténd mikodtetésekor athalad.
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A talalzany targya kapcsolasi elrendezés hid=-
raulikus hajtémiivek, kiilontsen hidraulikus munkahengerek
sebességvezérlesehez, ahol a hajtémi egyes sebessegeihez

kuldnbozd mennyisegi hidraulika-kdzeg tartozik, amit egy
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vezényldkapcsold utjan lehet megvalasztani és beallita-
ni,

A talédlmény emellett olyan hidraulikus hajté-
mivekre vonatkozik, amelyeknél a beldliik kivezetett se-
besség a hajtémihoz idbegység slatt hozzavezetett hidrau-
lika-kdzeg mennyiségétél fiigg, s ahol a hajtémi szivémeny-
nyisége altalaban nem valtoztathatdé. Ez vonatkozik a kii-
lonféle, ismert hidraulikus hajtémiivekre, melyek rendsze-
rint egyszeri kialakitéstak. A gyakorlatban az ilyen haj-
témivek kildnféle célokat szolgalbatnak, igy példaul mar-
kolék es daruk forgatéha jtémiveihez a mozgatbéenergia hoz-
zavezetésére. A taldlmany azonban kildnSsen az u.n. tolé-
dugattyus hajtémivekre vonatkozik, amelyek a mozgatéener-
glat egy hidraulikus munkahenger valtoztathaté mozgasira-
nya dugattyija utjan hozzak létre. A taldlmanyt ezért a
tovabbiakban elénydsen ilyen alkalmazasban ismertet jik.

A hidraulikus tolédugattyas hajtémiivek altala- .
ban a4llandé sebességgel indulnak allé helyzetukbsl és a
mindenkori sebességiiket azutan tel jesen lefékezik. Ezen
esetekben elegendd egy 4/3 utas vezérlészelep-tolattyu
alkalmazésa, amely mindkét szélsd allasban felcseréli a
nyombé- és8 a tolt8vezetéket, mig a kdzeépsd &llasban a hid-
raulikus nyomast létesitdé berendezésben 1lévd szivattyu
keringtetésre, azaz a hidraulika-kdzeg tartalyara van kap-
¢solva. Az ilyen hajtémiiveknél a dugattyusebesség mind=-
ket irényban kézel allandé. Ha a tolddugattyut egyik,
vagy masik iréanyban, avagy mindkét mozgasiranyban a ter-

helés hajtja, akkor a kifoly4si oldalon egy terheléstar-



t6 szelepre -~ azaz egy hidraulikusan kireteszelhet$ visz-
szacsapé-, illetve fékezészelepre ~ van sziikség ahhoz,
hogy megakadalyozhaté legyen a tolédugattyu "megszaladé-
sa" es hogy a dugattyut az eldre megadott mennyiségi szale
litott hidraulika-kdzegnek megfelel’d sebességgel lehessen
a hengerben mozgatni.

Az ilyen - fekete/fehér vezérlésnek is neve-
zett - hidraulikus kapcsolasi elrendezések nyernek alkal-
mazast példaul a forgathaté kiraké-, vagy adrbd6cdaruknal,
emelyek példaul darukként vagy betonelosztdként hasznéle
va, hidraulikusan meghajtott csuklékkal vannak ellatva,
melyek az arbdcszakaszokat Osszekdotik egyméssal. Emellett
e munkshengerek rendszerint a vonatkozé csuklétél kiin-
dulé arbécszakasz terhelése alatt és adott esetben még
8z erre hat6 megterhelések alatt, példaul egy betonszal-
1ité csbvezeték terhelése alatt is &dllnak. Az emlitett
fekete/fehér vezérlésnek az a tulajdonsaga, hogy a haj-
tomivet teljesen terhelés ala helyezi. Kz azzal a kdvet=-
kezménnyel jéar, hogy a csuklémozgéas meginditasa és lefé-
kezése rantvasszerien torténik. Eltekintve marmost az ez-
zel Osszefliggd megndvekedett kopastdl, az arbéc ezaltal
gyakran lengesbe jon, ami az alkatrészek mechanikus ter-
heleset adott esetben veszélyesen felfokozza, amelynek
balesetek és karosoddsok lehetnek a kdvetkezményei.

Mar megkisérelték azt, hogy ellensulyozzak
ezen hatranyokat. Az egyik erre iranyulé Javaslat aebbdl
indul ki, hogy az ismertetett fekete/fehér vezérlést, il-

letve kapcsoléast egy allandé ataramlasi keresztmetszetii



fojtassal, illetve szikitéssel /fuvékaval/ egeszitsék ki,
mialtal a hatranyos lengési lokések kiiktathatbdak. Az ilyen
kapcsolééi elrendezések azt is lehetdvé teszik, hogy egyet-
len nyomaskeltd készilékkel, amely egy &llandé értéku szél-
litasi aramlassal rendelkezik, tobb egymastdl eltérd rész-
mennyiséget igényldé hidraulikus kOrdket lehessen taplal-
ni, ami az egyes korokben uralkodd lizemnyomasoktél fig-
getlen., Ehhez a hozzd- és elvezetésben, a vezérldszelep
és a munkshenger k0zott egye-egy fuvbéka van beépitve, a-
hol ezek a fuvdkak ugy vannak egymassal Osszehangolva,
hogy az elvezetésben 1lévd fuvéka maximélis terheléskor
~ beleértve a reteszelési nyomashoz tartozd terhelést =
dtengedje a hidraulika-kdzegnek ezen kdrhdz meghatarozott
mennyiséget; ezzel szemben a hozzéavezetésben lévd fuvéd-
ka Ugy van beallitve, hogy az ezen kdrhdz meghatarozott
hidraulika-mennyiség atbocsatésakor a fuvéka mdgdtt a
sziikséges kireteszelényomds uralkodik, mikdzben a fuvéd-
ka eldtti nyomés éppen eléri a biztonsagl nyomasértéket.
A két fuvdkat ezek utan ilyen médon hangoljak Ossze egy-
massal.

Amig egy ilyen kapcsolasi elrendezésnél csupén
a lengési lokéseket lehet csdkkenteni, addig az u.n. rész-
aranyos, vagy proporcionélis vezérlésekkel folyamatos
sebességvaltoztatas érhetdé el a hajtémi altal szolgalta-
tott sebességnél, ami tehat lenyegesen jobb eszkdzt je-
lent az inditasl és fékezési lokések csOkkentéséhez. Zgy
ilyen tipusu részaranyos, proporcionélis vezérlésnél a

hajtémi elétt egy vezerlidszelep ven alkalmazva, amely



elektromagnesesen valtoztatja a finomvezérld hornyok nyi-
lédskeresztmetszetét, ami kdzelitdleg részaranyos a sebes-
séggel. A vezérlészelep és ezzel a vezérlShornyok elektro-
magneses beallltasa egy potenciométer-kapcsolést tételez
fel, amely az ilyenfajta vezérlészelep a4ltal mar Snmagi-
ban is megemelt felhaszndlast az elektromos alkatelemcso-
port utjén még Jjelentlsen megndveli, Kzenkiviil az ilyen
kapcsolasil elrendezések a finomvezérls hornyok miatt ele
szennyezddés-erzékenyek, ugyhogy elkerilhetetlenek a gya-
kori zavarok, amelyek legtibbszdr a szelep beragaddsa &l-
tal allnak eld. tzenkivil az ilyen vezérlések kezelése

a vezényldkapcsolé utjan nehéz, mivel-ezt igen finom ér-
zékkel kell beallitani.

A taldlmany esetében mas utat kerestiink. Esze-
rint a bevezetdben ismertetett kapcsolasi elrendezésnél
a talalmany értelmében a hajtémi, illetve hajtas hozzé=-
és elvezetd vezetékeibe a hajtasi eebesség egy-egy foko-
zatahoz rendelt fuvékakat alkalmazunk, tovabba az ugyan-~
azon sebességfokozathoz rendélt favékek egy hajtémiolda-
1li vezérlészelep-tolattyu egy-egy atkapcsolasi helyzeté-
hez vannak hozzarendelve, amely atkapcsolési helyzeteken
a vezémylékapcsoldé a ndvekvd vagy csdkkend sebességfoko-
zatok irdnyaban tortend miikddtetesekor athalad.

Kedvezd az a kiviteli alak, ahol & hajtoémiiol-
dali vezerldszelep-tolattyu elé a hajtasi irényt kivéa-
laszt6 szivattyloldali vezerldszelep-tolattyu ven kapcsol-
va, melynek dramlasirédnyban lefelé elbhelyezkedd nyomd- és |

toltdvezetékébe a fuvékak parhuzamos kapcsolassal vannak



beiktatva.

Eldényds, ha a hajtémioldali vezérlészelep=to-
lattya sz alacsonyabb sebességfokozatokhoz tartozé kap-
csolasi helyzetbe van eléfeszitve, a kdvetkezd sebesség-
fokozatok pedig ezen eldfeszités ellenében kapcsolhaték.

A vezenyldkapcsold a hajtémioldali vezérlésze-
lep-tolattyuval mechenikusan lehet 8sszekdtve és van egy
tovabbi vezénylékapcsolé is, amely a szivattyaoldali ve-
zerl8szelep-tolattyival mechanikusan van Ssszekapcsolva.

El16nyés az a kiviteli slak, ahol a hajtémiiolda-
1i vezerlészelep-tolattyﬁ eldvezerelt, tovabba a vezény-
18kapcsolé mindkét mikSdtetési iranyban olyan kapcsola-
581 helyzetekkel rendelkezik, amelyekben mindenkor egy se-
bessegfokozat az eldvezerlészelep=-tolattyu utjan, a haj-
tasi irany pedig a szivattyluoldali vezerldszelep-tolaty-
tyd utjan valaszthato6 meg.

A talalmany értelmeben a szigorian részaranyos
vezerlesrdl le lehet mondani egy fokozatos részaranyos-
sag Javara, melynek fokozatai, lépcséi a Puvékaparok ut-
Jan vannak meghatérozva, s ahol a fuvékaparok szaménak
megvalasztdsa, valamint a fokozatok kdzdtti kilonbségek
utjan kdzel tetszés szerinti és az egyes esetek kovetel-
ményeihez igazodé médon a sebességfokozatok k5zdtti ugra-
80k ndvelhetdk, illetve csdkkenthetdék. A mindenkori se-
bességfokozatokat a vezénylékapcsolé utjan lehet me gva -
lasztani és beallitani, ami ennek érdekében megfeleld
szamu kapcsolasi helyzettel, illetve allassal lathaté el.

A talalmany eldénye, hogy lehetévé teszi a rész-



aranyosséagnak megfelell sebességkiilonbségeket, amelyek
tetszés szerint haszndalhatbk, tobbek kdzdtt azért, hogy
8 hidraulikus hajtésnal az inditéds és a lefékezés lOkés-
mentes lehessen, mikdzben a vezényldkapcsoldt tovabbkap-
¢soljuk, amig a kivant legnagyobb sebességet, avagy
éppenséggel a hajtéds ledllasit el nem értiik.

Ha a hajtast, illetve a hajtémivet ilyen méb-
don kapcsoljuk, akkor pl. az elinditasi, vagy a leféke-
zé8i folysmat javitasa érdekében elényds a 2. igénypont
szerinti kiviteli alak, azaz amikor a hajtémiioldali ve-
zérldszelep~tolattyd elé a hajtasi iranyt kivalasztéd szi-
vattyuoldali vezerlészelep-tolattyﬁ van kapcsolva, mely-
nek aramléasiranyban lefelé elhelyezett nyomb- és tolté=
.vezetékébe a fuvokak parhuzamos kapcsolassal vannak be-
iktatva. A szivattyuoldali vezérldtolattyit példaul egy
szokvanyos 5/3-utas szelep utjan vglésithat juk meg. Ha
marmost a hajtémioldali vezerldszelep~tolattyinal atkap-
csolasi zavar all eld, akkor a hajtémi nem karosodik,

A taldlmény szerinti kapcsoléasi elrendezés ekkor a haj-
tomioldali vezérldszelep~tolattyun beallitott sebessége-
fokozaton egy fektesfehér vezérlésként mikddik, anig a
zavar elharitésa megtdrténik.

Biztonsagl okokbél ajéanlatos, hogy a 3., igénye
pontban rdgzitett jellemzdket alkalmazzuk, azaz hogy a
hajtémioldali vezérldszelep-tolattyi az alacsonyabb se-
bességfokozathoz tartozb kapcsolasi helyzetbe van eléfe-
szitve, tovabba hogy a kdvetkezd sebességfokozatok ezen

eléfeszités elleneben kapcsolhaték. Ilymédon biztositha-



t6, hogy a hajtémivet csak a legkisebb sebességfokozaton
lehet elinditani és a legnagyobb sebességfokozatrél le-
het lefékezni.

A talalmany szerinti kapcsolasi elrendezést
mechanikus uton mikédtethetjiik. Eboen az esetben a talal-
many szerinti kapcsolas & legegyszeriibb kialakitasa, ami
a 4, igenypontban van rogzitve, azaz a vezénylbkapcsolé
a hajtémioldali vezérldszelep-tolattyival mechanikus Osz-~
szekdOttetésben all eés van egy tovabbi vezénylékapcsold,
amely a szivattyuoldali vezerldszelep-tolattyuval mecha=-
nikusan ven Osszekapcsolva, Itt tehat két mechanikus kap-
csoléra van szlikség, amelyek kozil az egyik a hajtémi
meginditasahoz és lefékezéséhez szolgal, mig a masik kap-
csoléval a hajtasi irdnyt lehet elbvalasztani, illetve
a hajtémivet leallitani.

Altaldban ajanlatos a taldlmany szerinti kap-
csolasi elrendezés olyan kiviteli alakja, amely nagyobb
tavolsagokrél is kezelhetd, azaz tavvezérelhetd. Ilyen
kiviteli alakot rogzitettink az 5. igénypontban, shol a
hajtémioldali vezérlészelep-tolattyu eldvezérelt, a ve-
zenylékapcsold pedig mindkét miikddtetési iranyban olyan
kapcsolasi helyzetekkel rendelkezik, amelyekben minden-
kor egy eebességfokozat az elévezérlészelep-tolattyd ut-
Jan, a hajtasi irany pedig s szivattyioldali vezérlésze-
lep-tolattyu utjan valaszthaté meg. Itt elmaradnak a me-
chanikus uton alkalmazandé kapcsolderdkkel Osszexdtott
nehezségek a hajtoémioldali vezérlészelep-tolattyd atkap-

csolasakor. £z a beallitas inkabb mechanikus-magneses



uton térténhet.

A taldlmanyt a tovabbiakban annak példaképpe-
ni kiviteli alakjai kapcsan ismertetjiik részletesebben
abrdink segitségével, amelyek koziils

- az 1., dabra a talalmany szerinti kapcsolasi
elrendezés egyik kiviteli alaskjénak mechanikus elektro-
mos kapcsolasi vazlata;

- a 2, édbran az 1. abrénak megfeleld médon tiin-
tetjik fel a talalmany szerinti kapcsoléasi elrendezés
mechanikus kiviteli alakjat.

Ratérve az 1., abrdra, azon egy hidraulikus haj-
témi dugattyujanak sebességvezérlését szolgald kapcsola-
si elrendezés van bemutatva, ahol a hidraulikus hajtémi
a példaképpeni kiviteli alak esetében toldédugsattyis haj-
tasként /Z/ van kialakitva. A dugattyu gyliris feliileté-
vel hatarolt térhez és a dugattyu teljes feliletével ha-
tadrolt térhez egy-egy 1, illetve 2 terheléstarté-szelep
van hozzarendelve, Ezen szelepek az 4bran szaggatott vo-
nallal feltintetett vezetékek Ut jan hidraulikusan rete-
szeletlen allapotba hozhaték., Az 1 és 2 terheléstarté
szelepek folytonos vonallal berajzolt vezetékei kdlcsd-
ngsen hozz4, illetve elvezetéeskéent szolgdlnak és egy haj-
témuioldali Vl vezérlészelep-tolattyunal végzddnek,

Ez a Vl vezérldszelep~-tolattyi a bemutatott
kivikeli alaknal I-III Jellel ellatott harom kapcsoléa-

81 helyzettel rendelkezik. Mindegyik kapcsolasi hely-
zethez a kiviteli példa esetében nyolc ut tartozik, és-
pedig kettd a hengeroldalon és hat a fuvdékaoldalon. A



favékaoldall utak kozlil mindenkor kettd a hengeroldal fe-
1é a,%Lrhat:é, mig a tobbi utak le vannak zarva. A kapcsolé-
8l helyzetek az at jardsok elrendezésében térnek el egyméis-
t6l. Ezek ugy vannak megvalasztva, hogy mindegyik kapcso-
lasi helyzetben mindenkor a harom parhuzamossan kapcsolt
fuvékak /1-3, illetve 1'-3'/ egyike van a hengeroldalhoz
rendelve. A fuvékak a sorszamuknask megfelelben paronként
vannsk egymédshoz rendelve. Az I kapcsolasi helyzetben az
atmenetek az 1 és 1' fuvokakras, a II kapcsolasi helyzet-
hen a 2, illetve 2' fuvoékakra, mig a III kapcsolasi hely-
zetben a 3, illetve %' fuvokakra vannek kapcsolva. Vala=-
mennyi fuvéka eldre meghatarozott nyilassal rendelkezik,
melyek a hajtémi egy-egy sebességfokozatahoz tartoznak,
Az I kapcsolasi helyzetben az .1, illetve 1' fuvékak a
legkisebb furattal rendelkeznek, ezért ekkor a Z hajté-
mi legkisebb sebességenek felelnek meg; a II kapcsolasi
helyzettel a 2, illetve 2' fuvékék a kbzepes sebessget
biztosit jak, mig a III kapcsolési helyzethez a legnagyobb
sebesség tartozik, mivel a 3, illetve 3' fuvékak engedik
4t a legnagyobb mennyiségi hidraulika-kdzeget.

Az 1. 4bran feltintetett kiviteli alaknal a
hajtémui-oldali Vl vezérldszelep=-tolattyu elé egy szivaty-
tyuoldali V, vezérlészelep-tolattyu van kapcsolva, Az
ugyancsak tobbutas szelepkent kialakitott vezérlészelep-
tolattyu kivezetéseiben helyezkednek ¢, a parhuzamosan
kapcsolt 1-3, illetve 1'=3' jeli fuvékék. A szivattyie-
oldali V2 vezérldszelep=tolattyl mechanikusan, méagneses

Uton kapcsolhaté és a kOzépsd kapcsolasi helyzetben le-
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zdrja a 2 terheléstart$ szelep dugattyutereit. A szivaty-
tydoldali V, vezérldsze lep-tolattyt masik két tovabbi
kapcsolasi helyzetében az at jarasok, illetve atvezetések
a dugattyu elére- és visszamenetéhez vannak hozzarendel-
ve,

Ezenkivil az 1., dbra szerinti példaképpeni ki-
viteli alaknél egy V5 vezérlészeleptolattyut is alkalmaz-
tunk, ami a V; vezérlészelep-tolattyu elévezerlésére szol-
gal. Bz 4/3-utas szelepként van kialakitva és magneses
uton kapcsolhaté. Kozépsé allasaban a hajtémioldali V,
vezérldszelep-tolattyat a II kapcsolasi helyzetbe &llit-
ja be, ahol azt a kétoldalt elhelyezkedd rugédk tartjak
meg. A két kilsé, illetve szélsd allasaban az I, illet-
ve III kapcsolasi helyzetet lehet elerni, ami mindenkor
egy el6feszitett rugd ereje ellenében tortenik.

Az 1. 4bra szerinti kapcsolési elrendezésnél
annak mikddtetésére a K vezénylékapcsold szolgal. Egy
kapcsoldkart példaul az éramutatd jarasaval egyezd irany-
ban lehet elforditani, midltal & dugattyl gyuris fele al-
tal hatarolt tér keril nyomas aléa, ami abbél lathatd,
hogy minkgyik - A, B és C = kapcsolasi helyzetnél az S
kapcsolérelé be ven kapcsolva, amely relé - jelfogd - a
szivattyuoldali V2 vezérldszelep-tolattyut az "S" allas-
ba kapcsolja, mialtal a mozgdsirany megvalasztasa - eb-
ben az esetben "slillyesztés" - megtdrténik.

Az A, B és C kapcsolasi helyzeteken valé at-
haladés a Z hajtémii - ebben az esetben a dugattyu - se-

bességndvekedési irdanyénak felel meg. Emellett a kapcso-



16ker A, B 68 C kapcsolési helyzetel a hajtémiioldali Vy
vezérlészelep-tolattyﬁul, 1T és III kapcsolési helyzeté-
vel azaltel vennak kényszerkapcsolouasban, nivel Az "A"
kapcsolési helyzetben & vy, reld és ezzel egyutt a V3 elé-
vezérlészelep, illetve vezérlészelap-tolattyld ugy WLiiko-
dik, hogy & FPgg vezérlonyomas 8 Vy vezeérlétolattyut ugy
terheli, hogy & legnagyobb sebességnex negfeleld II1 kap-
csolesl helyzetet vegye fel, és ezzel analodg mbédon a C
kapcsoléasi helyzetben & VR felé, s vele egyutt a V3 glo-
vezérldészelep, illetve vezérloszelep-tolettyd Ggy niko=
dik, hogy a Fgyg vezérlényoméic & Vi vezérlotoluttyut ugy
terhsli, hogy & legnagyobd sebesséxnek megfeleld I1I1 kap-
csolésl helyzetét vegye fel, végul, de nenm utoisd sorban
a B kapcsolési helyzetben & V3 clovezérlészelep, illet-
ve vezérloszelep-tolattyl nyowismentesitess altal sz
utdobbl e kouepes sebességet biztositd, & rugok altel be-
411itott kozépsO 11 kepcsolasi helyzetbe Jjut.

i K vezénylokspesold kepcsolokarja ellantétes
iranyban, &z8z 8% srowubetd Jéréséaval szembén is elallit-
haté, emikoris e dugstiyl teljes fglulete altal hatarolt
hengertér keril nyomas alé, smi belathatod, mivel vala=-
mennyi "A'", "B’" és ngo" kapcsolasi helyzetben & H kap-
e¢so0loéorelé allendben be vei cepcsolva, awmely relé a szi-
vattytoldell Vy vezirloszelap=tolattyut & "d" kapcsola-
éi 41lasbe kapcsolja; gzilial meghatarosza & mozg8s ira-
nyat, amely ebben 38z gsetben "emelés™ értelmi.

5 sebességfokozatok, illetva a sabasség=l1épcslk

1étrehozase az elouzbekben ismartetett Ay B és C kepcso-
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14si helyzeteken valé végighsladassal analdg modon tor-
ténik.

A 2., &bran lathaté példaképpeni kivitell alak
abban tér el sz 1. &bra szerinti kiviteli elsktdl, hogy
mechanikus kivitelii, Ebben az esetbegsgkvl és V, vezer-
18szelep-tolattyuk szikségesek, mivel @ X vezényllkap-
¢s0lé mechenikus kivitelil, azsz kOzvetleniil ven Ossze-
kotve @& hajtémiioldésli vezérlétolsttyu kapcsolbokarjaval.
Mechanikus kimenste mindegyik sebességfokozat, illetve
8 hejtomioldadl V, vezérlészelep=-tolattyl kabcsolasi
helyzetel részére egy=-egy reteszeléhoronny al van el-
latva, esholis a IT kapcsoléasi helyzethez rendelt retesze-
16hornyot egy vonéssel JjelGltik meg.

Egy mésodik mechanikus K, vezénylikapcsolo &
szivettyuoldsll V, vezérlészelep=~tolattyunél ven elhe-
lyezve. BEnnek a kimenete 1s el van l4tvs e kapcsolési
helyzetek széaméanek megfeleld szinu reteszellhorornyal,
aholis & kozépsé kepcsolasi helyzetet szintén egy VOR&S—

sal Jjeléltiik meg 2 2. abran.
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Szabadalmi igénypontok

l. Kapcsolasi elrendezés hidraulikus hajtoémi-
vek, kildndsen hidraulikus munkshengerek sebességvezér-
léséhez, ahol a hajtémi egyes sebességeihez kiilsnbdzé
mennyiségi hidraulika-kdzeg van hozzarendelve, amit egy
vezénylékapcsold /K/ utjan lehet megvalasztani és bealli-
tani, azzal Jellemezve , hogy a hajté-
mi, illetve hajtds /Z/ hozzé- és elvezetd vezetékeiben
a hajtédsi sebesség egy-egy fokozatidhoz rendelt fuvékak
/1, 2, 3, illetve 1*, 2*, 3’/ talalhaték, tovabba, hogy
az ugyanazon sevbességfokozathoz hozzarendelt fuvdkak
/1, 1*'; 2, 2'; 3, 3'/ egy hajtémiioldali vezérlészelep=-
tolattyu /Vl/ egy-egy atkapcsolasi helyzetéhez vannak
hozzarendelve, amely atkapcsolasi helyzeteken /I-t&1
III-1g/ a vezénylékapcsolé /K/ a ndvekvé vagy csdkkend
sebességfokozatok iranydban tdrténd miikddte tésekor ate
halad.

2. Az 1. igénypont szerinti kapcsolasi elren-
dezés, eazzal Jellemezve, hogy a hajto-
mioldali vezérldszelep-tolattyu /Vll elé a hajtasi iranyt
kivalaszté szivattyuoldali vezérldszelep~-tolattyu /V2/
van kapcsolva, melynek &ramlasiranyban lefelé elhelyez-
ked8 nyomé- és toltbvezetékébe a fuvékak /1, 2, 3, illete-
ve 1', 2, 3"/ parhuzamos kapcsolassal vannak beiktatva.

5. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti kapcsola-
8i elrendezés, azzal Jellemezve , hogy
a hajtémioldali vezérlészelep~tolattyl /Vl/ az alacso-
nyabb sebességfokozathoz tartozé kapcsolasi helyzetbe /3/
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van eldfeszitve, tovabba hogy a kivetkezd sebességfokoza=-
tok /II, I/ ezen eléfesztés ellenében kapcsolhatdk.

4, Az 1.-3. igénypontok barmelyike szerinti
kapcsolasi elrendezés, a2 2zal Jelleme z2 =
vV e , hogy a vezénylékapcsold /K/ a hajtdémiioldali vezér-
l6észelep-tolattyuval /Vl/ mechanikusan van 8sszekdtve
és hogy van egy tovabbi vezénylékapcsold /Ki/, amely a
szivettytoldali vezérlészelep-tolattyuval /V2/ mechani-
kusan ven Osszekapcsolva.

5. Az 1.-3. igénypontok barmelyike szerinti
kapcsolasi elrendezés, azzal Jelleme z2 =
ve, hogy a hajtémioldali vezérlészelep=-tolattyu /Vl/
elévezérelt, tovibba hogy a vezényldkapcsold /K/ mind-
két mikddtetési iranyban olyan kapcsolasi helyzetexkel
/A, B, C; A*, B, CV/ rendelkezik, amelyekpen mindenkor
egy sebességfokozat /I, II, III/ az eldvezerllszelep=to-
lattyu /VB/ utjan, a hajtasi irany pedig a szivattyaol-
dali vezérldszelep-tolattyu /V2/ Ut jan valaszthaté meg.

A meghatalmazott

AdosI  41402026-1-01

14541-5
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