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Znane dotychczas samoczynne urza-
 dzenia do nastawiania klockéw hamulco-
wych uruchomiaty zapadke albo zapomoca
sprezonego powietrza, wpuszczanego do
specjalnego cylinderka w chwili, gdy skok
tloka hanrulcowego przekroczy! dopuszczal-
ng granice, albo za posrednictwem mecha-
nizmu stawidlowego. Mechanizm ten jest
zawieszony na dlugim trzonie i posiada
prowadnice, w ktérej porusza sie sworzer,
taczacy drazki hamulcowe z uruchomiajaca
je dzwignia. Sworzed ten przy wigkszem
zuzyciu klockéw dosigga skosnej czesci
prowadnicy stawidtowej i wychyla ja wbok.
Ten przesuw prowadnicy uruchomia za-
padke, osadzong ma ruchomej nakretce,

skracajacej drazki hamulcowe, i zbliza tem
samem klocki hamulcowe do obreczy kot.

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest . uproszczenie powvyzgszego urzadzenia,
polegajace na tem, ze zamiast ruchomego
mechanizmu stawidlowego dziala ma me-
chanizm zapadkowy 8, 9, 13 wolny koniec
6 dwuramiennej dZwigni 2, zaopatrzony w
siodetko, na ktérem zapomoca dwéch ha-
czykowatych srubek 15 napiete sa dwie lin-
ki druciane 10 i 11. Przeciwne korice tych
linek zahaczaja o oslone 9 kéltka zapadko-
wego 8, osadzona wspédlsrodkowo na tem
kotku i zahaczajaca o jego zeby zapadka
13. W ten sposdéb kazdemu ruchowi dzwi-
gni 2, 6 odpowiada okreslony ruch oslony



%i zapadki 13, przyczem przy dociskaniu
! ockéw hamulcowych czesci 9 i 13 obraca-
jat swduzno okoto kotka 8, przy zwalnianiu
za$ hamulca pociaggaja kotke to za soba,

powodujac obrét sruby 7. W miare wkreca-.

nia si¢ sruby 7 w nakretke 12 koétko 8 mo-
ze przesuwaé si¢ po sworzniu $ruby 7 w
miejscu jego kwadratowego zgrubienia,
przyczem $ruba 7 na koticu, zlaczonym z
drazkiem 4, jest zaopatrzona w gwint pra-
wy, po stronie za$ nakretki 12 — w lewy.
W ten sposob przez pokrecanie sruby 7 o-
slona 9 z zapadka 13 przybliza drazek 4
do dzwigni 2 i przysuwa tem samem kloc-
ki hamulcowe do obreczy két.

Dzialanie urzadzenia jest nastepujace.

Przy zwyklem nastawieniu klockéw
hamulcowych i uruchomianiu hamulca za-

pomocy sprezonego powietrza koniec 19-
tloczyska dziata na sworzen 20 diwigni 2,

ktora wskutek tego odchyla si¢ nazewnatrz

cylindra hamulcowego 3, przyczem ciggno

22 powoduje odchylenie dzwigni 1 tak da-
leko, jak na to pozwala luz pomiedzy ko-
fem i klockiem. Nastepnie dZwignia 2 ob-
raca sie czesciowo okolo sworznia 21, dzie-
ki czemu nastepuje dociagniecie klockéw
do két drugiej osi wagonu za posrednic-
twem drazka 4.

Wskutek tych ruchéw nastgpuje zmiana
polozenia dzwigni 2 w stosunku do drazka
4 i kat pomigdzy osiami tych narzadéw
zmienia sie z ¢, na %,. Powstaly ta droga
ruch wahadlowy konca 6 dzwigni 2 zosta-
je przeniesiony na oslone 9 za posrednic-
twem np. linek 70 i 11 (lub tez zapomoca
innych odpowiednich nanzadéw), przyczem
ostona 9 wykonywa pewien obrét okolo
kotka 8. Wielkosé zabkow kolka jest do-
brana tak, ze zapadka 13 zaskakuje dopie-
ro wtedy, gdy skok tloka w cylindrze 3
przekroczy np. 120 mm. Ruch ten moze
si¢ odbywaé réwniez zapomoca dowolnego
znanego przyrzadu ciernego. Przy ruchu
powrotnym «alego uktadu diwigni pod
wplywem sprezyny 26 ostona 9 przesuwa

- krecenie sie

sie w kierunku odwrotnym, zapadka za$ 13,
oparlszy sie o zabek kétka 8, powoduje po-
tego kotka i obrot sruby 7,
wkrecajac ja nagwintowanemi koricami 17
i 18 odpowiednio w drazek 4 i nakretke 12,
wskutek czego czesci te zblizaja sie do sie-
bie i przysuwajg jednoczesnie klocki do
obreczy kol. Tlok cylindra hamulcowego 3
przy nastgpnem hamowaniu bedzie juz mu-
sial przejs¢ droge odpowiednio mniejsza,
ktéora w ten sposéb bedzie utrzymana w
granicach, nieprzekraczajacych 120 mm.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynne urzadzenie do nasta-
wiania klockéw hamulcowych wagonéw ko-
lejowych i podobnych, znamienne tem, ze
posiada dwuramienna dzwignie (2), ktorej
wolny koniec (6) jest sprzegnigty linkami
(10, 11) lub innym odpowiednim narza-
dem z oslong (9), zaopatrzona w zapadke
(13), (wzglednie ze znanym przyrzadem
ciernym), w ktérej to oslonie znajduje sig
kotko zapadkowe (8), osadzone przesuwnie
na sworzniu éruby (7) w miejscu jego kwa-
dratowego zgrubienia, przyczem skracanie
drazka (4), nakreconego na koniec (17)
$ruby (7) nastepuje podczas ruchu waha-
dlowego dzwigni (2) i jest zalezne od zu-
zycia sie klockéw hamulcowych.

2. Samoczynne urzgdzenie wediug
zastrz. 1, znamienne tem, ze kolko zapad-
kowe (8) jest zaopatrzone w zabki takiej
wielkosci, iz' zapadka (13) zaskakuje do-
piero wtedy, gdy réznica katow (o, i o)
pomiedzy osiami dZwigni (2) i drazka (4)
przekroczy w krarficowych polozeniach
tych mnarzadéw pewna zgéry okreslong
wielkos¢.

Zygmunt Rytel

Warszawsika Spétka Akcyjna
Budowy Parowozow.

Zastepeca: Inz, M, Brokman,

. rzeczuik patentowy.
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