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Joint d'étanchéité de porte d'automobile.

La présente invention concerne un perfectionnement
apporté aux joints d'é@tanchéité fixés aux rebords périphéri-
ques de portes d'automobiles. Dans les joints d'&tanchéité
de ce genre utilisés jusqu'ici, une zone de portée du joint
qui est fixé au rebord périphérique de la porte est amende
en contact &tanche avec un panneau de la carrosserie quand
la porte est fermée. Dans ce cas, cependant, un espace de
forme générale triangulaire se forme entre la zone de portée
et le panneau de la carrosserie, du fait que la zone de
portée 'a une configuration creuse et que son extrémité avant
est recourb&e selon un rayon de courbure relativement impor-
tant. Si donc de l'eau est projetde sur la carrosserie a
haute pression, par exemple lors d'un lavage, elle tend &

=

pénétrer dans ledit espace, 3 ouvrir la zone de portée du
joint, et ainsi & pénétrer d l'intérieur de la porte.

Un but de 1l'invention est donc de proposer un joint
d'étanchéité de porte d'automobile pouvant résoudre ces
problémes. ' '

Un autre but de l'invention est de propbser un joint de
porte d'automobile susceptible d'établir une &tanch&ité
fiable quand la porte est fermée. )

Selon un aspect de l'invention, il est proposé un
joint d'étanchéité de porte d'automobile, constitué en un
matériau élastique du type du caoutchouc, & section trans=—

-

versale uniforme sur toute sa longueur, et apte & &tre

monté sur le rebord de la porte et & &tre amend& en contact
étroit avec la carrosserie de 1'automobile quand la porte
est fermée, cette carrosserie ayant une section verticale et
une section horizontale, caractérisé en ce qu'il comprend
une base apte a 8tre montée sur le rebord de la porte et une
zone de portée de forme creuse en coupe et d'un seul tenant
avec la base, la zone de portée creuse coﬁportant une paroi
interne se dressant sur la base et pourvue d'une surface de.
joint; une saillie formée de fagon continue et d'un seul
tenant avec la paroi interne; une paroi externe se dressant

sur la base; et une paroi supérieure en forme de créte,
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d'un seul tenant avec lesdites parois interne et externe,
cette paroi supérieure comprenant une créte, ladite zone de
portée creuse comportant des premi&re, seconde et troisiéme
parties courbes, respectivement entre ladite paroi interne
et ladite paroi supérieure, entre ladite paroi externe et
ladite paroi supérieure et a la créte de ladite paroi
supérieure, grdce & quoi la zone de portée peut se déformer
guand la porte est fermée, de manidre que la surface de
joint de la paroi interne et la saillie soient amenées en
contact par pression avec la section verticale de la carros-—
serie et que la créte de la paroi supérieure soit amenée en
contact par pression avec la section horizontale de la
carrosserie.

L'invention sera mieux comprise & la lecture de la
description qui suit d'exemples de r@alisation nullement
limitatifs, description dans laquelle on se réf&re aux
dessins ci-annex&s dans lesqguels:

la figure 1 est-une vue en &lévation latérale d'une
automobile pourvye d'un joint 4'é&tanchéité de porte selon la
présente invention, ' _

la figure 2 est une vue en coupe & plus grande é&chelle
d'un joint d'étanchéité selon l'invention,

la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne III-III
de la figure 1 montrant comment le joint se déforme pour
établir l'étanchéité quand la porte est fermée; et

la figure 4 est semblable 3 la figure 2 mais représente
un autre mode de réalisation de la présente invention.

La référence 1 désigne la porte d'une automobile, la
référence 2 le rebord périphé&rique de chague porte, consti-
tus par un chissis et d'autres &léments, la ré&férence 3 un
panneau de carrosserie et la référence 4 un joint d'étanché-
ité formé& par extrusion de caoutchouc ou d'un &lastomére et
comprenant une base 5 et une zone de portée creuse 6.-

La zone de portée 6 présente en coupe une paroi interne
8 en saillie vers le panneau 3 de la carrosserie lorsque le
joint est en place et qui comprend une saillie proprement

-

dite 7 formé€e a son extrémité supérieure, et une paroi

externe 9, ces deux parois 8 et 9 se dressant sur la base 5.

Une partie supérieﬁre 10 en forme de créte ou de toit
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s'étend entre les extrdmités supérieures des parois 8 et 9.
Les parties intermé&diaires 11 et 12 et une créte 13 de la
partie supérieure 10 comprennent chacﬁne une partie courbe
14. )

Ainsi, la base 5 du joint d'étanchéité 4 est fix&e sur
le rebord périphérique ou chi@ssis 2 de la porte 1, et quand
cette porte 1 est fermée, la zone de portée 6 peut &tre
amend&e en contact &tanche avec le panneau 3 de la carfosse—
rie. Quand la zone de portée 6 &tablit un contact d4'étan-
chéité avec le panneau de la carrosserie, la totalité des
surfaces externes de la saillie 7 et de la paroi interne 8
sont amendes en contact d'étanché&ité avec une partie verti-
cale 3a du panneau 3, alors que la créte 13 de la partie
supérieure 10 en forme de toit est amende en contact d'é&tan-
chéité avec une partie horizontale 3b du panneau 3.

ponc, méme si de l'eau projetée vient frapper la zone de
portée 6, comme le montre la fld&che A sur la figure 3, elle
est arrétée par la partie supérieure 10, et si de l'eau sous
forte pression parvient a passer dans l'espace situé entre
la créte 13 de la partie supérieure 10 et la partie horizon-
tale 3b du panneau 3, la saillie 7 et la paroi 8 qui sont en
contact d'&tanchéité avec la partie verticale 3a empéchent
1'eau projetée de pénétrer & 1'intérieur de la porte 1. TLa
raison en est gue la saillie 7 a un petit rayon de courbure
3 son extrémité avant, et qu'il n'y a pratiquement pas de
jeu ou d'espace entre 1a saillie 7 et la partie verticale
3a, de sorte que la pression de l'eau gui parvient a 1'in-
térieur de cet espace extrémement 1limité ne peut &tre suffi-
samment importante pour repousser la paroi interne 8.

De plus, on peut &viter la génération de bruit produit
par le sifflement du vent qui passe par le jeu de la porte,
du fait de l'étanchéité obtenue grice & la créte 13 de la
partie supérieure 10. En outre, du fait que la paroi interne
8 se dressant sur la base 5 est en saillie sur le coté du
panneau 3 de la carrosserie et que la partie courbe 14 est
formée dans la partie intermédiaire 12 qui relie la partie
supérieure de la paroi interne 8 a la partie supérieure 10,
la paroi interne 8 s'étendant vers le haut et coupée par la
partie courbe 14 n'est pas soumise & l'influénce du mouvement
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de la partie supérieure 10 dans le cas oll le joint d'étan-
ch&ité est courb& en arc de cercle et appliqué 3 la partie
de coin de la porte 1. En conséquence, il n'y a pas de
déplacement vertical et transversal substantiel de la paroi
interne 8 & partir de sa position normale 3 ce moment.

En outre, quand on ferme la porte, la force de déflexion
exercée sur le joint par rapport & la quantité de déplace-
ment de la porﬁe lorsgue le joint 4 monté& sur la porte
commence & &tablir un contact avec le panneau 3 de la carros-
serie est trés faible ou limitée, et la porte peut &tre
totalement ferm&e en ne lui appliquant qu'une faible force
et peut conserver de fagon satisfaisante son &tanchéité a
l'eau. ’

La figure 4 repré&sente un autre mode de réalisation du
joint d'étanchéité selon la présente invention, et il
comprend dans ce cas une dorge 15 form&e dans chacune de ses
parties courbes. La formation des gorges 15 permet i la zone
de portée 6 de se déformer plus facilement que dans le
premier mode de ré&alisation. L

Ce qui précéde montre que la présente invention est
avantageuse car méme lorsque de l'eau sous pression est
envoyée sur le rebord p&riphé&rique 2 de la porte 1 pendant
le lavage de l'automobile ou autrement, la zone de portée 6
du joint 4 peut emp@cher la pé&né&tration, & l1l'intérieur de
1'automobile, de l'eau projetée, grdce a l'effet spécial
obtenu par sa forme particuli&re, ce gui améliore 1l'effet 7
d'insonorisation, le joint d'&tanch&ité& 4 pouvant par ailleurs
8tre fixé& sur la partie de coin en forme d'arc de la porte
dans des conditions satisfaisantes, et la fermeture de la
porte pouvant &tre améliorée de fagon remarquable.

Comme il va de soi, et comme il résulte d'ailleurs déja
de ce qui précéde, l'invention ne se limite nullement &8 ceux
de ses modes d'appiication, non plus qu'a ceux des modes de
réalisation de ses diverses parties, ayant &té plus spécia-
lement envisagées; elles en embrasse, au contraire, toutes

les variantes,
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REVENDICATIONS 7
1. Joint d'étanchéité de porte d'automobile, constituéd
en un matériau élastique du type du caoutchouc, a section

transversale uniforme sur toute sa longueur, et apte a étre

monté sur le rebord de la porte et i &tre amenéd en contact

€troit avec la carrosserie de 1'automobile quand la porte

est fermée, cette carrosserie ayant une section verticale et
une section horizontale, caractérisé en ce qu'il comprend
une base (5) apte & &tre montée sur le rebord de la porte et
une zone de portée (6) de forme creuse en coupe et d'un seul
tenant avec la base, la zone de portée creuse (6) comportant
une paroi interne (8) se dressant sur la base (5) et pourvue
d'une surface de joint; une saillie (7) formée de fagon
continue et d'un seul tenant avec la par01 interne (8); une
paroi externe (9) se dressant sur la base (5); et une pér01
supérieure (10) en forme de cré&te, d'un seul tenant avec
lesdites parois interne et externe (8 et 9), cette paroi
supérieure comprenant une créte (13), ladite zone de portée
creuse (6) comportant des premi&re, seconde et troisiéme
parties courbes (14), respectivement entre ladite paroi
interne (8) et ladite paroi supérieure (10), entre ladite
paroi externe (9) et ladite paroi supérieure (10) et 3 la
créte (13) de ladite paroi supérieure, grdce 3 quoi la zone
de portée (6) peut se déformer guand la porte (1) est
fermée, de manid&re que la surface de joint. de la paroi
interne (8) et la saillie (7) soient amenées en contact par
pression avec la section verticale (3a) de la carrosserie et
que la créte (13) de la paroi supérieure (10) soit amensZe en
contact par pression avec la section horizontale (3b) de la
carrosserie,

2. Joint d'étanchéité de porte d'automobile selon la
revendication 1, caractérisé en ce que des premi&re, seconde
et tr0151eme gorges longltudlnales (15) sont formees lnte- ,
rieurement au niveau -des premlere, seccnde et tr0151eme '

parties courbes (14).
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