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(57) Resumo: BICICLETA DOBRAVEL COM UM
SISTEMA DE ESTABILIZAGAO. Trata-se de
uma bicicleta dobravel (1) que inclui um quadro
(2) que compreende uma parte traseira (3) sobre
a qual uma roda traseira (10) é disposta, uma
parte dianteira(4),e um sistema de dobragem
(19) configurado para dobrar a referida parte
dianteira contra a referida parte traseira. Em
cada lado da bicicleta (1), a parte traseira tem
uma estrutura tubular (8,9) que compreende ao
menos um tubo (21,22,25) que se estende
longitudinalmente e que tem um segmento
traseiro e um segmento dianteiro, sendo que o
meio de montagem (23) é disposto entre 0s
referidos segmentos traseiros e a roda traseira,
os referidos segmentos dianteiros q ue tém um
formato curvado configurado para entrar em
contato com 0 solo ou piso quando a parte
dianteira (4) é dobrada contra a parte traseira
(3), de modo que os referidos dois segmentos
dianteiros e a0 menos a roda traseira (10)
estabilizam a parte traseira (3) da bicicleta na
posicao dobrada.
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BICICLETA DOBRAVEL COM UM SISTEMA DE ESTABILIZAQKO

A presente invengao refere-se a uma bicicleta dobrével
e seu objetivo principal consiste em estabilizar a referida
bicicleta quando em sua posi¢do dobrada.

De maneira conhecida, uma bicicleta dobravel inclui um
quadro composto de, em particular, uma parte traseira e uma
parte dianteira. A parte traseira inclui geralmente uma
roda traseira, um tubo de selim, um selim montado de
maneira deslizante sobre o tubo de selim através de um
suporte de selim, um anel de acionamento de pé de vela e um
sistema de transmissdo, em particular, do tipo corrente,
disposto entre a referida roda traseira e o referido anel
de acionamento de pé de vela. 8emelhantemente, a parte
dianteira compreende geralmente um tubo de diregdo que
recebe de maneira articulada um garfo que tem um guidio
disposto em sua extremidade superior, e que tem a roda
dianteira disposta em sua extremidade inferior. A bicicleta
compreende, adicionalmente, um sistema de dobragem que &
disposto entre a parte traseira e a parte dianteira a fim
de possibilitar que a referida parte dianteira seja dobrada
contra a referida parte traseira.

Uma desvantagem principal sofrida por bicicletas
dobraveis se refere & estabilizag¢8o da bicicleta gquando
esta em sua posic¢ao dobrada. Determinadas Dbicicletas
dobraveis, tais como aquelas descritas na patente européia
publicada n%. EP 1 970 296 Bl e na patente U.S. publicada
n°. US 6 336 649 Bl, tém um pezinho de apoio na extremidade
dianteira de sua parte traseira. Quando a parte dianteira &
dobrada contra a parte traseira, a combinag8o do pezinho de

apoio, da roda traseira e da roda dianteira torna possivel
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constituir o contato de trés pontos com o solo ou piso, ou
seja, dois pontos traseiros de contato obtidos pelas rodas
traseira e dianteira dobradas uma contra a outra, e um
ponto dianteiro de contato obtidos pelo pezinho de apoio.
Isto torna possivel estabilizar a bicicleta na posigdo
dobrada e reté-la de maneira mais ou menos adequada na
posigdo vertical.

Um objetivo da presente invengdo consiste em implantar
um sistema de estabilizacdo para a estabilizacdo da
bicicleta dobravel quando a mesma estd em sua posicdo
dobrada gque, em comparagdo com as Dbicicletas dobraveis
descritas nos documentos sob os n®, EP 1 970 296 Bl e US 6
336 649 Bl, consiste no projeto que facilita a fabricacao
da referida bicicleta e adaptag¢do do referido sistema de
estabilizacgdo,

Para esta finalidade, a invencgdo fornece uma bicicleta
dobravel que inclui um quadro que compreende:

uma parte traseira na qual, em particular, uma roda
traseira, um tubo de selim, um selim e um anel de
acionamentco de pé de vela sdo dispostos;

uma parte dianteira na qual, em particular, um tubo
de direcdo, um guiddo e uma roda dianteira s&o dispostos; e

um sistema de dobragem disposto entre a parte
traseira e a parte dianteira e configurado para dobrar a
referida parte dianteira contra a referida parte traseira.

De maneira notével, na bicicleta dobravel da presente
inveng¢do, em cada lado da bicicleta, a parte traseira tem
uma estrutura tubular que compreende ao menos um tubo que
se estende longitudinalmente e que tem um segmento traseiro

e um segmento dianteiro, sendo que o meio de montagem é
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disposto entre os referidos segmentos traseiros dos tubos
dispostos em cada lado da bicicleta e da roda traseira.
Além disso, os segmentos dianteiros dos referidog tubos
dispostos em cada lado da bicicleta tém um formato curvado
configurado para entrar em contato com o solo ou piso na
qual a referida bicicleta & colocada na posicdo dobrada,
guando a parte dianteira & dobrada contra a parte traseira,
de modo que os referidos dois segmentos dianteiros e ao
menos a roda traseira que & sustentada sobre o solo ou piso
estabilizem a bicicleta na posicdo dobrada de maneira mais
ou menos vertical.

Pode-gse compreender gue com o projeto da bicicleta da
presente invenc¢do, ndo é mais necesgdrio fornecer um
pezinho de apoio, exceto nos documentos sob os n®. EP 1
970 296 Bl e US 6 336 649 Bl. Além disso, uma vez que o
pezinho de apoio & omitido, ndc & mails necessario retrai-lo
ao contrdrio das bicicletas descritas nos documentos sob os
n®®, EP 1 970 296 Bl e US 6 336 649 Bl.

Com a invencdo, a dobragem da parte dianteira contra a
parte traseira torna possivel constituir de maneira
sistematica a estabilizacgdo, através do formdo dos
segmentos dianteiros dos tubos que tornam possivel
constituir dois pontos de contato dianteiros com o solo ou
piso quando a parte traseira da bicicleta na posic¢do
dobrada & inclina para baixo ao ser articulada sobre o eixo
gecmétrico da roda traseira, em que a prdpria referida roda
traseira forma um ponto de contato traseiro com o solo ou
piso.

Além disso, as caracteristicas da bicicleta dobravel

da invengéao, conforme mencionado acima oferecem asg
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vantagens do aperfeigoamento da estabilizagdo da bicicleta
em sua posigdo dobrada na extremidade dianteira da parte
traseira da bicicleta, sendo que o tubo de selim e o selim
s8o0 posicionados em uma zona situada acima da referida
extremidade dianteira. Isto oferece a vantagem de
possibilitar que o usudrio se sente sobre o selim da
bicicleta na posi¢do dobrada e estdvel, em particular,
guando © usuario estd viajando com a bicicleta na posigdo
dobrada em transporte piblico, tal como em um &nibus ou em
um trem, e quando todos os assentos de passageiro estdo
ocupados, ou de fato quando o usudric da bicicleta deseja
ficar préximo & referida bicicleta.

Na bicicleta dobravel da presente invencgdo, o segmento
dianteiro da estrutura tubular situado naquele lado da
bicicleta em que o anel de acionamento de pé de vela fica
gituado tem um formato curvado configurado para envolver o
referido anel de acionamento de pé de vela. Isto oferece a
vantagem de protegdo do anel de acionamento de pé de vela
gquando a bicicleta estd estabilizada na posig¢do dobrada.
Isto também oferece a vantagem de protecgdo das pernas do
usudrio da bicicleta enquanto que o referido usudrio estéa
pedalando. Isto também oferece a vantagem, na posigdo
dobrada, de protegdo do usuaric e do ambiente circundante
que pode entrara em contato com a bicicleta.

A bicicleta dobravel da presente inven¢do inclui um
sistema de transmissdo gque engrena com o anel de
acionamento de pé de vela e com a roda traseira. Além
disso, a estrutura tubular disposta no mesmo lado que o
anel de acionamento de pé de vela compreende um tubo

superior e um tubo inferior conectados em conjunto em suas
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extremidades dianteiras através de um segmento tubular
cilindrico, em gue © tubo superior e inferior e o segmento
tubular cilindrico envolvem o sistema de transmissio e sdo
de largura maior do que a largura do referido sistema de
transmissdo, a fim de cobrir o referido sistema de
transmissdo e a fim de facilitar a montagem do sistema de
transmissdo. Isto oferece a vantagem de protecdo do
referido sistema de transmissdo tanto guando a bicicleta
estd na posicdo em uso normal como quando estd em sua
posi¢do dobrada. Além disso, a montagem do sistema de
transmissdo ¢é facilitada, uma vez gue, em construcdes
convencionais, © sistema de transmissdo e o quadro cruzam
um ao outro, exigindo que o gquadro seja aberto durante a
montagem ou uma corrente em duas partes gue sdo montadas em
conjunto apds ter sido cruzada com o quadro.

Neste projeto da bicicleta dobravel da invencgdo, o
sistema de transmissdo &, de preferéncia, deslocado em
direcdo ao interior da bicicleta em relagdo aos tubos
inferior e exterior e ao segmento tubular cilindrico, a fim
de evitar qualquer contato com o referido sistema de
transmigsdo. Isto, por exemplo, evita que og ugudrios
prendam suas mangas da calga no referido sistema de
transmissdo enguanto estdo pedalando. Isto também oferece a
vantagem, na posi¢do dobrada, de protegdo do usudrio e do
ambiente circundante gque pode entrar em contato com a
bicicleta.

Na bicicleta dobriavel da invencdo, a parte dianteira
do tubo da estrutura tubular que fica situada sobre o lado
da bicicleta gque €& oposto ao lado no gqual o anel de

P

acionamento de pé de vela &€ disposto tem um formato curvado
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que €& configurado para ©possibilitar que a referida
bicicleta seja manuseada com © uso de uma mado quando a
mesma estd na posigdo dobrada. Deste modo, em adigdo a
funcdo de estabilizacdo da bicicleta na posicdo dobrada, o
segmento dianteiro do tubo também fornece uma fungdo de
manuseio, sendo possivel, por exemplo, que © usulrio
levante a extremidade dianteira da parte traseira da
bicicleta, enguanto mantém a roda traseira em contato com o
solo ou piso, tornando, assim, facil de mover a referida
bicicleta na pogigdo dobrada, ou de fato tornando muito
fdcil de levantar a bicicleta sem que a roda traseira fique
em contato com o solo ou piso.

Na bicicleta dobravel da invencdo, as estruturas
tubulares dispostas em cada lado da bicicleta e, pvortanto,
em cada lado do tubo de selim, e sdo fixadas em conjunto,
em geus segmentos dianteiros, através de uma primeira placa
transversal, disposta no fundo. Neste projeto da bicicleta,
o tubo de selim incluli uma extremidade inferior que &
fixada & primeira placa transversal.

Na dobragem da bicicleta da invengdo, o anel de
acionamento de pé de vela & montado sobre o tubo de selim
em um segmento situado entre o tubo superior e o tubo
inferior, sobre o lado no qgual o vzreferido anel de
acionamento de pé de vela & disposto. Esta montagem do anel
de acionamento de pé de vela sobre o tubo de selim &
alcancada de maneira independente do referido tubo inferior
e superior e do segmento tubular cilindrico.

Na bicicleta dobravel da invencgido, os segmentos
dianteiros da estruturas tubulares sdo fixados em conjunto

através de uma segunda placa transversal, disposta no topo,
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gendo que o sistema de dobragem é digposto sobre a referida
segunda placa transversal. Além disso, neste projeto, a
segunda placa transversal € fixada ao tubo de selim a fim
de reforgar a rigidez do quadro da bicicleta.

Na Dbicicleta dobravel da invencdo, cada um dos
segmentos dianteiros das estruturas tubulares & dotado de
uma pega protetora configurada para entrar em contato com ©
solo ou piso e para proteger os referidos segmentos
dianteiros, quando a referida bicicleta dobravel estd na
posicdo em que estd dobradax e estabilizada sobre o solo ou
piso.

De acordo com a invencdo, as estruturas tubulares s3o
feitas de tubos, como tais, que sdo ocos e circulares. No
entanto, & possivel substituir tais tubos por Dbarras
sdlidas de seg¢do transversal circular, guadrada, retangular
ou alguma outra sec¢do transversal. Também € posgsivel
substitui-los por hastes ocag de se¢do transversal
retangular, triangular ou alguma outra secdo transversal. O
ugso de tubog oferece a vantagem de tornar mais leve ©
quadro da bicicleta.

As caracteristicas da presente invengdo aparecem com a
leitura da seguinte descrigdo de uma modalidade de projeto
preferida da bicicleta dobravel, dada com referéncia as
figuras, nas gquais:

A Figura 1 é uma vista geral da bicicleta pronta
para o uso;
A Figura 2 & uma vista fragmentaria da bicicleta na

posic¢do dobrada conforme estabilizada sobre o solo ou piso;
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A Figura 3 mostra a bicicleta na posicdo dobrada
conforme estabilizada sgobre o solo ou piso com um usudrio
gentado sobre o selim;

A Figura 4 & uma vista fragmentdria da bicicleta na
posigdo dobrada como sendo manuseada por um usulrio;

A Figura 5 mostra uma modalidade de projeto
preferida das estruturas tubulares dispostas sobre og lados
da bicicleta dobravel da invencdo; e

As Figuras 6 e 7 mostram dois projetos vari&veis
para as estruturas tubulares.

Conforme mostrado na Figura 1, a bicicleta dobravel 1
inclul um gquadro 2 que & composto de uma parte traseira 3 e
de uma parte dianteira 4. A parte traseira 3 inclui um tubo
de selim 5 que se estende de maneira mais ou menos
vertical, conforme mostrado na Figura 1. Este tubo de selim
5 recebe de maneira deslizante um suporte de selim 6, sendo
que meio de fixacgdo é implantade para fixar em conjunto o
suporte de sgelim 6 e o tubo de selim 5, a fim de travar
estes dois elementos um em rela¢gdo ao outro em um ajuste
desejado. Em sua extremidade superior, este suporte de
gselim 6 recebe um selim 7. Além disso, a parte traseira 3
inclui duas estruturas tubulares 8, 9 dispostas em cada
lado do tubo de selim 5, conforme mostrado na Figura 1,
isto &€, em cada lado da bicicleta.

A bicicleta inclui uma roda traseira 10 que & montada
sobre a bicicleta para articular em torno de um eixo
geométrico transversal X1. A roda traseira & montada desta
forma em relagdo aos segmentos traseiros 8a, 9a das duas
estruturas tubulares 8, 9. Na Figura 1, também pode ser

observado gque a parte traseira 3 recebe um anel de
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acionamento de pé de vela 11 e um sistema de transmissdo 12
que pode consistir em uma corrente ou em uma correia, sendo
gue este sistema de transmissdo 12 é disposto entre o anel
de acionamento de pé de vela 11 e a roda traseira 10.

A parte dianteira 4 da bicicleta 1 inclui um tubo
longitudinal 13 na extremidade dianteira 13a da qual &
disposto um tubo de diregdo 14 que se estende de maneira
substancialmente vertical, com uma leve inclina¢do para
trds, conforme mostrado na Figura 1. O referido tubo
direcional 14 recebe um garfo 15 de tal modo que fique
montado para articular em torno do eixo geométrico
longitudinal do referido tubo de diregdo 14. Na extremidade
inferior do garfo 15, uma roda dianteira 16 & montada para
articular em torno de um eixo geométrico que & transversal
ao referido garfo 15. Em sua extremidade superior, o
referido garfo 15 recebe uma haste 17 na qual um guiddo 18
é€ montado.

Pode ser observado, em particular, a partir das
Figuras 1 a 3, que um sistema de dobragem 19 & disposto
entre a extremidade traseira 13b do tubo longitudinal 13 e
og segmentos dianteiros 8b, 9b das duas estruturas
tubulares 8, 9. Este sistema de dobragem 19 torna possivel
dobrar a parte dianteira 4 contra a parte traseira 3,
conforme mostrado na Figura 3. Quando a bicicleta 1 esta
nesta posicdo dobrada, o eixo geométrico da roda dianteira
16 é disposto substancialmente em alinhamento com o eixo
geométrico da roda traseira 10, conforme mostrado na Figura
3. Dependendo do projeto deste sistema de dobragem 19, é

possivel tomar providéncia para que a roda dianteira 16
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seja ligeiramente deslocada para cima em relagdo a roda
traseira 10, gquando a bicicleta estd dobrada.

A Figura 5 mostra, em detalhes, um projeto preferido
para as estruturas tubulares 8, 9 implantado em cada lado
da bicicleta 1. Em seu segmento central 8c, 9c¢, cada uma
destas estruturas tubulares 8, 9 compreende um tubo
superior 21 e um tubo inferior 22. Pode ser observado na
Figura 5 que, no segmento traseiro 8a, 9a de cada uma das
referidas esgtruturas tubulares 8, 9, as extremidades
traseiras 2la, 22a do tubo superior e tubo sdo fixadas a
uma placa de suporte 23 que é dotada de uma ranhura com
abertura para trés 24 que possibilita que uma respectiva
extremidade do eixo da roda traseira 10 seja fixada,
conforme aparece na Figura 1. Pode ser observado na Figura
5 que, no segmento dianteiro 8b, 9b de cada uma das
estruturas tubulares 8, 9, as extremidades dianteiras 21b,
22b do tubo superior 21 e do tubo inferior 22 gdo fixadas a
um segmento tubular cilindrico 25. O tubo superior 21, o
segmento tubular cilindrico 25 e o tubo inferior 22 podem
gser implantados por meio de elementos tubulares distintos
que sdo fixados em conjunto, em particular, por meio de
soldagem. E, no entanto, possivel implantar o referido tubo
superior 21, o referido segmento tubular 25 e o referido
tubo inferior 22 por meio de um Unico tubo que é curvado
para tréds sobre si mesmo.

Pode ser observado, em particular, na Figura 1, que a
estrutura tubular 8 sobre o lado da bicicleta no qgual o
anel de acionamento de pé de vela 11 fica situado envolve o
referido anel de acionamento de pé de vela 11 e do sistema

de transmissdo 12. Prefere-se que a estrutura tubular 9
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sobre o lado que é oposto ao lado no gqual o anel de
acionamento de pé de vela 11 fica situado seja do formato e
dimensdeg que sdo idénticas ao formato e dimensdes da
primeira estrutura tubular §.

Os referidos segmentos tubulares cilindricos 25 nos
segmentos dianteiros 8b, 9b das estruturas tubulares 8, 9
tornam possivel constituir dois pontos de contato 26, 27
gue, conforme mostrado nas Figuras 2 e 3, possibilitam que
o contato seja feito com o solo ou piso ou a superficie na
qual a bicicleta 1 na posigdoc dobrada estd sustentada, e
possibilitam que a parte traseira 3 da bicicleta 1 seja
retida em uma posigdo vertical. Deste modo, na posigdo
dobrada, a bicicleta & estabilizada por uma combinagdo de
dois pontos de contato 26, 27 das duas partes tubulares
cilindricas 25 dispostas sobre os lados da bicicleta e pox
ao menos o ponto de contato 28 da parte infericr da roda
traseira 10 gue também estd em contato com © solo ou piso.
Estes dois pontos de contato 26, 27 tornam possivel
estabilizar adequadamente a extremidade dianteira da parte
traseira 3 da bicicleta 1, no topo de tal extremidade o
tubo de gelim 5 é disposto., Isto torna posgsivel o usuario
se sentar sobre o selim de maneira estavel, conforme &
mostrado na Figura 3.

Pode ser observado na Figura 4 gque, nos pontos de
contato 26, 27 de cada uma das partes tubulares cilindricas
25, as estruturas tubulares 8, 9 sdo dotadas de pegas
protetoras 26a, 27a configuradas para ficar sobre o solo ou
piso a fim de evitar danos das estruturas tubulares 8, 9

quando a bicicleta na posigdo dobrada estd sustentada sobre

o solo ou piso.
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Pode ser observado nas Figuras 2 a 4 que uma primeira
placa 29 é fixada, em particular, por meio de soldagem,
entre as extremidades inferiores 25a dos segmentos
tubulares cilindricos 25 das duas estruturas tubulares 8,
9, estas extremidades inferiores 25a dos segmentos
tubulares «cilindricos 25 adjacentes as extremidades
dianteiras 22b dos tubos inferiores 22. Pode ser observado
nas Figuras 2 e 3 que a extremidade inferior 5a do tubo de
gelim 5 é fixada a esta primeira placa transversal 29
disposta no fundo.

Semelhantemente, pode ser observado nas Figuras 2 e 3
que uma segunda placa transvergal 30, disposta no topo, é
fixada, em particular, por meio de soldagem, entre as
extremidades  superiores 25b dos segmentos  tubulares
¢ilindricos 25 das duas estruturas tubulares 8, 9. As
extremidades superiores 25b sdo adjacentes as extremidades
dianteiras 21b dos tubos superiores 21. Pode ser observado
nas Figuras 2 e 3 que esta segunda placa transversal 30,
disposta no topo, recebe o sistema de dobragem 19 e &
fixada, em particular, por melio de soldagem, ao tubo de
gelim 5, mais ou menos na parte central do referido tubo de
selim 5. Naturalmente, é possivel tomar providéncias para
que a primeira e segunda placa transversal 29, 30 sejam
fixadas nas extremidades dianteiras 21b, 22b do tubo
inferior e superior 21, 22, guando as estruturas tubulares
8, 9 sdo conforme mostrado na Figura 5.

Pode ser observado nas Figuras 2 e 3 que um suporte
inferior 31 do anel de acionamento de pé de vela 11 &
fixado ao tubo de selim 5, sendo que o referido suporte

inferior 31 é disposto entre o tubo superior 21 e o tubo
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inferior 22 das duas estruturas tubulares 8, 9, ou de fato
no fundo do segmento tubular cilindrico 25.

A estrutura tubular 8 disposta sobre o lado no qual o
anel de acionamento de pé de vela 11 fica situado é
dimensionada de modo que a largura dos tubos superior e
inferior 21, 22 e do segmento tubular cilindrico 25 seja
maior do que a largura do sistema de transmissdo 12
constituido, por exemplo, por uma correia de transmissdo ou
por uma corrente de transmissdo. Além disso, conforme pode
ser obgervado, em particular, na Figura 1, o referido
sistema de transmissdo 12 & Jligeiramente deslocado em
direcdo ao interior da bicicleta 1 em relagdo a estrutura
tubular 8. Isto oferece a vantagem de evitar qualquer
contato com o sistema de transmissdo 12, em particular,
através da perna do usudrio, enquanto que a bicicleta 1
estd sendo usada.

Pode ser observado na Figura 4 que o segmento tubular
cilindrico 25 da estrutura tubular 9 que & disposto sobre o
lado da bicicleta que & oposto ao lado no qual o anel de
acionamento de pé de vela 11 estd situado, torna possivel,
por meio de geu formato curvado, que a bicicleta seja
manuseada gquando a vreferida bicicleta estd na posicgdo
dobrada.

Outras caracteristicas podem ser implantadas sem
perpassar o admbito da presente inveng¢do. Em particular, é
possivel fornecer projetos varidveis para as estruturas
tubulares 8 e 9 que sdo, de preferéncia, idénticos por
razdes de aparéncia, mas que podem ser de projeto

diferente, estes diversos projetos que tém, no entanto, uma

parte curvada que torna possivel constituir os dois pontos
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de contato 26, 27 que entram em contato com o solo ou piso
quando a bicicleta estd na posigdo dobrada, a fim de
estabilizar a Dbicicleta 1. Em particular, é pogsivel
fornecer projetos varidveis conforme mostrado nas Figuras 6
e 7. Pode ser observado na Figura 6 que a estrutura tubular
8, 9 & de projeto similar ao projeto descrito acima com
referéncia & Figura 5, mas com o tubo superior 21 sendo
omitido do projeto. De modo contrario, na Figura 7, pode
ser observado gue a estrutura tubular 8, 9 tem um projeto
similar ao projeto da Figura 5 que é descrito acima, mas
com o tubo inferior 22 sendo omitido. Em ambos og casos,
pode ser observado que o segmento tubular cilindrico 25 tem
um pento de contato 26, 27 que entra em contato com o solo
ou piso quando a bicicleta estd na posigdo dobrada conforme
estabilizada sobre o© solo ou piso, conforme mostrado na
Figuras 2 e 3.

Na descric8o acima, é feita referéncia as estruturas
tubulares. O uso de um tubo torna possivel diminuir o peso
do quadro da bicicleta. No entanto, €& possivel, sem
perpassar o ambito da presente invengdo, implantar o quadro
com o uso de barras sblidas, ou de fato hastes ocas, de
secdo transversal de formato além do formato de um circulo,
por exemplo, um gquadrado, um retdngulo ou um triédngulo,
dependendo da aparéncia que & desejada para a bicicleta.

Quando a bicicleta 1 estd na posicdo dobrada, o eixo
geométrico da roda dianteira 16 & disposto em alinhamento
com o eixo geométrico da roda traseira 10 ou ligeiramente
deslocado para cima em relagdo ao eixo geométrico da roda
traseira 10, dependendo do projeto do sistema de dobragem

19. Tais sistemas de dobragem 19 sdo conhecidos por
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elementos versados na técnica. Pode-se compreender gue
quando o eixo geométrico da roda dianteira 16 & disposto em
alinhamento com o eixo geométrico da roda traseira 10, a
roda traseira e dianteira 16, 10 ficam sobre o solo ou piso
e, em combinag¢do com og dois pontos de contato 26, 27 dos
segmentos tubulares cilindricos 25 das duas estruturas
tubulares 8, 9, estabilizam a bicicleta na posic8o dobrada.
De modo contrédrio, quando o eixo geométrico da roda
dianteira 16 é deslocado para cima em relacdo ao eixo
geométrico da roda traseira 10, somente a roda traseira
fornece um ponto de contato com o solo ou piso e estabiliza
a bicicleta na posicdo dobrada em combinacdo com os dois

pontos de contato @ 26, 27 dos segmentos tubulares

cilindricos 25 dasg duas estruturas tubulares 8, 9,
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REIVINDICAGOES
1. Bicicleta dobravel (1) que inclui um gquadro (2),

caracterizada pelo fato de que compreende:

uma parte traseira (3) na qual, em particular, uma
roda traseira (10), um tubo de selim (5), um selim (7) e um
anel de acionamento de pé de vela (11l) sdo dispostos;

uma parte dianteira (4) na qual, em particular, um
tubo de direcdo (14), um guiddo (18) e uma roda dianteira
(16) s8o dispostos; e

um sistema de dobragem (19) disposto entre a parte
traseira (3) e a parte dianteira (4) e configurado para
dobrar a referida parte dianteira (4) contra a referida
parte traseira (3);

em que, em cada lado da bicicleta (1), a parte
traseira (3) tem uma estrutura tubular (8, 9) que
compreende ao menos um tubo (21, 22, 25) que se estende
longitudinalmente e que tem um segmento traseiro (8a, 9a) e
um segmento dianteiro (8b, 9b), sendo que o meio de
montagem (23, 24) é disposto entre os referidos segmentos
traseiros (8a, 9a) e a roda traseira (10), os referidos
gsegmentos dianteiros (8b, 9b) que tém um formato curvado
configurado para entrar em contato com © solo ou piso
quando a parte dianteira (4) & dobrada contra a parte
traseira (3), de modo que os referidos dois segmentos
dianteiros (8b, 8b) e ao menos a roda traseira (10)
estabilizem a parte traseira (3) da bicicleta na posicédo
dobrada.
2. Bicicleta dobravel (1), de acordo com a

reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que o segmento

dianteiro da estrutura tubular (8) situado sobre o lado da
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bicicleta (1) em que o anel de acionamento de pé de vela
(11) fica situado tem um formato curvado configurado para
envolver o referido anel de acionamento de pé de vela (11).

3. Bicicleta dobravel (1) de acordo com a

reivindicac¢do 2, caracterizada pelo fato de que inclui um

gistema de transmissdo (12) gque engrena com © anel de
acionamento de pé de vela (11) e com a roda traseira (10),
a estrutura tubular (8) sobre o mesmo lado que o anel de
acionamento de pé de vela (11) que compreende um tubo
superior (21) e um tubo inferior (22) conectados em
conjunto na frente através de um segmento tubular
c¢ilindrico (25), em que os referidos tubos superior e
inferior (21, 22) e o referido segmento tubular cilindrico
(25) envolvem o© sgistema de transmissdo (12) e gdo de
largura maior do que a largura do referido sistema de
transmissdo (12), a fim de cobrir o referido sistema de
transmissdo (12) e a fim de facilitar a montagem do sistema
de transmissdo.

4. Bicicleta  dobravel (1), de acordo com a

reivindicacdo 3, caracterizada pelo fato de que ¢ sistema

de transmissdo (12) é deslocado em direcdo ao interior da
bicicleta (1) em relag¢do aos tubos superior e inferior (21,
22) e ao segmento tubular cilindrico (25), a fim de evitar
qualguer contato com o referido sistema de transmissdo
(12) .

5. Bicicleta dobravel (1), de acordo com a

reivindicacdo 1, caracterizada pelo fato de que a parte

dianteira (9b) do tubo da estrutura tubular (9) que fica
situada sobre o lado da bicicleta (1) que é oposto ao lado

em que o anel de acionamento de pé de vela (11) é disposto
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tem um formato curvado que é configurado para possibilitar
que a referida bicicleta seja manuseada com o uso de uma
mdo quando estd na posicdo dobrada.

6. Bicicleta  dobravel (1), de acordo com a

reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que as

estruturas tubulares (8, 9) sdo dispostas em cada lado do
tubo de selim (5) e g8o fixadas em conjunto, em sgeus
segmentos dianteiros, através de uma primeira placa
transversal (29).

7. Bicicleta  dobravel (1), de acordo com a

reivindicagdo 6, caracterizada pelo fato de que o tubo de

gelim (5) que inclui uma extremidade inferior (5a) que &
fixada & primeira placa transversal (29).
8, Bicicleta dobravel (1), de acordo com a

reivindicagdo 3, caracterizada pelo fato de que o anel de

acionamento de pé de vela (11) é montado sobre o tubo de
selim (5) em um segmento situado entre o tubo superior (21)
e o tubo inferior (22), independentemente dos referidos
tubos superior e inferior (21, 22).

9. Bicicleta dobravel (1), de acordo com a

reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que os

gsegmentos dianteiros (8a, 9%a) das estruturas tubulares (8,
9) sao fixados em conjunto através de uma segunda placa
transversal (30), sendo gue o sistema de dobragem (12) €
disposto sobre a segunda placa transversal (30).

10. Bicicleta  dobravel (1), de acordo com a

reivindicagdo 9, caracterizada pelo fato de que a segunda

placa transversal (30) é fixada ao tubo de selim (5).
11. Bicicleta dobravel (1), de acordo com a

reivindicagdao 1, caracterizada pelo fato de que cada um dos
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segmentos dianteiros (8a, 9a) das estruturas tubulares (8,
9) & dotado de uma peca protetora (26a, 27a) configurada
para entrar em contato com o solo ou piso e para proteger

os referidos segmentos dianteiros (8a, 9a).
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FIG.1
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RESUMO

BICICLETA DOBRAVEL COM UM SISTEMA DE ESTABILIZAGAO

Trata-se de uma bicicleta dobravel (1) que inclui um
guadro (2) gque compreende uma parte traseira (3) sobre a
gqual uma roda traseira (10) & disposta, uma parte dianteira
(4), e um sistema de dobragem (19) configurado para dobrar
a referida parte dianteira contra a referida parte
traseira. Em cada lado da bicicleta (1), a parte traseira
tem uma estrutura tubular (8, 9) que compreende ao menos um
tubo (21, 22, 25) que se estende longitudinalmente e que
tem um segmento traseiro e um segmento dianteiro, sendo gue
o meio de montagem (23) €& disposto entre os referidos
segmentos traseiros e a roda traseira, os referidos
segmentos dianteiros que tém um formato curvado configurado
para entrar em contato com © solo ou piso quando a parte
dianteira (4) é dobrada contra a parte traseira (3), de
modo que os referidos dois segmentos dianteiros e ao mencs
a roda traseira (10) estabilizem a parte traseira (3) da

bicicleta na posigdo dobrada.
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