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Wynalazek dotyczy sprzegu poprzeczne-
go, przewidzianego pomiedzy skierowany-
mi do siebic koricami podwozi pojazdéow
jezdzacych po szynach, aby przy jezdzie
po lukach zmniejszyé naciski obrzezy ze-
stawow kotowych (wewnetrznych osi),
znajdujacych sie na tych korcach podwozi
i zmniejszyé kat natarcia i nacisk na
obrzeze osi prowadzacej na przednim kor-
cu podwozia.

Sztywny sprzeg poprzeczny bez luzu ma
te wade, ze przy jezdzie na prostych kaz-
de wachniecie boczne jednego wozka prze-
nosi si¢ na drugi wozek, co moze miec
- niepozadane skutki podczas biegu takich
pojazdéw na prostych. Aby te mozliwosci

wykluczyé przewidziano w sprzegu po-
przecznym luz. Luz ten nie moze by¢ za
wielki, gdyz wowczas znika korzystne dzia-
tanie sprzegu poprzecznego. .

Taki sztywny sprzeg, z luzem albo bez
luzu, ma te wade, ze przy wjeidzie po-
jazdu na tuk albo na zwrotnice wystepuja
silne uderzenia boczne pomiedzy obu kon-
cami wozkow, ktére powoduja znaczne
wzmozenie naciskow na obrzeza kél przy
uderzeniach, jak 16wniez powoduja nie-
normalne natezenia materialu.

Przez usprezynowanie sprzegu poprzecz-
nego usifowano uniknaé tych niedomagan.
Ale takze i to urzadzenie wykazuje nadal
wymienione niekorzystne wlasciwosci przy
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jezdzie na prostych. Niedomaganie to zo-
stato w wynalazku w ten sposob usuniete,’
e sprzeg poprzeczny zbudowany jest spre-
zyscie i z pewnym luzem, w obrebie ktore-
go oba podwozia moga poruszaé sie nie-
zaleznie od siebie.

Na rysunku przedstawiono jeden przy-
ktad wykonania przedmiotu wynalazku
w rzucie poziomym.

Na obu do siebie zwréconych koricach 1
ramy podwozia sa zaczepicne na poziomo
lezacych czopach 4 trojkatne kierownice 2.
Kazda kierownica 2 niesie na swoim wierz-
cholku czop poziomy 5, lezacy w kierunku
podluznym pojazdu. Na tych czopach 5
umocowano przegubowo korce 6 i 7 sprze-
gu poprzecznego. Jeden koniec 7 niesie
korpus 3, w ktorym znajduja sie sprezyny
11, 12, koncentrycznie osadzone pomiedzy

“talerzami sprezynowymi 10. W wywierco-

nym otworze piasty talerzy sprezvnowych
10 prowadzony jest drazek 13, ustalony na
drugim koncu 6 sprzegu poprzecznego.
Drazek 13 ma na sobie dwa pierscienie na-

- stawne 74, ktore ograniczaja swbbodne ru-

chy drazka 73 obustronnie, tak iz moze on
przesuwaé sie w zakresie luzow wielkosci a

- w kierunku poprzecznym do pojazdu.

Sprezyny 11, 12 moga bv¢ zalozone z na-
preZeniem wstepnym w ten spdsob, ze przy
odciagnieciu jednego talerza sprezynowe-

- go 10 przez pierscienn nastawny 14 bedzie

przejeta i przeniesiona przez sprzeg po-
przeczny sila okreslonej wielkesci. To na-
prezenie wstepne dobrze jest takgwymie-
rzyé, aby odpowiadalo ono mniej wiccej

sile w sprzegu poprzecznym, ktora bedzie

wystepowaé przy -sztywnym wykonaniu

sprzegu przy jezdzie po tukach. Przez to

uzyskuje sie te korzysé, | ze sprzeg po-
przeczny przy jezdzie po iukach w odnie-

- sieniu do zwrotnych sil nastawczych na

wozki odpowie sprzegowi sztywnemu i wy-

-

kona jego pelne dzialanie, przy czym jed-
nak przy uderzeniach na zestawy kolowe
dozwala podatnie przejaé i przenies¢
w ten sposob powstala dodatkowa sile po-
przeczng tak,. iz prowadzacy zestaw na
przednim koricu prowadzacego podwozia
bedzie chroniony -od silnych uderzen, przy

czym przesunigcia .\/’vzglqdnevo-bu ram pod-
wozi 1 sa zupelnie wolne w zakresie luzu
tak, iz uniknie sie wzajemnego wplywu

‘obu ram na' siebie przy jezdzie na pro-

stych. Pierscienie nastawne 14, jak rowniez
talerze sprezynowe 10 moga by¢ wykona-
ne z mcznoscia nastawiania tak. iz gra
boczna i napiecie wstepne sprezyn da sie
regulowac.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sprzeg poprzeczny z elementami dzia-
lajacymi na sprezyny, umieszczonymi
pomiedzy zwrdéconymi ku sobie korica-
mi podwozi pojazdu jezdzacego po szy-
nach, znamienny tym, zZe elemeﬁty
sprzegu zlaczone z jednym i z drugim
podwoziem, sprezyny i czesdi sprzegu,
stuzace do przenoszenia sil poprzecz-

. nych sg tak wzgledem siebie utozone, iz
$ci$niecie sprezyn (11 i 12) nastepuje
dopiero po przejSciu- czesci sprzegu
(13) przez okreslony luz (a), w ktérego

- granicach oba podwozia niezaleznie od
siebie moga sie przesuwaé.

2. Sprzeg poprzeczny wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, e napiecie wstepne
sprezyn (11, 12) tak jest wymierzone,
iz odpowiada wielkosci sity, ktéra wy-
stepywalaby przy jezdzie po tukach
przy wykonahiu sztywnego sprzegu.
Schweizerische Lokomotiv-

und Maschinenfabrik

Zastepca: inz. Leon Skarzerski
rzecznik patentowy
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