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Einrichtung zur Diebstahlsicherung eines Kraftfahrzeu-
ges mit einer Vorrichtung zur Deaktivierung des Fahrzeu- 1 4 1
ges (34, 35) und einer Diebstahl-Detektionsvorrichtung (1, L a7

2), Uber welche eine unautorisierte Inbetriebnahme des
Kraftfahrzeuges feststelibar und die Deaktivierungsvorrich-
tung (34, 35) betatigbar ist, wobei die Deaktivierungsvor- : ‘
richtung (34, 35) mit einer diese steuernden Zeitverzdge- l i
rungseinheit verbunden ist, welche die Deaktivierung des f 1 ]
Fahrzeugs erst nach Ablauf einer vorbestimmbaren Zeit- I i ™.
spanne ab dem Zeitpunkt der unautorisierten Inbetrieb- ?

nahme auslést und die Diebstahl-Detektionsvorrichtung aus l
einer innerhalb des Kraftfahrzeugs angeordneten Emp-
fangseinheit (1) und einer tragbaren Sendeeinheit (2) gebil- i .
det ist. Eine Vorrichtung zur Uberwachung der von der ; 4
Sendeeinheit (2) an die Empfangseinheit (1) laufend 5
gesendeten Sendesignale ist vorgesehen, sodaf} die

unautorisierte Inbetriebnahme des Fahrzeuges bei Verlas-

sen des Sendebereiches der tragbaren Sendeeinheit (2)

detektiert und die Zeitverzégerungs-Einheit in Gang gesetzt

wird, welche nach Ablauf der vorbestimmbaren Zeitspanne

Uber die Deaktivierungsvorrichtung (34, 35) die Deaktivie-

rung des Fahrzeugs auslost.
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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Diebstahisicherung eines Kraftfahrzeuges mit einer
Vorrichtung zur Deaktivierung des Fahrzeuges und einer Diebstahl-Detektionsvorrichtung, uber
welche eine unautorisierte Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges feststellbar und die Deaktivie-
rungsvorrichtung betatigbar ist, wobei die Deaktivierungsvorrichtung mit einer diese steuernden
Zeitverzogerungseinheit verbunden ist, welche die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach Ablauf
einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab dem Zeitpunkt der unautorisierten Inbetriebnahme ausldst
und die Diebstahl-Detektionsvorrichtung aus einer innerhalb des Kraftfahrzeugs angeordneten
Empfangseinheit und einer tragbaren Sendeeinheit gebildet ist.

Bekannte Kraftfahrzeugs-Diebstahisicherungen der vorgenannten Art melden den Versuch, in
das Kraftfahrzeug einzudringen, es abzuschleppen, es zu heben oder an dieses anzustolien
mittels Alarmsignalen, die aus Ton- und/oder Lichtsignalen gebildet werden. Diese Anlagen bieten
jedoch nur beschrankten Schutz, da die in der Umgebung lebende Bevélkerung besonders im dicht
verbauten stadtischen Bereich durch die groe Anzahl an standig auftretenden Fehlalarmen relativ
passiv ist, wenn es darum geht, den ausgeldsten Alarm der Exekutive zu melden.

Ein weiterer Losungsweg besteht darin, verschiedene Kodierungs-Einheiten oder schwer
zugangliche Sperrelemente an wichtigen Stellen im Auto vorzusehen, wodurch sich die aufgewen-
dete Zeit fur den erfolgreichen Diebstahl eines Kraftfahrzeugs erhoht und vom Autodieb zusatzlich
eine relativ hohe Qualifikation erférdert. Der Nachteil dieser Diebstahlsicherungen besteht darin,
daR erfahrungsgemaR auch sehr komplizierte technische Vorrichtungen bei ausreichend vorhan-
dener Zeit Uberwunden werden kénnen. Sollte aber ein Diebstahl an einer solchen unbezwing-
baren Sicherung scheitern, duBert sich die Frustration dariber oftmals in einer schwerwiegenden
Beschadigung des betreffenden Wagens oder der Inneneinrichtung desselben.

In der US 5 513 244 A ist eine ferngesteuerte Anti-Diebstahisvorrichtung gezeigt, bei der eine
Empfangs-Einheit im Kraftfahrzeug und eine korrespondierende Sende-Einheit beim Autobesitzer
vorgesehen sind. Bei einem Diebstahlversuch kann der Autobesitzer durch Eingabe eine Kodes die
Sende-Einheit aktivieren und durch Senden eines Sperrbefehls die Empfangs-Einheit dazu
veranlassen, die Antriebseinheit des Autos aulker Betrieb zu setzen. Das Senden des Sperrbefehls
kann auch Uber eine Pager-Einrichtung telephonisch vorgenommen werden. Um einen Verkehrs-
unfall zu verhindern, wird die Unterbrechung des Zundkreises oder der Benzinzufuhr von der
Empfangs-Einheit nach einer Verzégerungszeit erst dann vorgenommen, wenn das Fahrzeug nicht
in Bewegung ist.

Bei der in der US 5 513 244 A beschriebenen Vorrichtung ist somit - wie bei den Vorrichtungen
geman US 5 453 730 A und WO 96/05990 A1 auch - eine von Hand aus durchzufuhrende
Auslésung der Fahrzeugs-Deaktivierung Uber einen Sender vorzunehmen. Die Sendereichweite
des Senders stellt somit die natirliche Grenze der Funktionsféhigkeit dieser Diebstahlsicherungs-
vorrichtung dar. Wird der Sendebereich von dem mit dem gestohlenen Fahrzeug flichtenden Dieb
tiberschritten, hat der Fahrzeugbesitzer keine Moglichkeit mehr die Fahrzeugsperre auszulésen.

In der vorgenannten US 5 453 730 A ist eine Anti-Diebstahlseinrichtung fur Kraftfahrzeuge
angegeben, bei der eine im Kraftfahrzeug untergebrachte Empfangseinheit auf ein Signal einer
Sendeeinheit den Fahrbetrieb unterbricht, wobei auch die Benzinzufuhr unterbrochen wird. Uber
eine Anzeigevorrichtung wird die durchgefihrte Deaktivierung des Fahrzeuges fur den Fahrzeug-
besitzer optisch sichtbar gemacht. Der Besitzer des Fahrzeuges steuert die Abschaltung des Fahr-
zeugmotors Uber die Sendeeinheit per Funk, sobald er seinen Wagen verlassen hat und der
Autodieb sich mit diesem davonmacht. Diese Fernaktivierung kann bis zu einer der Sendereich-
weite entsprechenden Entfernung des Fahrzeuges vom Fahrzeugbesitzer ausgelost werden, wobei
sowohl die Zundung als auch die Benzinzufuhr nach einer einstellbaren Verzégerungszeit unter-
brochen werden. Dabei wird aber vorausgesetzt, daR der Fahrzeugbesitzer die Deaktivierung
seines Fahrzeuges selbst fernsteuert. Dazu muR er einerseits den Diebstahi beobachten und
genau im geeigneten Moment die Fernsteuerung ausldsen. Veranlalt er dies zu spat, weil das
Fahrzeug bereits auferhalb des Sendebereiches gelangt ist, wenn er die entsprechende Auslose-
taste driickt, kann der Dieb ungehindert entkommen.

Die WO 96/05990 A1 offenbart ein elektronisches Sicherheitssystem fir die automatische
Deaktivierung eines Kraftfahrzeuges durch einen aufBerhalb des Kraftfahrzeuges befindlichen
Sender, der vom Fahrzeugbesitzer mitgefuhrt wird und von diesem auch aktiv ausgeldst werden
muB, sodaR die im Fahrzeug eingebaute Empfangseinheit eine Sperre der Energiezufuhr zur
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Antriebseinheit durchfuhren kann.

Die in der US 4 485 887 A beschriebene Diebstahisicherung verhindert eine unautorisierte
Inbetriebnahme durch die Serienschaltung eines Zeitverzégerungsglieds mit der Zundspule des
Kraftfahrzeuges. Wird beim Starten des Wagens ein versteckt angeordneter Taster nicht gedruckt,
kann der Motor zwar gestartet werden, nach einer einstellbaren Zeitspanne erfoigt aber die Unter-
brechung des Zundkreises und das Fahrzeug kommt zum Stillstand. Eine Sende- und Empfangs-
einheit sind bei dieser Einrichtung nicht vorgesehen.

In shnlicher Weise verhindern bei der in der US 4 317 108 A angegebenen Diebstahlsiche-
rungseinrichtung ein versteckter Schaiter und ein thermisch ausi6sbares Zeitverzogerungsglied ein
Weiterfahren mit einem Kraftfahrzeug nach einer Zeitspanne, die durch das Aufheizen eines
Bimetall-Elements festgelegt ist, wobei ebenfalls keine Sende- und Empfangsvorrichtungen Ver-
wendung finden.

Die in der DE 27 26 092 A1 geoffenbarte Diebstahlsicherung fur Kraftfahrzeuge beinhaltet eine
gesteuerte Absperrvorrichtung, die hinter der AusfluRéffnung des Brennstofftankes als Zwischen-
stiick angeordnet ist, wobei die Anordnung so getroffen ist, daR bei geschlossener Absperrvor-
richtung zum Betrieb des Motors nur die Brennstoffmenge zur Verfugung steht, die in dem hinter
der Absperrvorrichtung liegenden Teilstiick der Brennstoffleitung vorhanden ist. Startet ein Unbe-
fugter den Motor des Kraftfahrzeuges bei eingeschalteter Absperrvorrichtung lauft dieser solange,
bis die Restmenge an Benzin verbraucht ist. Nachdem der Dieb etwa 400 bis 700m gefahren ist,
setzt der Motor plétzlich aus und das Kraftfahrzeug bleibt mitten auf der StraBe stehen. Die in
diesem Dokument beschriebene Lésung setzt einen versteckten Schalter voraus, mit dem die
Absperrvorrichtung fir den Besitzer ausgeschaltet werden kann. Wird dieser Schalter vom Dieb
gefunden, kann er das Fahrzeug ungehindert in Betrieb nehmen. Weiters kann der Raub eines
Fahrzeuges auf offener Strafe nicht verhindert werden, da der Fahrzeugbesitzer in diesem Fall
keine Gelegenheit haben wird, den versteckten Schalter vom normalen Fahrbetrieb auf den
gesicherten Betrieb umzuschalten.

Auch die Kraftfahrzeug-Diebstahlsicherung gemaR DE 2 300 258 A1 arbeitet mit Hilfe einer die
Brennstoffzufuhr absperrenden Vorrichtung, bei der ein elektromagnetisches Ventil im Fluld der
Brennstoffleitung eingebaut ist, das durch einen Geheimschalter in Durchfluistellung gebracht
werden kann. Bei gesperrter Brennstoffzufuhr fahrt das Fahrzeug nur mit dem im Vergaser bzw. in
den Brennstoffleitungen verbliebenen Brennstoffrest, der je nach Fahrzeug nach etwa 200m Weg-
strecke verbraucht ist, woraus sich ein zeitverzégernder Effekt der Diebstahisicherung automatisch
einstellt. Der Geheimschalter hat aber die fir die DE 27 26 092 A1 geschilderten Nachteile.

Weiters zeigt die GB 2 200 086 A eine Diebstahlsicherung mit einem kodierten Benzinzufuhr-
Element, das nach Eingabe eines Kodes in eine Tastatur vor dem Startvorgang den Benzinflu
freigibt und die Zundspule mit Spannung versorgt, wodurch die Inbetriebnahme des Kraftfahr-
zeuges ermoglicht wird. Bei einer falschen Kode-Eingabe zeigt ein akustisches Signal den ver-
suchten Diebstahl des Fahrzeuges an. Die Herausgabe des richtigen Kodes wird aber von einem
Rauber erzwungen werden, weil er sofort feststellen wird, da das Fahrzeug sich nicht ohne
diesen in Bewegung setzt.

Eine weitere bekannte Méglichkeit der Diebstahlsicherung besteht darin, den Einbruch- bzw.
Diebstahlsversuch in das Auto nicht durch hér- oder sichtbare Alarmzeichen der Umgebung anzu-
zeigen, sondern diesen (ber einen eingebauten Sender an eine Empfangsstelle weiterzumelden,
soda® in weiterer Folge automatisch Sicherheitskrafte verstandigt werden, die tber Funkortung
zum Ort des Geschehens kommen. Diese Dienstleistung kann aber nur in begrenzten Gebieten
angeboten werden, weil einerseits keine flachendeckende Funkverbindung méglich ist und ande-
rerseits die Benachrichtigung eines Sicherheitsdienstes nur lokal vereinbart werden kann. Auch
kann die Verfolgung eines mit dem gestohlenen Kraftfahrzeug fliehenden Autodiebs erhebliche
Anstrengungen erfordern und dariiber hinaus eine Beschadigung des gestohlenen Objekts zur
Folge haben, wobei die daraus entstehenden Kosten moglicherweise nicht durch eine Versiche-
rung gedeckt sein kénnen.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Einrichtung zur Diebstahlsicherung anzugeben, mit
welcher der Diebstahl eines Kraftfahrzeugs wirkungsvoll verhindert werden kann, ohne dak dem
Autodieb Zeit gelassen wird, die getroffenen Sicherungsmalnahmen ungestért und in Ruhe zu
beseitigen.
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Weitere Aufgabe der Erfindung ist es, Beschadigungen des gestohlenen Kraftfahrzeuges zu
verhindern.

ErfindungsgemaR wird dies dadurch erreicht, daRl eine Vorrichtung zur Uberwachung der von
der Sendeeinheit an die Empfangseinheit laufend gesendeten Sendesignale vorgesehen ist, sodal
die unautorisierte Inbetriebnahme des Fahrzeuges bei Verlassen des Sendebereiches der trag-
baren Sendeeinheit detektiert und die Zeitverzogerungs-Einheit in Gang gesetzt wird, welche nach
Ablauf der vorbestimmbaren Zeitspanne iber die Deaktivierungsvorrichtung die Deaktivierung des
Fahrzeugs auslost.

Auf diese Weise kann der Autodieb zwar den gestohlenen Wagen in Bewegung setzen und
damit wegfahren, sobald er aber eine bestimmte Entfernung zuriickgelegt hat, wird eine Unter-
brechung einer fur die Aufrechterhaltung des Fahrbetriebes notwendigen Funktion, z.B. der
Benzinzufuhr, des Zundstromes usw., vorgenommen, wodurch das gerade in Fahrt befindliche
Kraftfahrzeug zum Stehen gebracht wird und der Dieb sich nunmehr bereits auf einer dicht
befahrenen StraRe befindet, sodaR er zusatzlich zum Uberraschungseffekt auch die Aufmerksam-
keit der anderen Verkehrsteilnehmer auf sich zieht. Da fir den Dieb nun keine Zeit zur Suche nach
der Ursache des Stillstandes oder nach einer an irgend einer Stelle innerhalb des Kraftfahrzeugs
angebrachten Unterbrechungseinrichtung verbleibt, ist er gezwungen, den gestohlenen Wagen
zuriickzulassen und die Flucht zu ergreifen.

Bei der erfindungsgemaRen Einrichtung werden die von der Sendeeinheit an die Empfangsein-
heit gesendeten Sendesignale standig Uberwacht und bei Uberschreiten des Sendebereiches
durch das Kraftfahrzeug eine unautorisierte Inbetriebnahme detektiert, woraufhin nach einer ein-
stellbaren Zeitspanne der Fahrbetrieb des Wagens unterbrochen wird.

Damit kann die Ausidsung der erfindungsgemanen Diebstahlsicherungseinrichtung vom
aktuellen Aufenthaltsort des rechtmé&figen Besitzers abhangig gemacht werden. Setzt sich dieser
mit der Sendeeinheit in das Kraftfahrzeug, so kénnen mit diesem beliebige Distanzen zurlickgelegt
werden, ohne dal es dabei zu einem Verlassen des Sendebereiches kommen kann. Folglich wird
auch kein Alarm ausgelost, der eine spatere Deaktivierung des Kraftfahrzeuges zur Foige hatte.
Sobald der Autobesitzer aber sein Fahrzeug verlat, darf er sich nur innerhalb des Sendebereiches
zu FuB fortbewegen, ohne daf’ es zur Alarmauslésung kommt. Da er dies weil}, wird er sich immer
in der richtigen Distanz vom Kraftfahrzeug aufhalten. Wird hingegen sein Auto aufgrund eines
Diebstahls aus dem Sendebereich hinausbewegt, so kommt es nach Ablauf der vorbestimmbaren
Zeitspanne zur Deaktivierung, wodurch das Fahrzeug wirkungsvoll gegen Diebstahl geschitzt ist.
Es kann das unerlaubte Inbetriebnehmen des Kraftfahrzeuges auch auf andere Weise festgestelit
werden und dann erst die Deaktivierung des Kraftfahrzeuges eingeleitet werden. Die Kombination
aus Sende- und Empfangseinheit hat sich in der Praxis als sehr effizient herausgestellt.

Die moglicherweise nicht unbetrachtliche Streuung der Sendereichweite ist fur die Erfindung
deshalb nicht von Bedeutung, weil die Detektion der unautorisierten Inbetriebnahme chne Auswir-
kungen auf die Funktion der erfindungsgemafen Einrichtung innerhalb eines relativ weiten Tole-
ranzbereiches erfolgen kann. Sobald der Autodieb den Sendebereich verlalt, wird der Verlust des
Autos festgestellt. Dies soll nur weit genug vom Besitzer entfernt geschehen, damit der Dieb nicht
mehr gewalttétig gegentber diesem werden kann. Ob der Sendebereich 500m oder 2 km betragt
ist dabei unerheblich. Die automatische Absteilung des Fahrbetriebs hat gegentiber der im nachst-
liegenden Stand der Technik angegebenen Lésung den groRen Vorteil, dall der Autobesitzer nicht
standig darauf achten mu, ob sein Fahrzeug gestohlen wird. Sollte ihm das Auto auf offener
StralRe geraubt und er dabei bewuRtlos geschlagen werden, erlaubt die erfindungsgemanie Sende-
bereichsdetektion eine Ausiésung der Fahrzeugsperre ohne aktive Mitwirkung des Fahrers, wohin-
gegen bei dem bekannten Sicherheitssystem der Fahrzeugbesitzer bei Bewufltsein sein und das
Fahrzeug standig unter Beaufsichtigung haben muf.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann die Deaktivierungsvorrichtung - in an sich bekannter
Weise - durch eine Einheit zur Unterbrechung der Benzinzufuhr oder des Zundstromes gebildet
sein. Dadurch kann die Deaktivierung des Kraftfahrzeuges sehr rasch und wirkungsvoll vorgenom-
men werden, sodall eine Fortsetzung der Fahrt mit dem gestohlenen Kraftfahrzeug nicht mehr
moglich ist. Diese Deaktivierungsvorrichtungen kénnen in erprobter Weise relativ klein ausgefuhrt
werden, sodall sie véllig unauffallig an den geeigneten Stellen im Wageninneren fur die Beendi-
gung der Fahrt mit dem gestohlenen Fahrzeug sorgen.
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Weiters kann gemaR einem Merkmal der Erfindung vorgesehen sein, daR die vorbestimmbare
Zeitspanne in einem Bereich zwischen 20 Sekunden und 50 Sekunden liegt. Damit ist sicher-
gestellt, daf} der Autodieb sich in ausreichender Entfernung vom Ort des Diebstahls befindet, wenn
das Kraftfahrzeug plétzlich nicht mehr weiterfahrt. Die Gefahr einer weiteren Manipulation des
Kraftfahrzeuges ist deutlich herabgesetzt, da der Autodieb nun nicht mehr damit rechnen kann,
sein Werk in ungestorter Weise fortzusetzen. Damit ist das gestohlene Kraftfahrzeug auch weitge-
hend gegen mutwillige Zerstérungshandlungen geschutzt, die sich aus dem miBglackten Dieb-
stahlsversuch ergeben kénnten.

Um die Gefahr eines Verkehrsunfalles herabzusetzen, kann gemanR weiterer Ausbildung der
Erfindung vorgesehen sein, daf} innerhalb des Kraftfahrzeugs eine Signalisierungseinheit vorge-
sehen ist, welche eine bestimmte Zeitspanne vor Ausiésen der Deaktivierungsvorrichtung eine
Anzeige- und/oder Wiedergabeeinheit aktiviert.

Damit kann der Autodieb mittels Lautsprecher oder Laufschriftanzeige rechtzeitig davon in
Kenntnis gesetzt werden, dall das Kraftfahrzeug in der n&chsten Zeit automatisch seinen Fahr-
betrieb einstellen wird, wobei auch ein gewohnliches Versagen des Motors oder anderer Teile des
Kraftfahrzeuges vorgetduscht werden kann, sodal’ der Autodieb nicht erkennen kann, dafl die
Deaktivierung durch seine unautorisierte Inbetriebnahme ausgelést worden ist.

Weiters betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Diebstahlsicherung eines Kraftfahrzeuges,
wobei eine unautorisierte Inbetriebnahme detektiert und das Fahrzeug deaktiviert wird, sodal
dieses fahruntauglich wird und die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach einer vorbestimmbaren
Zeitspanne ab der Detektion der unautorisierten Inbetriebnahme vorgenommen wird, und wobei
eine Sendeeinheit an eine im Kraftfahrzeug angeordnete Empfangseinheit laufend Sendesignale
sendet.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren der vorstehend genannten Art anzugeben, mit dem
der Diebstahl auf eine fir den Autodieb tberraschende und unvorhersehbare Art verhindert wird.

Dies wird erfindungsgeméaR dadurch erreicht, dal die unautorisierte Inbetriebnahme detektiert
wird, sobaid von der Empfangseinheit keine Sendesignale der Sendeeinheit empfangen werden,
und daf} darauffolgend nach Ablauf der vorbestimmbaren Zeitspanne die Deaktivierung des Kraft-
fahrzeuges vorgenommen wird.

Auf diese Weise wahnt sich der Autodieb nach dem erfolgreichen Aufbrechen und Ingangset-
zen des Fahrzeugs soweit in Sicherheit, dal er die Fahrt mit dem gestohlenen Fahrzeug aufnimmt
und sich vom Ort des Diebstahl wegbewegt. Damit gelangt er mit hoher Wahrscheinlichkeit in
belebtere Gegenden bzw. auf ein hoher frequentierte StraRe. Der Uberraschungseffekt der Deak-
tivierung des Fahrzeugs tritt somit erst wahrend der Fahrt und moglicherweise in Gegenwart von
vielen anderen Verkehrsteilnehmern auf. Da der Autodieb darauf unvorbereitet ist, wird er versu-
chen, das zum Stillstand gekommene Fahrzeug zu verlassen und zu fliichten. Die Art und Weise,
wie die Zeitverzégerung zwischen der Detektion der unautorisierten Inbetriebnahme und der Deak-
tivierung des Kraftfahrzeuges erreicht wird, ist im Rahmen der Erfindung frei gestaltbar. Dies kann
durch eine Zeitverzégerungseinheit oder durch andere MaRnahmen erreicht werden, z.B. indem
der mit dem Kraftfahrzeug zuriickgelegte Weg gemessen wird und ab einer bestimmten Distanz
vom Ort des Diebstahls die Deaktivierung des Kraftfahrzeuges vorgenommen wird.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann unmittelbar vor der Deaktivierung des Kraftfahr-
zeugs im Inneren desselben eine Anzeige- und/oder Wiedergabeeinheit aktiviert werden, uber die
dem Fahrer des Kraftfahrzeugs mitgeteilt wird, dal es zu einer Fahrtunterbrechung des Kraftfahr-
zeuges kommen wird.

Damit sollen gefahrliche Verkehrssituationen, die sich infolge der plétzlichen Fahrtunterbre-
chung ergeben kénnten, vermieden werden.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungs-
beispiele eingehend erlautert. Es zeigt dabei

Fig.1 ein Blockschaltbild einer Ausfuhrungsform der erfindungsgemé&Ren Einrichtung zur Dieb-
stahisicherung ohne Deaktivierungsvorrichtung;

Fig.2 ein Schema des logischen Ablaufs des erfindungsgemaRen Verfahrens;

Fig.3 ein Biockschaltbild einer Ausgestaltung der Empfangseinheit geman Fig.1 und

Fig.4 ein Blockschaltbild einer Ausgestaltung der Sendeeinheit geman Fig.1.

Das in Fig.1 dargestelite Blockschaltbild zeigt eine Diebstahi-Detektionsvorrichtung 1, 2,
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welche Teil einer Einrichtung zur Diebstahlsicherung eines Kraftfahrzeuges ist und Uber welche
eine unautorisierte Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges feststellbar ist. Die Einrichtung zur
Diebstahisicherung 1, 2 umfallt weiters eine nicht dargestelite Vorrichtung zur Deaktivierung des
Fahrzeuges, welche Uber die Diebstahl-Detektionsvorrichtung 1, 2 betatigt wird, sobald eine
unautorisierte Inbetriebnahme detektiert wird. Unter Kraftfahrzeug wird dabei jede Art von motor-
getriebenem Fahrzeug verstanden, z.B. ein Personenkraftwagen, ein Lastwagen, ein Motorrad
Usw..

ErfindungsgemaR ist vorgesehen, dafl die Deaktivierungsvorrichtung mit einer diese steuern-
den Zeitverzdgerungseinheit verbunden ist, welche die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach
Ablauf einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab dem Zeitpunkt der unautorisierten inbetriebnahme
auslést. Mit Hilfe der in Fig.1 nicht gesondert dargestelliten Zeitverzégerungseinheit soll im wesent-
lichen die durch die Diebstahl-Detektionsvorrichtung 1, 2 betéatigte Deaktivierungsvorrichtung nicht
sofort sondern erst nach der vorbestimmbaren Zeitspanne wirksam werden.

Die Diebstahl-Detektionsvorrichtung ist gemafl Fig.1 bevorzugt aus einer im Kraftfahrzeug
angeordneten Empfangseinheit 1 und einer tragbaren, im Normalbetrieb innerhalb eines durch den
Sendebereich bestimmten, maximalen Abstandes befindlichen Sendeeinheit 2 gebildet, wobei die
unautorisierte Inbetriebnahme des Fahrzeuges bei Verlassen des Sendebereiches detektiert wird.

Der innerhalb der Empfangseinheit 1 angeordnete Empfangsteil 11 erhalt sein Eingangssignal
von einer Empfangsantenne 4 und wandelt dieses in ein geeignetes weiterverarbeitbares Signal
um. Zur Ausschaltung von unerwiinschten Beeinflussungen durch andere Sender ist das von der
Sendeeinheit 2 gesendete Signal vorzugsweise kodiert und wird daher in einer Dekodiereinheit 12
dekodiert und an den einen Eingang einer Bearbeitungseinheit 15 weitergeleitet, deren Ausgang
mit einer Ausldseeinheit 16 verbunden ist, Uber welche die Deaktivierungsvorrichtung aktiviert wird.
Der zweite Eingang der Bearbeitungseinheit 15 ist mit einer Sensoreinheit 13 verbunden, die Uber
nicht dargestelite Sensoren eine Vergleichsmessung vornimmt und das MeRsignal der Bearbei-
tungseinheit zur Verfugung stellt. Die Sensoreinheit 13 Uberwacht etwa das Vorhandensein einer
Aktivitat des Motors vom zu schitzenden Kraftfahrzeug oder die Drehbewegung der Fahrzeug-
rader.

Der Ausgang der Ausléseeinheit 16 ist durch eine Schnitistelle 5 gebildet, Gber die der
Datenverkehr mit der Deaktivierungsvorrichtung ablauft.

Die Deaktivierung des Fahrzeugs kann auf verschiedene Weise erfolgen, in der Uberwie-
genden Anzahl der méglichen Falle wird dabei eine Hauptfunktion des Motors ausgeschaltet
werden, so kann etwa die Benzinzufuhr Gber ein Zufuhrmagnetventil oder durch Beeinflussung der
Benzinpumpe sowie der Zundstromkreis mittels geeigneter Einheiten unterbrochen werden,
wodurch der Antrieb des Kraftfahrzeuges gesperrt wird und ein Weiterfahren verunmaglicht wird.
Im Unterschied zu anderen, bekannten Diebstahlsicherungseinrichtungen wird die Deaktivierung
aber nicht am Ort des Diebstahls vorgenommen, sondern erst nach einer bestimmten Zeitspanne,
in der der Dieb mit groRer Wahrscheinlichkeit bereits auf einem héher frequentierten Verkehrsweg
unterwegs ist. Da er mit einem Ausfall des Kraftfahrzeuges auf offener Stral’e nicht rechnet, wird
der Dieb in den meisten Fallen nicht versuchen, die Ursache des plétzlichen Ausfalls zu suchen
sondern méglichst schnell die Flucht ergreifen, um nicht weiter die Aufmerksamkeit der anderen
Verkehrsteilnehmer auf sich zu ziehen, da die Gefahr einer Polizeikontrolle in dieser Situation doch
deutlich erhoht ist.

Um nun die Gefahr eines Verkehrsunfalls zu vermindern ist innerhalb des Kraftfahrzeugs eine
Signalisierungseinheit 17 vorgesehen ist, welche eine bestimmte Zeitspanne vor Ausldsen der
Deaktivierungsvorrichtung eine Anzeige- und/oder Wiedergabeeinheit aktiviert. In Fig.1 ist dafir ein
Lautsprecher 3 vorgesehen, der eine warnende Mitteilung an den das Kraftfahrzeug lenkenden
Autodieb weitergibt. Dies kann in beliebiger Weise mittels Tonband oder Sprachprozessor vorge-
nommen werden.

Die Durchsage kann etwa aus den folgenden Satzen bestehen: "ACHTUNG STILLSTAND
DES FAHRZEUGES TRITT IN EINER MINUTE EIN, BITTE FAHREN SIE AN DEN STRASSEN-
RAND." Da der Dieb nicht ahnen kann, daR diese Fahrtunterbrechung durch seine Aktivitaten
ausgelost worden ist, wird er annehmen, da es sich um eine Automatik des Fahrzeuges handelt
und tatsachlich das Fahrzeug zur Seite chauffieren.

Fig.2 zeigt ein typisches Ablaufdiagramm firr die Ausfuhrung des erfindungsgemafen Verfah-
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rens zur Diebstahlsicherung eines Kraftfahrzeuges, weiches darin besteht, dall die Deaktivierung
des Fahrzeugs erst nach einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab der Detektion der unautorisierten
Inbetriebnahme vorgenommen wird. Unmittelbar vor der Deaktivierung des Fahrzeugs im Inneren
desselben wird eine Anzeige- und/oder Wiedergabeeinheit aktiviert, Uber die dem Fahrer des
Kraftfahrzeugs mitgeteilt wird, daR es zu einer Fahrtunterbrechung des Kraftfahrzeuges kommen
wird.

Fig.3 zeigt eine konkrete Ausgestaltung einer Schaltungsanordnung, mit der eine Empfangs-
einheit und eine Deaktivierungsvorrichtung verwirklicht werden kann.

Der Empfangsteil 11 ist an seinem Eingang mit der Antenne 4 verbunden, welche die Signale
der Sendeeinheit 2 empfangt und demoduliert. Am Ausgang ist der Empfangsteil 11 an den Ein-
gang eines Verstarkers 31 geschaltet, der das empfangene Signal verstarkt und an einen Eingang
des Mikroprozessors 32 weitergibt. Ein weiterer Eingang des Mikroprozessors 32 ist mit dem Aus-
gang der Sensoreinheit 13 verbunden, die eine fir den Betrieb des Fahrzeuges charakteristische
Funktion, z.B. die Zindspannung oder die Ausgangsspannung der Lichtmaschine, mikt und den
gemessenen Wert an den Mikroprozessor weitergibt. Genauso konnte die Umdrehungszahl eines
der vier Rader des Kraftfahrzeuges mittels eines geeigneten Sensors gemessen werden, um den
Betrieb des Kraftfahrzeuges verlatlich nachzuweisen.

Im Mikroprozessor 32, welcher eine zentrale Steuer- und Recheneinheit ausbildet, werden die
an den dessen Eingdngen anliegenden Signale gewandelt und weiterverarbeitet und dementspre-
chend Ausgénge A2, A3 und A4 gesteuert. Die Ausgange A2 und A3 sind mit Einheiten 34, 35
verbunden, uber die verschiedene Stromkreise 36, 37 unterbrochen werden kénnen. Diese kénnen
z.B. der Versorgungsstromkreis fur die Benzinpumpe oder der Zundstromkreis sein. Damit kann
die Benzinzufuhr und der Ziindstromkreis unterbrochen werden. Somit bilden die Einheiten 34, 35
die in Fig.1 nicht dargestellte Deaktivierungsvorrichtung. Diese kann wie bereits vorstehend
erwahnt sehr vielfaitig auf die Wirkungsweise des Fahrzeuges einwirken. lhre Hauptfunktion
besteht darin, den Fahrbetrieb des Kraftfahrzeuges an einer moglichst unzugénglichen Stelle inner-
halb des Fahrzeuges zu unterbrechen.

GemaR der Erfindung soll die Deaktivierung des Kraftfahrzeuges erst nach einer vorbestimm-
baren Zeitspanne erfolgen. Die Berechnung bzw. Uberwachung dieser Zeitspanne geschieht iber
den Mikroprozessor 32, der nach Detektion des Diebstahls den Befehl zur Deaktivierung des
Fahrzeuges erst nach der eingebbaren Zeitspanne an die Einheiten 34, 35 weitergibt. Damit
geschieht die Fahrtunterbrechung erst nachdem der Dieb sich bereits ins Auto gesetzt hat und mit
diesem davon gefahren ist.

An Ausgang A4 des Mikroprozessors 32 ist die Wiedergabe-Einheit 17 angeschlossen, die z.B.
durch einen Sprachprozessor gebildet sein kann, und tber die mittels des in der Fahrgastzelle
angebrachten Lautsprechers 3 eine Durchsage an den Fahrer Ubermittelt werden kann, die je nach
Land und Sprachen anders lauten kann. Anstelle oder in Kombination dazu kann auch eine ent-
sprechende optische Wiedergabeeinheit vorgesehen sein, auf der eine Warnung angezeigt werden
kann, in welcher Weise und ab welchem Zeitpunkt mit einer Fahrtunterbrechung zu rechnen sein
wird.

Im wesentlichen soll Uber die Wiedergabe-Einheit 17 der sich auf der Flucht befindliche Dieb
kurz vor Deaktivierung des Fahrzeuges, also vor dem nahenden Stillstand des Fahrzeuges
gewarnt werden, um nicht eine unngtige Unfallsgefahr zu provozieren.

Fig.4 zeigt ein Blockschaltbild mit einer konkreten Realisierung der Sendeeinheit 2 der Dieb-
stahl-Detektionsvorrichtung, die immer in der N&he des Kraftfahrzeug-Inhabers aufbewahrt und
vorzugsweise nicht an seinem Autoschliusse! befestigt werden solite.

Ein Mikroprozessor 42 enthélt jene Kodierungsvorschrift, die mit dem in der Empfangseinheit 1
gespeicherten Kode bereinstimmt. Uber einen Schalter 41 kann der Betrieb der Sende-Einheit 2
ein- und ausgeschaltet werden. Der Mikroprozessor 42 erzeugt ein kodiertes Signal, das Gber den
Sendeteil 22 und uber eine Antenne 44 standig gesendet wird. Das so abgesandte Sendesignal
wird von der Empfangseinheit 1 empfangen, solange diese sich innerhalb der Sendereichweite des
Senders 22 befindet. Wenn das empfangene Signal nach Dekodierung den vorgegebenen Werten
entspricht, wird dies als Normalbetrieb gewertet, wahrend dem keine Deaktivierung des Fahrzeu-
ges vorgenommen werden soll. Eine Leuchtdiode 43 ist dabei zusatzlich vorgesehen, damit der
Fahrzeugbesitzer sich vom dauernden Sendebetrieb und somit von der Funktionsfahigkeit seiner
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Diebstahlsicherungseinrichtung Giberzeugen kann.

Dies entspricht der realen Situation, in der der Besitzer des Fahrzeuges sein Fahrzeug irgend-
wo abstellt und sich zu einem nahegelegenen Ort zu Full begibt, z.B. an seinen Arbeitsplatz, in
seine Wohnung oder auf Besuch bei Bekannten. Er schlie3t das Fahrzeug ab und nimmt zugleich
die Sendeeinheit 2 mit sich, wahrend die Empfangseinheit im Fahrzeug an einer verborgenen
Stelle zurlickbleibt. Dabei ist der Sendebereich so abgestimmt, dal dieser eine nahere Umgebung,
z.B. eine maximale Entfernung von 300m, abdeckt. Die Sendeeinheit 2 sendet laufend ihr Sende-
signal und die Empfangseinheit 1 empfangt dieses laufend und wandelt es nach der Dekodierungs-
vorschrift im Fahrzeug um. Der Mikroprozessor 32 (Fig.3) wertet diesen Zustand als Normalbe-
triebszustand, in dem Uber die Aktivierungseinheiten 36, 37 keine MalRnahmen zur Betriebsunter-
brechung des Kraftfahrzeuges getroffen werden. Zusétzlich wird der Motorbetriebszustand Gber die
Sensor-Einheit 13 sténdig Uberwacht und die daraus gewonnene Information mitverarbeitet.

Befindet sich das Fahrzeug somit in Bewegung, es treffen aber dennoch sténdig richtig
kodierte Signale in der Empfangseinheit 1 ein, so bedeutet dies, dal sich der autorisierte Benutzer
des Fahrzeuges mit der Sendeempfangseinheit 2 im Kraftfahrzeug befindet und daher eine belie-
bige Ortsveranderung moglich ist, ohne dal es zu einem Verlassen des Sendebereiches kommen
kénnte.

Tritt nun der Fall eines Autodiebstahls ein, bei dem der Autobesitzer sein Auto versperrt und
sich zu einem nahegelegenen Ort begeben hat, so wird es dem Dieb nach einigen Versuchen
gelingen, in das Kraftfahrzeug einzudringen und dort die Ublichen Sicherungen gegen eine
unautorisierte Inbetriebnahme Gberwinden. So wird er z.B. die Zundungskabel im Bereich der
Lenkradsaule auftrennen und miteinander verbinden und so daft Ziindschlof3 Gberbriicken. Setzt er
sich nun in Bewegung und verlallt den Ort des Geschehens, so wird er versuchen mégiichst
schnell aus der Gegend, in der er den Diebstahl veriibt hat, zu verlassen. Dabei gelangt er aber
unweigerlich auch auRerhalb des Sendebereiches, wodurch die Empfangseinheit 1 keine kodierten
Sendesignale des an seinem Aufenthaltsort verweilenden Fahrzeugbesitzers mit der Sendeeinheit
2 empfangen kann. Sobald keine Sendesignale mehr empfangen werden, bewertet dies der
Mikroprozessor 32 als Alarmzustand. Ab diesem Zeitpunkt wird nun Uber eine im Mikroprozessor
32 beinhaltete bzw. durch diesen verwirklichte Zeitverzogerungs-Einheit eine Zeitautomatik in
Gang gesetzt.

Die Zeitspanne dafir ist vorbestimmbar und kann z.B. im Bereich zwischen 20 und 50 Sekun-
den liegen. Erst nach Ablauf dieser Zeitspanne wird die Deaktivierungsvorrichtung 34, 35 ausge-
lost, welche einen Stilistand des Kraftfahrzeuges zur Folge hat. Die Deaktivierungsvorrichtung 34,
35 kann wie bereits vorstehend beschrieben z.B. die Benzinpumpe oder den Zundstromkreis unter-
brechen.

Der Alarmzustand kann zusatzlich von der Bedingung abh&ngig gemacht werden, ob die
Sensoreinheit 13 einen Motorbetrieb feststelit oder nicht. Da das Kraftfahrzeug aber unter Umstan-
den auch durch Abschleppen oder durch Huckepack-Verfrachtung gestohlen werden kann, ist das
Kriterium des Wegfalls der empfangenen kodierten Signale das am sichersten zu verwertende.

Eine bestimmte Zeitspanne vor der Deaktivierung des Kraftfahrzeuges kann nun Uber die
Wiedergabeeinheit 17 und den Lautsprecher 3 die Mitteilung an den Fahrer weitergegeben
werden, daf} er das Fahrzeug am StralRenrand zum Stillstand bringen sollte.

Als Verstarkung des Effekts kann das Fahrzeug bei der Deaktivierung zusatzlich uber die Hup-
und Schweinwerferanlage des Fahrzeuges visuelle und akustische Signale abgeben, um das
gestohiene Auto méglichst auffallig zu machen. Der Dieb befindet sich in einer vollig unvorbe-
reiteten Situation und wird daher méglichst schnell das Weite suchen.

Eine verscharfte Form des Autodiebstahls ist sogenannte car-jacking, das einem Autoraub auf
offener Stralle entspricht. Dabei werden die Kraftfahrzeuglenker bei Anhalten des Fahrzeuges z.B.
an einer Kreuzung gewalttatig zur Ubergabe des Autos mit dem angesteckten Fahrzeugschlissel
gezwungen und der Rauber kann das Auto auf diese Weise ungehindert in seine Gewalt bringen.
Hat der Kraftfahrzeug-Besitzer die Sendeeinheit nun nicht an seinem Autoschiiissel befestigt und
nicht im Auto abgelegt, sondern tragt er diese in einer Kleidungstasche bei sich, so wird die
erfindungsgemafe Diebstahlsautomatik ebenfalls in Gang gesetzt. Der Autodieb entfernt sich vom
Besitzer des gestohlenen Kraftfahrzeugs und verlafit dabei den Sendebereich des Senders.
Sobald dieser verlassen ist, wird die Zeitverzégerungseinheit aktiviert und die Deaktivierung des
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Fahrzeugs nach der vorbestimmbaren Zeitspanne vorgenommen. Dies hat den entscheidenden
Vorteil, daR der Autodieb sich bereits auRerhalb der Reichweite des rechtmaBRigen Kraftfahrzeug-
besitzers befindet, wenn die Unterbrechung des Fahrbetriebs auftritt. Dadurch kann der Dieb bzw.
der Rauber diesen nicht zwingen, die Deaktivierungseinheit aufzuheben und mul das gestohlene
Kraftfahrzeug unverrichteter Dinge zuriicklassen.

Nachfolgend ist ein Beispiel fur den Zeitablauf innerhalb einer Empfangs- und einer Sende-
einheit beschrieben.

Die Empfangseinheit 1 verbleibt im Normalbetriebszustand solange diese eine von der Sende-
einheit 2 gesendete, kodierte Signalreihe erkennt. Dazu muR} sich der Fahrzeugbesitzer in der
naheren Umgebung vom Fahrzeug befinden. Nach Empfangen einer stdrungsfrei eingetroffenen
Signaireihe bleibt die Sendeeinheit fur 120 Sekunden im deaktivierten Zustand. Falls die Signal-
reihen nicht mehr empfangen werden, weii das Fahrzeug sich vom Besitzer entfernt hat, wird die
Deaktivierungsvorrichtung nach Ablauf der Verzégerungszeit aktiviert. Diese kann z.B. 30 Sekun-
den betragen. Bevor dies geschieht, kann Uber den Lautsprecher 3 der Warntext wiedergegeben
werden. Als zuséatzliche MaRnahmen kann nun auch fur die anderen Verkehrsteilnehmer erkennbar
die Warnblinkanlage und gegebenenfalis die Hupe intermittierend eingeschaltet werden. Nach
Ende der Warnmitteilung geht die Empfangseinheit in den Alarmbetrieb Gber, indem die Deakfivie-
rungsvorrichtung betatigt wird.

Die Sendeeinheit kann folgendermanen konzipiert sein:

Wiederholzeit der Sendungen: 20 Sekunden
Sendezeit: 150 ms
Tragerfrequenz: 433,92 MHz
Frequenzabweichung: +- 100 kHz
Ausgestrahlte Leistung: 100 mW
PATENTANSPRUCHE:

1. Einrichtung zur Diebstahlsicherung eines Kraftfahrzeuges mit einer Vorrichtung zur Deakti-
vierung des Fahrzeuges und einer Diebstahl-Detektionsvorrichtung, uber welche eine
unautorisierte Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges feststellbar und die Deaktivierungs-
vorrichtung betatigbar ist, wobei die Deaktivierungsvorrichtung mit einer diese steuernden
Zeitverzégerungseinheit verbunden ist, welche die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach
Ablauf einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab dem Zeitpunkt der unautorisierten Inbetrieb-
nahme ausldst und die Diebstahl-Detektionsvorrichtung aus einer innerhalb des Kraftfahr-
zeugs angeordneten Empfangseinheit und einer tragbaren Sendeeinheit gebildet ist, da-
durch gekennzeichnet, daf3 eine Vorrichtung zur Uberwachung der von der Sendeeinheit
(2) an die Empfangseinheit (1) laufend gesendeten Sendesignale vorgesehen ist, sodal
die unautorisierte Inbetriebnahme des Fahrzeuges bei Verlassen des Sendebereiches der
tragbaren Sendeeinheit (2) detektiert und die Zeitverzdgerungs-Einheit in Gang gesetzt
wird, welche nach Ablauf der vorbestimmbaren Zeitspanne Uber die Deaktivierungsvor-
richtung (34, 35) die Deaktivierung des Fahrzeugs auslést.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Deaktivierungsvorrich-
tung (34, 35) - in an sich bekannter Weise - durch eine Einheit zur Unterbrechung der
Benzinzufuhr oder des Zundstromes gebildet ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daRk die vorbestimmbare
Zeitspanne in einem Bereich zwischen 20 und 50 Sekunden liegt.

4. Einrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daf innerhalb des
Kraftfahrzeugs eine Signalisierungseinheit (17) vorgesehen ist, welche eine bestimmte
Zeitspanne vor Auslésen der Deaktivierungsvorrichtung eine Anzeige- und/oder Wieder-
gabeeinheit (3) akfiviert.

5. Verfahren zur Diebstahisicherung eines Kraftfahrzeuges, wobei eine unautorisierte
Inbetriebnahme detektiert und das Fahrzeug deaktiviert wird, sodaR dieses fahruntauglich
wird und die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab
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der Detektion der unautorisierten Inbetriebnahme vorgenommen wird, und wobei eine
Sendeeinheit an eine im Kraftfahrzeug angeordnete Empfangseinheit laufend Sendesig-
nale sendet, dadurch gekennzeichnet, dafl die unautorisierte Inbetriebnahme detektiert
wird, sobald von der Empfangseinheit keine Sendesignale der Sendeeinheit empfangen
werden, und dafll darauffolgend nach Ablauf der vorbestimmbaren Zeitspanne die Deak-
tivierung des Kraftfahrzeuges vorgenommen wird.

Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dal3 unmittelbar vor der Deakti-
vierung des Fahrzeugs im Inneren desselben eine Anzeige- und/oder Wiedergabeeinheit
aktiviert wird, Uber die dem Fahrer des Kraftfahrzeugs nutgeteilt wird, dall es zu einer
Fahrtunterbrechung des Kraftfahrzeuges kommen wird.

HIEZU 3 BLATT ZEICHNUNGEN
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