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Schienenfahrzeug (SCH) mit einem an einer Frontseite (FRO) angeordneten
Notausgang (NOT), wobei in einem vor der Frontseite gelegenen stirnseitigen
Endbereich (END) des Schienenfahrzeugs (SCH) ein Fahrerpult (FAP) und ein
Fahrersitz (FAS) angeordnet sind, wobei der Notausgang (NOT) im wesentlichen
in der Mitte der Frontseite (FRO) angeordnet ist, und der Fahrersitz (FAS) und
zumindest ein mittlerer Abschnitt des Fahrerpults (FAP) jeweils von einer
mittleren, vor dem Notausgang (NOT) gelegenen Fahrposition (Fig. 1) in
Richtung einer Seitenwand (SEI) in eine Notposition (Fig. 2) bewegbar gelagert
sind, sodass in der Notposition (NOP) in dem stirnseitigen Endbereich (END) ein
zumindest der Breit des Notausgangs (NOT) entsprechender, parallel zur
Léangserstreckung des Schienenfahrzeuges verlaufender Fluchtraum (FLR)
gebildet ist.

Fig. 1
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Notausgang
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