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TELLE VOITURE

(57)  Voiture ferroviaire (10) de transport de voya-
geurs comprenantune premiére paroilatérale (15) etune
deuxiéme paroi latérale (20), un compartiment (45), un
vestibule (35) permettant d’entrer dans la voiture, une
cloison intérieure (62) séparant le vestibule du compar-
timent, une premiére porte intérieure (85) ménagée dans
la cloison intérieure permettant d’accéder au comparti-
ment a partir du vestibule, une premiére porte extérieure

VOITURE FERROVIAIRE DE TRANSPORT DE VOYAGEURS ET RAME COMPRENANT UNE

(75) ménagée dans la premiére paroi latérale et une
deuxiéme porte extérieure (80) ménagée dans la deuxie-
me paroi latérale, la premiére porte extérieure et la
deuxiéme porte extérieure donnant accés chacune dans
le vestibule, la premiére porte extérieure et la deuxiéme
porte extérieure étant décalées 'une par rapport a I'autre
suivant la direction longitudinale (DL).
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Description

[0001] Laprésenteinvention concerne le domaine des
voitures ferroviaires de transport de voyageurs.

[0002] Les voitures ferroviaires de transport de voya-
geurs peuvent comporter un ou plusieurs compartiments
de transport de voyageurs, desservis par un ou plusieurs
vestibules sur lesquels s’ouvrent les portes donnant sur
I'extérieur de la voiture. En général, les vestibules com-
prennent deux portes, donnant chacun sur un c6té res-
pectif de la voiture, permettant ainsi de desservir un quai
situé d’'un co6té ou de l'autre de la voiture.

[0003] Les vestibules fonctionnent alors comme des
zones de passage et d’accés aux différents comparti-
ments des véhicules. Les vestibules peuvent également
desservir des toilettes ou des espaces de stockages spé-
cifiques.

[0004] Les vestibules permettent aussi de retrouver
une personne n’étant pas assignée au méme comparti-
ment. Des voyageurs peuvent se rendre dans les vesti-
bules pour téléphoner avec leur téléphone mobile sans
déranger leurs voisins ou pour s’installer dans cet espace
pendant toute la durée du voyage.

[0005] Dans le cas d’'une voiture a deux niveaux, il est
possible qu’un vestibule du niveau inférieur soit relié par
un escalier a un vestibule du niveau supérieur, qui des-
sert un compartiment de transport de voyageurs du ni-
veau supérieur.

[0006] Chaque vestibule est en général séparé d’'un
compartiment de transport de voyageurs adjacent par
une cloison. Ainsi, le vestibule, bruyant car en général
disposé a une extrémité de la voiture ferroviaire et au-
dessus d’un bogie, est isolé phoniquement du compar-
timentde transport de voyageurs voisin, et les personnes
voyageant dans le compartiment ne sont pas dérangées
par les déplacements des autres personnes.

[0007] Le volume des vestibules est en général réduit,
afin de maximiser le volume disponible pour les compar-
timents de transport de voyageurs, et donc le nombre de
passagers qu'il est possible d’'embarquer au cours d’'un
seul voyage.

[0008] L’invention a pour but de proposer une voiture
de véhicule ferroviaire présentant un confort amélioré
pour les passagers.

[0009] A cet effet, 'invention a pour objet une voiture
ferroviaire de transport de voyageurs s’étendant suivant
une direction longitudinale, la voiture comprenant une
premiére paroi latérale et une deuxiéme paroi latérale,
un premier compartiment voyageur, un premier vestibule
permettant d’entrer dans la voiture, une premiére cloison
intérieure séparant le premier vestibule du premier com-
partiment voyageur, une premiére porte intérieure meé-
nagée dans la premiéere cloison intérieure permettant
d’accéder au premier compartiment voyageur a partir du
premier vestibule, une premiére porte extérieure ména-
géedanslapremiére paroilatérale et une deuxiéme porte
extérieure ménagée dans la deuxiéme paroi latérale, la
premiére porte extérieure etla deuxiéme porte extérieure
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donnant accés chacune dans le premier vestibule, dans
laquelle la premiére porte extérieure et la deuxiéme porte
extérieure sont décalées I'une par rapport a I'autre sui-
vant la direction longitudinale.

[0010] Selon des modes particuliers de réalisation, la
voiture ferroviaire comprend une ou plusieurs des carac-
téristiques suivantes, prises isolément ou selon toutes
les combinaisons techniquement possibles :

- un décalage longitudinal entre le centre de la pre-
miére porte extérieure et le centre de la deuxiéme
porte extérieure, pris suivant la direction longitudi-
nale, est supérieur ou égal a 500 millimétres.

- la premiére porte extérieure est plus proche de la
premiére cloison intérieure que la deuxiéme porte
extérieure, un équipement de service aux voyageurs
étant disposé le long de la deuxiéme paroi latérale,
longitudinalement entre la deuxieme porte et la pre-
miére cloison intérieure.

- I'équipement de service aux voyageurs comprend
un siége, un appareil de distribution automatique de
produits et/ou une poubelle.

- lavoiture est a deux niveaux comprenant un premier
niveau et un deuxieme niveau de transport de voya-
geurs superposes, le premiercompartimentetle pre-
mier vestibule étant disposés au premier niveau.

- ledeuxiéme niveau comporte un deuxi€éme compar-
timent voyageur et un deuxiéme vestibule, la voiture
comprenant un escalier reliant le premier vestibule
au deuxiéme vestibule.

- le deuxiéme niveau comprend une paroi transversa-
le délimitant le deuxiéme vestibule selon la direction
longitudinale, la paroi transversale séparant le
deuxiéme vestibule de I'extérieur de la voiture, une
distance selon la direction longitudinale, entre I'ex-
trémité de I'escalier débouchant dans le deuxieme
vestibule et la paroi transversale étant supérieure ou
égale a 500 millimétres.

- le deuxiéme vestibule comporte un équipement de
service aux voyageurs entre I'extrémité de I'escalier
débouchant dans le deuxiéme vestibule et la paroi
transversale.

[0011] L’invention a également pour objet une rame
ferroviaire comportant au moins une voiture telle que dé-
fini ci-dessus.

[0012] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d’exemple non limitatif et faite en référence aux dessins
annexés, sur lesquels :

- lafigure 1 est une vue schématique de dessus du
niveau inférieur d’'une voiture de véhicule ferroviaire,
et

- lafigure 2 est une vue schématique de dessus du
niveau supérieur de la voiture de la figure 1.

[0013] La voiture 10 ferroviaire représentée sur la fi-
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gure 1 est une voiture ferroviaire de transport de passa-
gers.

[0014] La voiture 10 est configurée pour étre intégrée
dans un véhicule ferroviaire tel qu’'une rame ou un train.
Le véhicule comporte alors au moins une voiture 10, par
exemple plusieurs voitures 10.

[0015] La voiture 10 comprend deux niveaux de trans-
port de voyageurs.

[0016] La voiture 10 comprend une premiére paroi la-
térale 15, une deuxiéme paroi latérale 20, un premier
niveau 25 de transport de voyageurs, un deuxiéme ni-
veau 30 de transport de voyageurs, et un escalier 32
permettant de passer du premier niveau 25 au deuxiéme
niveau 30 et inversement.

[0017] La voiture 10 s’étend selon une direction longi-
tudinale DL. La direction longitudinale DL est la direction
selon laquelle la voiture 10 est configurée pour se dépla-
cer.

[0018] La voiture 10 présente une longueur, mesurée
selon la direction longitudinale DL, comprise entre 14
metres et 28 meétres. La voiture 10 présente une largeur,
mesurée selon une direction transversale DT, horizon-
tale et perpendiculaire a la direction longitudinale DL,
comprise entre 2,8 metres (m) et 3 m.

[0019] Chaque paroi latérale 15, 20 est paralléle a la
direction longitudinale DL. Les parois latérales 15, 20
sont symétriques I'une de I'autre par rapport a un plan
médian PM de la voiture 10. Le plan médian PM est ver-
tical et paralléle a la direction longitudinale DL.

[0020] Les paroislatérales 15,20 délimitent un espace
intérieur de la voiture 10. Chaque paroi latérale 15, 20
est prévue pour isoler I'intérieur de la voiture 10 de I'ex-
térieur de la voiture 10.

[0021] Le premier niveau 25 et le deuxieme niveau 30
sont superposés. Parmile premier niveau 25 et le deuxie-
me niveau 30, le premier niveau 25 est le niveau inférieur
le plus bas et le deuxieme niveau 30 est le niveau supé-
rieur, le plus haut.

[0022] Chaque niveau 25, 30 est configuré pour trans-
porter des voyageurs. En particulier, chaque niveau 25,
30 comporte un vestibule 35, 40 et un compartiment 45,
50 de transport de voyageurs.

[0023] Le premier niveau 25 comporte un premier ves-
tibule 35, un premier compartiment 45, des toilettes 55,
un premier espace de modularité 60 et une premiére cloi-
son intérieure 62 séparant le premier vestibule 35 du
premier compartiment 45.

[0024] Il est entendu par « espace de modularité » un
espace ne possédant pas de fonction fixe et donc sus-
ceptible d’étre adapté aux besoins de I'opérateur de la
voiture 10. Par exemple, un espace de modularité forme
un espace de stockage.

[0025] Le deuxiéme niveau 30 comporte un deuxiéme
vestibule 40, un deuxiéme compartiment 50, une paroi
transversale 63, et une deuxiéme cloison intérieure 64
séparant le deuxiéme vestibule 40 du deuxiéme compar-
timent 50.

[0026] L’escalier 32 relie le premier vestibule 35 et le
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deuxiéme vestibule 40. L’escalier 32 est un escalier as-
cendant depuis le premier vestibule 35 jusqu’au deuxie-
me vestibule 40. L’escalier 32 présente une premiére
extrémité 65 située dans le premier vestibule 35 et une
deuxiéme extrémité 70 située dans le deuxiéme vestibule
40.

[0027] L’escalier 32 définit un premier sens de la di-
rection longitudinale DL. Le premier sens est dirigé de-
puis la premiére extrémité 65 vers la deuxiéme extrémité
70.

[0028] Le premier vestibule 35 permet aux voyageurs
d’entrer dans la voiture 10. En particulier, le premier ves-
tibule 35 est configuré pour permettre le passage de
voyageurs entre I'extérieur de la voiture 10 et le premier
compartiment 45. Le premier vestibule 35 est, en outre,
configuré pour permettre le passage de voyageurs entre
I'escalier 32, le premier compartiment 45, les toilettes 55
et le premier espace de modularité 60.

[0029] Le premier vestibule 35 est délimité latérale-
ment (selon la direction transversale DT) par la premiere
paroi latérale 15 et la deuxiéme paroi latérale 20.
[0030] Le premier vestibule 35 est délimité selon la di-
rection longitudinale DL d’un cbté par la premiére cloison
intérieure 62 et d’'un autre coté par les toilettes 55, par
le premier espace de modularité 60 et par I'escalier 32.
Par exemple, les toilettes 55, le premier espace de mo-
dularité 60 et I'escalier 32 sont arrangés dans cet ordre
selon la direction transversale DT.

[0031] Lavoiture ferroviaire 10 comporte une premiére
porte extérieure 75, une deuxiéme porte extérieure 80,
une premiére porte intérieure 85 et un premier équipe-
ment de service voyageurs 87. Un deuxieme espace de
modularité 90 est, en outre, compris dans le vestibule 35.
[0032] Le deuxieme vestibule 40 est configuré pour
permettre le passage de voyageurs depuis I'escalier 32
jusqu’au deuxiéme compartiment 50. Le deuxiéme ves-
tibule 40 comporte des toilettes 92, une deuxiéme porte
intérieure 93 et un deuxiéme équipement de service
voyageurs 94.

[0033] Le deuxieéme vestibule 40 est délimité selon la
direction longitudinale DL par la paroi transversale 63 et
par la deuxieme cloison intérieure 64. Le deuxiéme ves-
tibule 40 est délimité latéralement (selon la direction
transversale) par la premiére paroi latérale 15 et la
deuxiéme paroi latérale 20.

[0034] En outre, un troisieme espace de modularité 95
et un quatrieme espace de modularité 96 sont compris
dans le deuxiéme vestibule 40.

[0035] Chaque compartiment 45, 50 est un comparti-
ment voyageur, c’est-a-dire que chaque compartiment
45, 50 est prévu pour le transport de voyageurs. En par-
ticulier, chaque compartiment 45, 50 comprend un en-
semble de sieges 100 pour les voyageurs. Par exemple,
chaque compartiment 45, 50 comprend au moins deux
rangées de sieges 100 séparées I'une de I'autre par un
couloir central.

[0036] Le premier espace de modularité 60 est confi-
guré pour permettre a au moins un voyageur de stocker
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au moins un objet. Selon I'exemple de la figure 1, Le
premier espace de modularité 60 comporte un crochet
de suspension d’'un vélo. En variante, Le premier espace
de modularité 60 comporte une étagere de stockage de
bagages, ou est aménagé en espace de bagagerie gros
volume, ou encore forme une extension des toilettes 55.
[0037] Lapremiére cloison intérieure 62 sépare le pre-
mier vestibule 35 et le premier compartiment 45. La pre-
miére cloison intérieure 62 est perpendiculaire a la direc-
tion longitudinale DL.

[0038] La paroi transversale 63 est une paroi d’extré-
mité longitudinale de la voiture ferroviaire 10. La paroi
transversale 63 sépare le deuxieme vestibule 40 de I'ex-
térieur de la voiture 10. La paroi transversale 63 est per-
pendiculaire a la direction longitudinale DL.

[0039] Lapremiere extrémité 65, la deuxieme extrémi-
té 70 et la paroi transversale 63 sont arrangées dans cet
ordre selon le premier sens de la direction longitudinale
DL. En particulier, la paroi transversale 63 est située en
face d’'un voyageur montant I'escalier 32 depuis le pre-
mier vestibule 35 jusqu’au deuxiéme vestibule 40.
[0040] Une distance, mesurée selon la direction longi-
tudinale DL, entre la premiére extrémité 70 et la paroi
transversale 63 est supérieure ou égale a 500 millimetres
(mm).

[0041] Le troisieme espace de modularité 95 est déli-
mité, selon ladirection longitudinale DL, entre la premiere
extrémité 70 et la paroi transversale 63.

[0042] Le quatrieme espace de modularité 96 est dé-
limité, selon la direction longitudinale DL, entre les toilet-
tes 92 et la paroi transversale 63.

[0043] La deuxiéme cloison intérieure 64 sépare le
deuxiéme vestibule 40 et le deuxieme compartiment 50.
La deuxiéme cloison intérieure 64 est, par exemple, per-
pendiculaire a la direction longitudinale DL.

[0044] Lapremiere extrémité 65 estl'extrémité de I'es-
calier 62 débouchant dans le premier vestibule 35. Par
exemple, la premiére extrémité 65 est la marche la plus
basse de I'escalier 32.

[0045] La deuxiéme extrémité 70 est I'extrémité de
I'escalier 62 débouchant dans le deuxieme vestibule 40.
Par exemple, la deuxiéme extrémité 70 est la marche la
plus haute de I'escalier 32.

[0046] La premiére porte extérieure 75 est ménagée
dans la premiére paroi latérale 15.

[0047] Il est entendu par « porte » une ouverture mé-
nagée dans une paroi ou une cloison, propre a permettre
le passage de voyageurs a travers la paroi ou la cloison
et munie d’au moins un vantail mobile pour sélectivement
fermer ou ouvrir 'ouverture.

[0048] La premiére porte extérieure 75 donne acces
dans le premier vestibule 35, c’est-a-dire que la premiere
porte extérieure 75 est propre a permettre le passage de
voyageurs entre I'extérieur de la voiture 10 et le premier
vestibule 35. La premiére porte extérieure 75 est, par
exemple, rectangulaire.

[0049] La premiére porte extérieure 75 présente un
centre. Le centre de la premiére porte extérieure 75 est,
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par exemple, I'intersection des diagonales de la premiéere
porte extérieure 75.

[0050] La deuxiéme porte extérieure 80 est ménagée
dans la deuxiéme paroi latérale 20.

[0051] La deuxiéme porte extérieure 80 donne accés
dans le premier vestibule 35, c’est-a-dire que la deuxié-
me porte extérieure 80 est propre a permettre le passage
de voyageurs entre I'extérieur de la voiture 10 et le pre-
mier vestibule 35. La deuxiéme porte extérieure 80 est,
par exemple, rectangulaire.

[0052] La deuxiéme porte extérieure 80 présente un
centre. Le centre de la deuxiéme porte extérieure 80 est,
par exemple, l'intersection des diagonales de la deuxie-
me porte extérieure 80.

[0053] La premiére porte extérieure 75 et la deuxieéme
porte extérieure 80 sont décalées I'une par rapport a
l'autre selon la direction longitudinale DL. Cela signifie
que, lorsqu’un observateur observe la voiture 10 de coté,
au moins une partie de I'une parmi la premiére porte ex-
térieure 75 et la deuxiéme porte extérieure 80 n’est pas
en regard de I'autre porte extérieure 75, 80.

[0054] En d’autres termes, la premiére porte latérale
75 et la deuxiéme porte latérale 80 sont dissymétriques
I'une de l'autre par rapport au plan médian PM. Il est
entendu par « dissymétrique » que les projections ortho-
gonales de la premiére porte extérieure 75 et de la
deuxiéme porte extérieure 80 sur le plan médian PM ne
sont pas confondues.

[0055] En particulier, les centres de la premiére porte
latérale 75 et la deuxiéme porte latérale 80 sont décalés
I'un par rapport a l'autre selon la direction longitudinale
DL. Cela signifie qu’une distance, appelée décalage Dd,
mesurée selon la direction longitudinale DL entre le cen-
tre de la premiére porte extérieure 75 et le centre de la
deuxiéme porte extérieure 80 est strictement supérieure
a zéro.

[0056] Le décalage Dd est, de préférence, supérieur
ou égal a 500 mm.

[0057] Parmi la premiére porte extérieure 75 et la
deuxiéme porte extérieure 80, la premiére porte exté-
rieure 75 est la plus proche de la premiére cloison inté-
rieure 62 selon la direction longitudinale DL.

[0058] La premiére porte intérieure 85 permet d’accé-
der au premier compartiment voyageur 45 a partir du
premier vestibule 35. En particulier, la premiére porte
intérieure 85 est configurée pour permettre le passage
de voyageurs entre le premier vestibule 35 et le premier
compartiment45. La premiére porte intérieure 85 estmé-
nagée dans la premiére cloison intérieure 62.

[0059] Le premier équipement de service aux voya-
geurs 87 est un équipement utilisable par un voyageur
voyageant a bord de la voiture 10.

[0060] Le premier équipement de service aux voya-
geurs 87 comporte au moins un siege. Selon I'exemple
delafigure 1, le premier équipement de service aux voya-
geurs 87 comporte deux sieéges. En variante, le premier
équipement de service aux voyageurs 87 comporte une
banquette.
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[0061] Envariante ouen option, le premier équipement
de service aux voyageurs 87 comporte un appareil de
distribution automatique de produits, par exemple de dis-
tribution automatique de nourriture et/ou de boissons.
[0062] Envariante ouen option, le premier équipement
de service aux voyageurs 87 comporte une poubelle. De
préférence, le premier équipement de service aux voya-
geurs 87 comporte alors plusieurs poubelles assignées
chacune a un type de déchets différents, par exemple
des déchets recyclables ou des déchets nonrecyclables.
[0063] Le premier équipement de service aux voya-
geurs 87 est disposé au moins partiellement dans le
deuxiéme espace de modularité 90. Par exemple, le pre-
mier équipement de service aux voyageurs 87 occupe
complétement le premier volume fonctionnel 90.

[0064] Le deuxiéme espace de modularité 90 est sen-
siblement un prisme droit a base triangulaire. Le deuxie-
me espace de modularité 90est délimité par I'angle formé
par la premiére cloison intérieure 60 et la deuxiéme paroi
latérale 20 et par un plan vertical passant par le point de
la deuxieme porte extérieure 80 le plus proche de la pre-
miére cloison intérieure 62 et par le point de la premiére
porte intérieure 85 le plus proche de la deuxiéme paroi
latérale 20. En option, le deuxiéme espace de modularité
90 integre un appareil de distribution automatique de pro-
duits ou tout autre aménagement dédié aux voyageurs
tel qu’un espace de convivialité, un espace de travail,
une fontaine a eau, un espace destiné aux enfants ou
encore un espace de téléphonie congu pour permettre
aux voyageurs de s’installer pour passer des appels té-
lIéphoniques.

[0065] En conséquence, le premier équipement de
service aux voyageurs 87 est disposé le long de la
deuxieme paroi latérale 20, longitudinalement entre la
deuxiéme porte extérieure 80 et la premiére cloison in-
térieure 62.

[0066] La deuxieme porte intérieure 93 est ménagée
dans ladeuxiéme cloison intérieure 64. La deuxieéme por-
te intérieure 93 est configurée pour permettre le passage
de voyageurs entre le deuxieme vestibule 40 et le deuxie-
me compartiment 50.

[0067] Le deuxiéme équipement de service aux voya-
geurs 94 est disposé au moins partiellement dans le troi-
siéme espace de modularité 95. Le deuxiéme équipe-
mentde service aux voyageurs 94 est ainsi disposé entre
la deuxieéme extrémité 70 et la paroi transversale 63.
[0068] Le deuxiéme équipement de service aux voya-
geurs 94 comporte au moins un siége. Selon I'exemple
de la figure 2, le deuxiéme équipement de service aux
voyageurs 94 comporte une banquette. En variante ou
en option, le deuxiéme équipement de service aux voya-
geurs 94 comporte un appareil de distribution automati-
que de produits ou tout autre aménagements dédiés aux
voyageurs, tel qu’un espace de convivialité, un espace
de téléphonie, un espace de travail, une fontaine a eau,
ou encore un espace destiné aux enfants. En variante
ou en option, le deuxiéme équipement de service aux
voyageurs 94 comporte une poubelle.
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[0069] Les quatre espaces de modularités 60, 90, 95
et 96 permettent d’intégrer des services modulables et
évolutifs en fonction des besoins des voyageurs, tels que
des espaces de distribution de denrées, de téléphonie,
des banquettes, des espaces de rangement de skis ou
de bagages, ou encore des espaces destinés aux en-
fants. Le premier espace de modularité 60 et le quatrieme
espace de modularité 96 sont également susceptibles
de servir d’extension des toilettes 55, 92, d’'un espace
nurserie ou d’un urinoir.

[0070] La voiture 10 permet, par son architecture eten
particulier par le décalage entre les deux portes extérieu-
res 75, 80 permettant d’accéder au méme premier ves-
tibule 45, de dégager, dans le premier vestibule 45, le
deuxiéme espace de modularité 90, permettant par
exemple d’y intégrer un équipement de service voya-
geurs 87.

[0071] De plus, I'escalier 32 est rapproché de la pre-
miére cloison intérieure 62 et la distance entre la deuxie-
me extrémité 70 et la paroi transversale 63 est donc aug-
mentée. Un équipement de service aux voyageurs 94
peut alors, la aussi, étre intégré aisément dans le deuxie-
me vestibule 40, entre la deuxiéme extrémité 70 de I'es-
calier et la paroi transversale 63.

[0072] Grace a cette architecture, les équipements de
service aux voyageurs 87, 94 ne génent pas le passage
des voyageurs a travers le premier vestibule 35 ou le
deuxiéme vestibule 40. Les vestibules 35, 40 sont donc
plus adaptables a différents usages que les vestibules
de I'état de la technique.

[0073] Il en résulte que le confort des voyageurs peut
étre amélioré, notamment dans les vestibules, pour I'ac-
cés alavoiture, la descente de la voiture ou la circulation
dans la voiture pendant le voyage.

Revendications

1. Voiture ferroviaire (10) de transport de voyageurs
s’étendant suivant une direction longitudinale (DL),
la voiture (10) comprenant une premiére paroi laté-
rale (15) et une deuxiéme paroi latérale (20), un pre-
mier compartiment voyageur (45), un premier vesti-
bule (35) permettant d’entrer dans la voiture (10),
une premiére cloison intérieure (62) séparant le pre-
mier vestibule (35) du premier compartiment voya-
geur (45), une premiére porte intérieure (85) ména-
gée dans la premiére cloison intérieure (62) permet-
tant d’accéder au premier compartiment voyageur
(45) a partir du premier vestibule (35), une premiére
porte extérieure (75) ménagée dans la premiéere pa-
roi latérale (15) et une deuxiéme porte extérieure
(80) ménagée dans la deuxiéme paroi latérale (20),
la premiére porte extérieure (75) et la deuxiéme por-
te extérieure (80) donnant accés chacune dans le
premier vestibule (35), dans laquelle la premiére por-
te extérieure (75) et la deuxiéme porte extérieure
(80) sont décalées I'une par rapport a l'autre suivant
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la direction longitudinale (DL),

caractérisée en ce que la voiture ferroviaire (10)
est une voiture a deux niveaux comprenant un pre-
mier niveau (25) et un deuxiéme niveau (30) de
transport de voyageurs superposés, le premier com-
partiment (45) et le premier vestibule (35) étant dis-
posés au premier niveau (25).

Voiture ferroviaire (10) selon larevendication 1, dans
laquelle un décalage longitudinal (Dd) entre le centre
de la premiére porte extérieure (75) et le centre de
la deuxiéme porte extérieure (80), pris suivant la di-
rection longitudinale (DL), est supérieur ou égal a
500 millimétres.

Voiture ferroviaire (10) selon la revendication 1 ou
2, dans laquelle la premiére porte extérieure (75) est
plus proche de la premiére cloison intérieure (62)
que la deuxieme porte extérieure (80), un équipe-
ment (87) de service aux voyageurs étant disposé
le long de la deuxieéme paroi latérale (20), longitudi-
nalement entre la deuxiéme porte (80) et la premiére
cloison intérieure (62).

Voiture ferroviaire (10) selon larevendication 3, dans
lequel I'équipement de service aux voyageurs (87)
comprend un siége, un appareil de distribution auto-
matique de produits et/ou une poubelle.

Voiture ferroviaire (10) selon I'une quelconque des
revendication 1 a 4, dans laquelle le deuxiéme ni-
veau (30) comporte un deuxiéeme compartiment
voyageur (50) et un deuxiéme vestibule (40), la voi-
ture (10) comprenant un escalier (32) reliant le pre-
mier vestibule (35) au deuxieme vestibule (40).

Voiture ferroviaire (10) selon larevendication 5, dans
laquelle le deuxieme niveau (25) comprend une pa-
roi transversale (63) délimitantle deuxiéme vestibule
(40) selon la direction longitudinale (DL), la paroi
transversale (63) séparant le deuxiéme vestibule
(40) de I'extérieur de la voiture (10), une distance
selon la direction longitudinale (DL), entre une ex-
trémité (70) de I'escalier (32) débouchant dans le
deuxieéme vestibule (40) et la paroi transversale (63)
étant supérieure ou égale a 500 millimétres.

Voiture ferroviaire (10) selonlarevendication 6, dans
laquelle le deuxiéme vestibule (40) comporte un
équipement de service aux voyageurs (94) entre
I'extrémité (70) de I'escalier (32) débouchant dans
le deuxieme vestibule (40) et la paroi transversale
(63).

Rame ferroviaire comportant au moins une voiture
ferroviaire (10) selon I'une quelconque des revendi-
cations1a7.
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