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Maextataine{isateur de la connectivité d'un véhicule
automobile.
L'invention porte sur un procédé de gestion du fonction-

nement d’un appareillage de communication par signaux radiofréquences (4) d’un véhicule automobile. L'invention
concerne également un dispositif (100) mettant en ceuvre un tel procédé ainsi qu’un véhicule automobile (1) comprenant

un tel dispositif.
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Description
Titre de I'invention : Gestion utilisateur de la connectivité d’un

véhicule automobile

Domaine technique de I’invention

[0001]  La présente invention concerne le domaine des appareillages de communication
embarqués a bord des véhicules automobiles. L invention porte en particulier sur un
procédé de gestion du fonctionnement d’un appareillage de communication par
signaux radiofréquences d’un véhicule automobile. L’ invention concerne €galement un
dispositif mettant en ceuvre un tel procédé. L’invention s’applique aux véhicules au-

tomobiles tels que les véhicules terrestres a moteur, notamment les voitures.

Etat de la technique antérieure

[0002]  On sait que certains véhicules automobiles actuels sont équipés d’appareillages de
communication par signaux radiofréquences pour communiquer au moyen de réseaux
et protocoles de communication sans fil conventionnels avec des entités commu-
nicantes distantes, notamment des entités communicantes intégrées au sein de systemes
de transport intelligents. Dans ce contexte, les appareillages de communication par
signaux radiofréquences de ces véhicules émettent et recoivent constamment des
données. Cependant, de plus en plus d’utilisateurs sensibilisés au sujet de la protection
des données peuvent désirer que leur véhicule n’émette aucune donnée. D’autres uti-
lisateurs peuvent préférer que leur véhicule ne recoive aucune donnée, par exemple
pour réaliser des économies lorsqu’un opérateur facture des services de connectivité
mobile en fonction d’un volume de données regues. Malgré cet état de fait, on ne
connait aujourd’hui aucun véhicule automobile qui offre a I’utilisateur la capacité de
configurer le fonctionnement d’un appareillage de communication par signaux radio-
fréquences du véhicule afin de permettre la mise en ceuvre de telles préférences
d’ utilisateurs.
Résumé de l'invention

[0003] L’invention vise a remédier a cela. L’invention a en particulier pour but de fournir
une solution pour permettre a un utilisateur d’un véhicule automobile de pouvoir
influer sur les capacités d’émission et de réception de données d’un appareillage de
communication par signaux radiofréquences du véhicule. Plus spécifiquement,
I’invention a pour objectif de fournir un procédé et un dispositif qui permettent a un
utilisateur d’un véhicule automobile de pouvoir activer et désactiver selon ses pré-
férences les capacités d’émission de données et de réception de données d’un appa-
reillage de communication par signaux radiofréquences du véhicule. Par ce biais,

I’invention vise a améliorer 1’ergonomie des véhicules automobiles équipés



[0004]

[0005]

[0006]

[0007]

[0008]

[0009]

[0010]

d’appareillage de communication par signaux radiofréquences afin de pouvoir sa-

tisfaire ces utilisateurs désireux de pouvoir mettre en ceuvre certaines préférences parti-

culieres en matiere de connectivité des véhicules.

Afin d’atteindre ces buts, ’'invention concerne, selon un premier aspect, un procédé
de gestion du fonctionnement d’un appareillage de communication par signaux radio-
fréquences d’un véhicule automobile, le procédé étant mis en ceuvre par un dispositif
informatique embarqué a bord du véhicule et comprenant les étapes de :

L. obtenir des données caractérisant un choix utilisateur en matiere de données
émises et regues par ’appareillage de communication par signaux radio-
fréquences générées a la suite d’une saisie effectuée au moyen d’un appa-
reillage de saisie d’une interface homme-machine du véhicule ; et

il. autoriser ou interdire 1’émission et/ou la réception de données par
I’appareillage de communication par signaux radiofréquences en fonction des
données caractérisant un choix utilisateur en maticre de données émises et
recues par I’appareillage de communication par signaux radiofréquences.

Selon une variante, les données caractérisant un choix utilisateur en matiére de
données émises et recues par ’appareillage de communication par signaux radio-
fréquences peuvent consister en des données caractérisant 1’ autorisation d’émettre des
données et 1’ autorisation de recevoir des données, des données caractérisant
I’autorisation d’émettre des données et 1’interdiction de recevoir des données, des
données caractérisant I’interdiction d’émettre des données et 1’interdiction de recevoir
des données ou des données caractérisant I’interdiction d’émettre des données et
I’ autorisation de recevoir des données.

Selon une autre variante, I’étape ii) peut comprendre une étape consistant a
désactiver un module d’émission de données et/ou un module de réception de données
de I’appareillage de communication par signaux radiofréquences.

Selon un deuxieme aspect, I’invention concerne un dispositif de gestion du fonc-
tionnement d’un appareillage de communication par signaux radiofréquences d’un
véhicule automobile, le dispositif comprenant au moins une unité de traitement
d’informations, comprenant au moins un processeur, et un support de stockage de
données configurés pour mettre en ceuvre un procédé tel que décrit ci-dessus.

Selon un troisieme aspect, I’invention concerne un programme d’ordinateur
comprenant des instructions de code de programme pour 1’exécution des étapes d’un
procédé tel que décrit ci-dessus lorsque ledit programme est exécuté par au moins un
processeur.

Selon un quatrieme aspect, I’invention concerne un support utilisable dans un or-
dinateur sur lequel un programme tel que décrit ci-dessus est enregistré.

Selon un cinquieme aspect, I’invention concerne un véhicule automobile qui



embarque un dispositif tel que décrit ci-dessus.
Breve description des figures

[0011]  D'autres caractéristiques et avantages de 1'invention apparaitront a I'examen de la des-
cription détaillée ci-apres, et des dessins annexés, sur lesquels :

[0012] [Fig.1] est un schéma illustrant le contexte et la mise en ceuvre de I’invention ;

[0013] [Fig.2] est un diagramme fonctionnel d’un dispositif selon I’invention ;

[0014]  [Fig.3] est un organigramme des étapes d’un procédé selon I’invention.
Description détaillée de I’invention

[0015] Sur la [Fig.1] est illustré schématiquement un véhicule automobile 1 selon
I’invention. Celui-ci est classiquement €quipé d’une interface homme-machine 2 pour
diffuser des informations et interagir avec les utilisateurs du véhicule, par exemple au
moyen d’un écran 3 muni d’une surface d’affichage tactile, et, de maniere toute aussi
conventionnelle, il embarque un appareillage de communication par signaux radio-
fréquences 4 pour communiquer avec des entités communicantes distantes au moyen
de réseaux et protocoles de communication sans fil conventionnel, ¢’est-a-dire pour
émettre et recevoir des données a destination et en provenance de telles entités commu-
nicantes au moyen d’un module d’émission de données et d’un module de réception de
données. De maniere avantageuse, le véhicule 1 selon I’invention embarque en plus un
dispositif 100 de gestion du fonctionnement d’un appareillage de communication par
signaux radiofréquences d’un véhicule automobile au sens de la présente invention, tel
que décrit ci-dessous, qui met en ceuvre un procédé de gestion du fonctionnement d’un
appareillage de communication par signaux radiofréquences d’un véhicule automobile
au sens de la présente invention, tel que décrit plus bas. Selon I’invention, lorsqu’un
utilisateur navigue classiquement des menus affichées sur I’écran 3 qui permettent la
configuration du fonctionnement des composants du véhicule, il peut atteindre un
menu dédié a la configuration du fonctionnement de 1’appareillage de communication
par signaux radiofréquences 4, ce qui provoque 1’affichage sur I’écran 3 d’une
interface graphique telle que celle illustrée en exemple sur la figure, dans laquelle un
objet graphique d’affichage de données comme un widget offre a I’ utilisateur la pos-
sibilité d’influer sur les capacités d’émission de données (fleche montante) et de
réception de données (fleche descendante) de I’appareillage de communication par
signaux radiofréquences 4 en effectuant des saisies par de simples appuis du doigt sur
des pictogrammes d’acceptation et de refus. Des lors que 1’ utilisateur saisit une confi-
guration particulicre selon ses préférences, le dispositif 100 selon I’invention contréle
avantageusement le fonctionnement de I’appareillage de communication par signaux
radiofréquences 4 selon les choix de I’ utilisateur. C’est de cette maniere que le

dispositif 100 selon I’invention offre a I’utilisateur la capacité de mettre en ceuvre



[0016]

[0017]

[0018]

certaines préférences particulicres en matiere de connectivité de son véhicule et que
I’invention contribue ainsi a améliorer I’ergonomie des véhicules automobiles équipés
d’appareillages de communication par signaux radiofréquences.

Un dispositif 100 de gestion du fonctionnement d’un appareillage de communication
par signaux radiofréquences d’un véhicule automobile, qui est embarqué a bord d’un
véhicule automobile 1 selon I’invention, est illustré sur la [Fig.2]. Il s’agit fondamen-
talement d’un appareil informatique, qui comprend au moins une unité de traitement
d’informations 101, comportant un ou plusieurs processeurs, un support de stockage de
données 102, sur lequel est notamment enregistré un programme qui comprend des ins-
tructions de code de programme pour I’exécution des étapes du procédé selon
I’invention décrit ci-apres, et une interface d’entrée et sortie 103 permettant la
réception et I’émission de données. Préférentiellement, le dispositif 100 selon
I’invention est hébergé sur un ou plusieurs calculateurs ou autres unités de commande
électroniques du véhicule 1. Alternativement, le dispositif 100 selon I’invention est
hébergé sur un calculateur indépendant et il interagit par le biais de son interface
d’entrée et sortie 103 et au moyen d’un réseau de communication filaire du véhicule
(e.g. CAN, Ethernet) — matérialisé sur la [Fig.1] par les fleches a double sens — avec un
calculateur de I’interface homme-machine 2 et avec un calculateur de I’appareillage de
communication par signaux radiofréquences 4. Selon un autre mode de réalisation, le
dispositif 100 selon I’invention fait partie int€grante d’un calculateur de I’interface
homme-machine 2 ou de I’appareillage de communication par signaux radiofréquences
4 du véhicule 1. Dans tous les cas, le dispositif 100 selon I’invention peut notamment
interagir avec tous les équipements qui constituent 1’interface homme-machine 2, en
particulier I’écran 3 et ses fonctionnalit€s d’interaction tactile. De ce fait, le dispositif
100 selon I’invention est avantageusement en mesure, notamment, d’obtenir des
données caractérisant un choix utilisateur en maticre de données émises et regues par
I’appareillage de communication par signaux radiofréquences 4 générées a la suite
d’une saisie réalisée au moyen d’un appareillage de saisie de 1’interface homme-
machine 2 du véhicule 1. En outre, il peut aussi autoriser ou interdire I’émission et/ou
la réception de données par 1’appareillage de communication par signaux radio-
fréquences 4 du véhicule 1.

Selon I’invention, tous les €éléments décrits ci-dessus contribuent pour permettre la
mise en ceuvre d’un procédé de gestion du fonctionnement d’un appareillage de com-
munication par signaux radiofréquences d’un véhicule automobile, tel que décrit ci-
dessous en lien avec les figures 1 et 3.

Selon une premiere étape 201 du procédé selon I’invention, le dispositif 100 selon
I’invention obtient des données caractérisant un choix utilisateur en matiere de données

émises et recues par I’appareillage de communication par signaux radiofréquences 4



[0019]

générées a la suite d’une saisie effectuée au moyen d’un appareillage de saisie de
I’interface homme-machine 2 du véhicule. En d’autres termes, la mise en ceuvre du
procédé selon I’invention débute lorsque le dispositif 100 selon I’invention établit
qu’une saisie de préférences particulicres en maticre de connectivité du véhicule a été
effectuée par un utilisateur au moyen d’un appareillage de saisie de I’interface homme-
machine 2. L’utilisateur peut par exemple avoir opéré 1’écran tactile 3 pour atteindre
un menu permettant de configurer le fonctionnement de I’appareillage de commu-
nication par signaux radiofréquences 4 et avoir ensuite effectué¢ une saisie en maticre
de connectivité du véhicule au moyen des fonctionnalités d’interaction tactile de
I’écran 3, par exemple en effectuant des appuis du doigt sur les pictogrammes
d’acceptation ou de refus relatifs aux données émises et aux données recues selon
I’exemple illustré sur la [Fig.1]. Lorsque cela s’est produit, I’interface homme-machine
2 a généré en correspondance des données caractérisant un choix utilisateur en matiere
de données émises et regues par I’appareillage de communication par signaux radio-
fréquences 4, et ce sont justement ces données qui sont obtenues par le dispositif 100
selon I’invention au cours de cette premiere étape 201 du procédé. Préférentiellement,
ces données consistent en des données caractérisant I’autorisation d’émettre des
données et 1’ autorisation de recevoir des données, des données caractérisant
I’autorisation d’émettre des données et 1’interdiction de recevoir des données, des
données caractérisant I’interdiction d’émettre des données et 1’interdiction de recevoir
des données ou des données caractérisant I’interdiction d’émettre des données et
1’autorisation de recevoir des données. Ainsi, au terme de cette premicre étape 201 du
procédé, le dispositif 100 selon I’invention possede avantageusement des données qui
déterminent completement le fonctionnement de I’appareillage de communication par
signaux radiofréquences 4 du véhicule 1 selon les préférences d’un utilisateur.

Ensuite, selon une deuxieme et derniere €tape 202 du procédé selon I’invention, le
dispositif 100 selon I’invention autorise ou interdit I’émission et/ou la réception de
données par I’appareillage de communication par signaux radiofréquences 4 en
fonction des données caractérisant un choix utilisateur en matiere de données €mises et
recues par I’appareillage de communication par signaux radiofréquences 4. En d’autres
termes, c’est lors de cette deuxieme étape 202 du procédé que le dispositif 100 selon
I’invention établit le lien entre le choix de 1’utilisateur en maticre de données émises et
recues par I’appareillage de communication par signaux radiofréquences 4, griace aux
données obtenues au cours de I’étape précédente du procédé, et le fonctionnement de
celui-ci. Pour ce faire, le dispositif 100 selon I’invention procede préférentiellement en
transmettant des données caractérisant une commande en maticere de données émises et
recues a I’appareillage de communication par signaux radiofréquences 4, données qu’il

détermine en fonction des données précédemment obtenues, et ’appareillage de com-



munication par signaux radiofréquences 4 exécute la commande des réception des
données transmises. Alternativement, le dispositif 100 selon I’invention procede en
activant et/ou en désactivant le module d’émission de données et/ou le module de
réception de données de I’appareillage de communication par signaux radiofréquences
4. Ainsi, au terme de cette ultime étape du procéd€ selon I’invention, 1’appareillage de
communication par signaux radiofréquences 4 fonctionne des lors avantageusement
selon les préférences de I’ utilisateur en matiere de connectivité du véhicule.

[0020]  Ainsi, grace au procédé et au dispositif selon I’invention décrits ci-dessus, une
solution est fournie pour permettre a un utilisateur d’un véhicule automobile de
pouvoir influer sur les capacités d’émission et de réception de données d’un appa-
reillage de communication par signaux radiofréquences du véhicule, en particulier pour
pouvoir activer et désactiver a volonté les capacités d’émission de données et de
réception de données d’un tel appareillage. On améliore ainsi significativement
I’ergonomie des véhicules automobiles équipés d’appareillage de communication par
signaux radiofréquences, notamment pour pouvoir satisfaire ces utilisateurs désireux
de pouvoir mettre en ceuvre certaines préférences particulicres en maticre de

connectivité des véhicules.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

Procédé de gestion du fonctionnement d’un appareillage de commu-
nication par signaux radiofréquences (4) d’un véhicule automobile (1),
le procédé €tant mis en ceuvre par un dispositif informatique (100)
embarqué a bord du véhicule, caractérisé en ce que le procédé

comprend les étapes de :

1. obtenir (201) des données caractérisant un choix utilisateur en
maticre de données émises et regues par ’appareillage de com-
munication par signaux radiofréquences générées a la suite
d’une saisie effectuée au moyen d’un appareillage de saisie
d’une interface homme-machine (2) du véhicule ; et

il. autoriser ou interdire (202) I’émission et/ou la réception de
données par I’appareillage de communication par signaux ra-
diofréquences en fonction des données caractérisant un choix
utilisateur en matiere de données émises et recues par

I’appareillage de communication par signaux radiofréquences.

Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que les données ca-
ractérisant un choix utilisateur en matiere de données émises et regues
par ’appareillage de communication par signaux radiofréquences
consistent en des données caractérisant 1’autorisation d’émettre des
données et 1’autorisation de recevoir des données, des données carac-
térisant I’autorisation d’émettre des données et I’interdiction de recevoir
des données, des données caractérisant I’interdiction d’émettre des
données et I'interdiction de recevoir des données ou des données carac-
térisant I’interdiction d’émettre des données et I’autorisation de recevoir
des données.

Procédé selon 1’une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que I’étape i) comprend une étape consistant a désactiver un module
d’émission de données et/ou un module de réception de données de
I’appareillage de communication par signaux radiofréquences (4).
Dispositif (100) de gestion du fonctionnement d’un appareillage de
communication par signaux radiofréquences (4) d’un véhicule au-
tomobile (1), caractérisé en ce que le dispositif comprend au moins une
unité de traitement d’informations (101), comprenant au moins un

processeur, et un support de stockage de données (102) configurés pour



mettre en ceuvre un procédé selon I’une quelconque des revendications
précédentes.

[Revendication 5] Programme d’ordinateur comprenant des instructions de code de
programme pour I’exécution des étapes d’un procédé selon 1’'une
quelconque des revendications 1 a 3 lorsque ledit programme est
exécuté par au moins un processeur.

[Revendication 6] Support utilisable dans un ordinateur, caractérisé en ce qu’un
programme selon la revendication 5 y est enregistré.

[Revendication 7] Véhicule automobile (1), caractérisé en ce qu’il embarque un dispositif

(100) selon la revendication 4.
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