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Wynalazek dotyczy nadwozia do samo¬
chodów osobowych, wykonanego z praso¬
wanej blachy i wyposażonego we wspól¬
ną ramę z podwoziem, przy zachowaniu
dostatecznej sztywności całego pojazdu
dzięki zastosowaniu połączeń spawanych
punktowo. Dalszą cechą samochodu we¬
dług wynalazku jest możność łatwego
przewozu poszczególnych części nadwozia
i podwozia do miejsc, w których wykony¬
wany jest ich montaż, tak iż trudności po¬
łączone z transportem są mniejsze niż w
samochodach dotychczasowych.

W tym celu rama wraz z jej podłuż-'
nymi bocznymi dźwigarami o zarysie od¬
powiadającym bocznym ścianom nadwozia,
poprzeczkami i podłogą wykonana jest ja¬
ko całość, z którą są połączone wieszaki re¬

sorów, przekładnia, silnik, wał napędowy
i inne części składowe pojazdu, przy czym
ta rama pojazdu stanowi wspólny dźwigar
podwozia i nadwozia. Nadwozie jest wy¬
konane z cienkiej blachy, może być wypo¬
sażone w wewnętrzne blachy wzmacniają¬
ce i zawiera ściany boczne i dach. Duie
boczne ściany nadwozia, zawierające otwo¬
ry na drzwi, okna i tylne osłony kół, w
przedniej części nadwozia dotykają ściany
nawietrznej i sięgają aż do osłon kół przed¬
nich włącznie. Dach łączący ściany boczne
obejmuje ponadto górną część ściany na¬
wietrznej, otwór szyby nawietrznej, otwór
tylnego okna i sięga aż do tylnej dolnej
krawędzi nadwozia. Blacha dachu jest po¬
łączona z bocznymi ścianami nadwątla
przez spawanie punktowe. Nadwozie w*-



dług wynalazku wyróżnia się sposobem po¬
leczenia ścian bocznych, zawierających w
dolnej części wspólną ramę z podwoziem,
wobec czego rama dolna i ściany boczne
mogą być wykonywane oddzielnie, tworząc
po połączeniu skrzynkowe dźwigary nośne
po obu stronach samochodu. Podczas mon¬
towania można uprzednio połączone ścia¬
ny boczne i dachu ustawić na ramie dolnej
i połączyć z nią wzdłuż dolnych brzegów
ścian bocznych.

Dalsze cechy przedmiotu wynalazku
wynikają z opisu przykładów wykonania,
przedstawionych na rysunku, w którym
fig. 1 przedstawia nadwozie z ramą według
wynalazku w widoku z boku; fig. 2 —ra¬
mę według wynalazku w widoku z boku;
fig. 3 — podwozie w widoku z góry, przy
czym liniami przerywanymi są uwidocz¬
nione zewnętrzne kontury połączonego z
nim nadwozia; fig. 4 — przednią część
nadwozia i podwozia w widoku perspekty¬
wicznym; fig. 5 — przednią część bocznej
ściany i ramy podwozia w widoku pers¬
pektywicznym, a częściowo w przekroju
wzdłuż linii 5 — 5 na fig. 4 w okolicy
osłony przedniego koła; fig. 6 — to samo
miejsce w przekroju poprzecznym wzdłuż
linii 5 — 5 na fig. 4 w większej podziałce;
fig. 7 — dolną część urzedniej części sa¬
mochodu w środkowym przekroju podłuż¬
nym, przy czym zewnętrzna strona bocz¬
nej ściany jest przedstawiona w widoku
z boku; fig. 8 i 9 — wewnętrzne odcinki
błotników, przymocowanych do dolnej ze¬
wnętrznej krawędzi maski silnika, w prze¬
krojach poprzecznych wzdłuż linii 8 — 8
i 9 — 9 na fig. 7; fig. 10 — przednią
część bocznej ściany przed ścianą na¬
wietrzną w poziomym przekroju podłuż¬
nym wzdłuż linii 10 — 10 na fig. 1; fig.
11 — podwozie w przekroju poprzecznym
wzdłuż linii 11 — 11 na fig. 3 w większej
podziałce; fig. 12 — tylną część ramy w
przekroju podłużnym wzdłuż linii 12 — 12
na fig. 3 w większej podziałce z uwidocz¬

nionymi częściowo innymi częściami pod¬
wozia; fig. 13 — rama w przekroju po¬
przecznym wzdłuż linii 13 — 13 na fig. 8,
również z częściowo uwidocznionymi od¬
nośnymi częściami podwozia; fig. 14 i 16
— środkową część ramy w przekrojach
poprzecznych wzdłuż linii H — U i 15 —
15 na fig. 13; fig. 16, 17, 18 i 19, 20 i 21
przedstawiają przekroje poprzeczne we¬
dług odpowiednio oznaczonych linii na fig.
1; fig. 22 — odmianę ustroju, przedsta¬
wionego na fig. 18, w przekroju poprzecz¬
nym ; fig. 23 — dalszą odmianę tego same¬
go ustroju w przekroju poprzecznym; fig.
24 — dach nadwozia według wynalazku w
widoku z góry; fig. 25 — boczną ścianę
nadwozia w widoku z boku; fig. 26 —
układ do połączenia dachu i bocznych ścian
nadwozia z jego ramą w schematycznym
przekroju poprzecznym; fig. 27 — inny
układ do połączenia głównych części skła¬
dowych pojazdu w podobnym przekroju.

Na rysunku jest przedstawiony przy¬
kład wykonania przedmiotu wynalazku w
postaci nadwozia typu „Sedan". Rama
wspólna dla podwozia i nadwozia jest ozna¬
czona literą A, nadwozie, obejmujące bocz¬
ne ściany, literą B, dach — literą C. Te
główne części składowe są wytłoczone z
blachy cienkiej, przy czym główne boczne
odcinki podłużne dolnej ramy mogą być
wykonane z blachy o nieco większej gru¬
bości niż boczne ściany nadwozia i podło¬
ga ramy pojazdu.

W przykładzie wykonania przedmiotu
wynalazku według fig. 1 — 21 główne
boczne podłużne odcinki dolnej ramy obej¬
mują sięgające od jednego do drugiego
końca i w widoku z góry w zasadzie od¬
powiadające zewnętrznemu kształtowi dol¬
nych brzegów nadwozia boczne dźwigary
podłużne 10, które posiadają na przednim
i tylnym końcu w zwykły sposób w górę
wygięte odcinki, tworzące wolne przestrze¬
nie do poziomego przesuwu osi kół wzglę¬
dem ramy.
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Jak widać na fig. 16 — 21, podłużne
dźwigary 10 mają w zasadzie przekrój po-
przeczny otwarty na zewnątrz. W przedsta¬
wionym przykładzie wykonania mają one
przekrój poprzeczny w kształcie litery Z
z wysoką pionową ścianką 11, górnym na
zewnątrz skierowanym pasem 12 i dolnym
do wewnątrz skierowanym pasem 13. W
celu utworzenia odpowiedniej powierzchni
do połączenia przy montowaniu i do uszty¬
wnienia, górny, na zewnątrz skierowany
pas 12 jest zaopatrzony w zagięty w górę
kołnierz 12a. W celu ułatwienia montowa¬
nia i dodatkowego usztywnienia i wzmoc¬
nienia dźwigarów podłużnych 10 są one na
dole zaopatrzone w zasadzie na całej dłu¬
gości w otwarte w dół korytka 14. ścianka
środkowa 15 korytka U posiada szerokość
równą szerokości górnego pasa 12 dźwiga¬
ra podłużnego 10, a od wewnątrz położo¬
na stopka 16 korytka U jest zaopatrzona
w skierowany do wewnątrz pas 17 o szero¬
kości równej szerokości dolnego pasa 1S
dźwigara podłużnego 10. Krawędź, utwo¬
rzona przez stopkę 16 i pas 17, przylega do
krawędzi, utworzonej przez pionową ścian¬
kę 11 i pas 13, przy czym części te są ze
sobą połączone spawaniem punktowym pa¬
sów 1S i 17. W ten sposób osiąga się dwu¬
warstwowe połączenie wzdłuż dolnego brze¬
gu pionowej ścianki 11, które powiększa
wytrzymałość i tworzy mocną listwę do
osadzania i przymocowania poprzeczek dol¬
nej ramy. Z zewnątrz położona stopka 18
korytka 14, skierowana w dół, odpowiada
skierowanemu w górę kołnierzowi l2a
dźwigara 10. Jak widać na fig. 19 i 20,
ta zewnętrzna stopka 18 jest w sąsiedztwie
tylnej osłony kola przedłużona pionowo w
dół do zetknięcia się z zewnętrzną ścianą
nadwozia, która w tym miejscu jest prze¬
dłużona w dół poniżej dolnego pasa 13
dźwigara 10.

Dolna rama A jest w kierunku po-
priecAJiyiu usztywniona za pomocą kilku
Wimk 19, tO, 91, tt, 93 (fig. 3, 4, 7

i 12) oraz podłogi 24, łączącej poprzeczki
i boczne dźwigary i znajdującej się na
przestrzeni od ściany nawietrznej do tyl¬
nego końca ramy. Główne poprzeczki 20,
21, 22 i 28 mają najlepiej kształt skrzyn¬
kowy lub głębokich korytek i są przymo¬
cowane do bocznych dźwigarów. Jak wi¬
dać na fig. 3, 4 i 7, przednia poprzeczka 19
ma przekrój poprzeczny w kształcie lite¬
ry Z i jest na końcach swej środkowej
ścianki połączona z pionową ścianką 11
dźwigara podłużnego, natomiast jej dolna
stopka przylega do podwójnego, do we¬
wnątrz skierowanego kołnierza 18, 17
dźwigara podłużnego i jest z nim połączo¬
na, górna zaś stopka opiera się na pasie
12 dźwigara podłużnego i jest z nim połą¬
czona. Te połączenia są z zewnątrz dostęp¬
ne i ułatwiają znacznie połączenie spawa¬
niem punktowym części składowych pod¬
wozia.

Jak widać na fig. 3, 4 i 7, poprzeczka
20 ma przekrój skrzynkowy, utworzony z
otwartego w górę i zaopatrzonego w koł¬
nierze korytka 26 oraz blachy 27, zamyka¬
jącej to korytko i połączonej z kołnierza¬
mi spawaniem punktowym. Końce po¬
przeczki opierają się za pomocą ścianki
środkowej na podwójnych pasach 13, 17
dźwigarów podłużnych i są z nimi połączo¬
ne spawaniem punktowym. Stopki koryt¬
ka mają występy 27* (fig. 4), połączone
spawaniem z pionowymi ściankami 11
dźwigarów podłużnych, a płaska górna
blacha 27 jest przedłużona nad pasem 12
dźwigara podłużnego i z nim spojona.
Dzięki temu układowi otrzymuje się we
wszystkich czterech bokach skrzynkowej
poprzeczki mocne połączenie z dźwigarami
podłużnymi.

Poprzeczka 20 jest w środku swej dłu¬
gości wygięta w dół w celu utworzenia
wolnej przestrzeni do umieszczenia silni¬
ka. W podobny sposób wygięta jest w dół
poprzeczka 21 do osadzenia tylnego koń¬
ca łoża silnika. Poprzeczka tl ma prze-
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krój korytkowy (fig. 4 i 7) i jest połączo¬
na na końcach z wspornikami 28 w kształ¬
cie litery Z, spojonymi ich ramionami z
pionową ścianką 11 względnie górnym pa¬
sem 12, względnie podwójnym dolnym pa¬
sem 13, 17 podłużnych dźwigarów.

Poprzeczkę 22 (fig. 3, 13, 14 i 15) sta¬
nowi głęboki szeroki ustrój skrzynkowy,
którego końce w miejscach połączenia z
dźwigarami podłużnymi 10 mają w zasa¬
dzie taką samą wysokość, jak te dźwiga¬
ry. W środkowej części poprzeczka skrzyn¬
kowa ma w dwóch miejscach dno wygięte
w dół, tak iż po obu stronach linii środko¬
wej powstają głębokie skrzynki 29, 30,
które mogą służyć do umieszczania baterii
względnie odbiornika radiowego. Między
tymi skrzynkami poprzeczka jest wygięta
w górę i ma tutaj mniejszą wysokość, dzię¬
ki czemu uzyskuje się wolną przestrzeń do
osadzenia wału napędowego 31 i rury wy¬
dmuchowej 31\

Ze względu na niejednakowy kształt
przekroju poprzecznego w kierunku po¬
przecznym (fig. 13) jest ten człon podwo¬
zia wykonany, najlepiej, z nieprzerwanej
blachy dolnej 32 i bocznych ścianek w
kształcie otwartych na zewnątrz korytek,
połączonych z dolnymi brzegami blachy 32
przez spawanie punktowe oraz z podłogą,
sięgającą od poprzeczki 22 do przodu i ty¬
łu, oraz z blachą 35 (fig. 14). W środko¬
wej i wygiętej w górę części poprzeczki
górna i boczne ścianki skrzynkowego prze¬
kroju są utworzone przez otwarte w dół
korytko 36, posiadające na zewnątrz wy¬
gięte brzegi (fig. 15).

Górna blacha 35, 36 posiada otwory na
skrzynki 29, 30, zamknięte zwykle odpo¬
wiednimi nakrywami 37, 38. Boczne po¬
dwójne brzegi 39, powstające przez połą¬
czenie górnej blachy i ścianek bocznych
33. 34, stanowią podstawy do umocowania
brzegów blach, tworzących przed i za po¬
przeczką 22 odcinki podłogi i powodują¬
cych wskutek połączenia z brzegami 38

spawaniem punktowym dodatkowe uartyw-
nienie.

W niektórych przypadkach poprzeczkę
może stanowić otwarte do góry korytko,
połączone za pomocą brzegów ścianek bocz¬
nych z podłogą nadwozia (porównaj poni¬
żej opis fig. 22 i 23). W przedstawionym
przykładzie wykonania można górną bla¬
chę 35 uważać za część podłogi, stanowią¬
cą uzupełnienie przed i za tą blachą zało¬
żonych blach podłogi i zwać ją podłogą.
W opisanym przykładzie podłoga składa
się z kilku wytłoczonych blach, połączonych
ze sobą przez spawanie lub innym sposo¬
bem, w celu utworzenia podłogi, sięgającej
od jednego do drugiego boku i od jednego
do drugiego końca nadwozia, lecz może
być w innych przypadkach również wyko¬
nana w postaci jednolitej blachy wytłoczo¬
nej albo z mniejszej liczby blach wytło¬
czonych.

Jak uwidoczniono na fig. 12, w okoli¬
cy tylnego stopnia siedzenia znajduje się
korytkowa poprzeczka 22*, która swą prze¬
dnią ścianką ĄO, stanowiącą pionowe prze¬
dłużenie poziomej podstawy ii siedzenia
względnie podłogi, tworzy tylny stopień
siedzenia. Podstawa siedzenia hi tworzy
górną stronę korytka poprzeczki, a od¬
dzielna blacha U2 tworzy jej tylną ścianę.
Przednia ścianka tej poprzeczki korytko¬
wej jest połączona z dźwigarami podłużny¬
mi, mianowicie z ich ściankami pionowy¬
mi za pomocą występów 1*3, a ze skiero¬
wanymi do wewnątrz pasami 13, 17 za po¬
mocą występu U U oraz z górnym pasem 12
za pomocą bocznych brzegów stopnia 45,
przy czym tylna ścianka U2 jest w podob¬
ny sposób przymocowana do trzech po¬
wierzchni dźwigarów podłużnych. Tylna
ścianka U2 posiada na górnym końcu koł¬
nierz U6 do przymocowania do podstawy
Ul siedzenia. Podstawa Ul siedzenia może
na całej przestrzeni od stopnia siedzenia
aż do tylnej poprzeczki 23 tworzyć podło¬
gę. Na bokach zachodzi ona na górne p*-
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sy 12 dźwigarów podłużnych i jest z nimi
połączona spawaniem punktowym. Za
przestrzenią do siedzenia podstawa siedze¬
nia jest wzmocniona w ten sposób, że w
niej jest wykonane w górę wystające że¬
bro w postaci korytka 47, a w środku dłu¬
gości tego żebra w górę skierowane wytło¬
czenie 48, które razem tworzą wolną prze¬
strzeń, umożliwiającą pionowe ruchy dy-
ferencjału. Za korytkiem 47 aż do tylnej
poprzeczki 23 podstawa siedzenia ma
kształt nierówny i jest w taki sam spo¬
sób, jak w swej przedniej części, połączo¬
na z górnymi bokami dźwigarów podłuż¬
nych. Na tylnym końcu podstawa siedze¬
nia posiada kołnierz 51 do przymocowa¬
nia do poprzeczki 23. W celu utworzenia
wgłębienia na koło zapasowe podstawa 41
siedzenia posiada wycięty otwór, zaopatrzo¬
ny w kołnierz 50 do osadzenia na nim wy¬
tłoczonego dna 5V wgłębienia na koło za¬
pasowe. Bezpośrednio za tym wgłębieniem
w podstawie 41 jest wytłoczony próg 52,
tworzący poprzeczne w dół otwarte żebro
korytkowe dla dodatkowego usztywnienia
i zawierające wolną przestrzeń do umie¬
szczenia poprzecznego zbiornika 52*. Po¬
przeczka wzmacniająca 53, posiadająca w
przybliżeniu kształt zbiornika, jest z pod¬
stawą połączona w miejscach 56, 57, a z
wgłębieniem na koło zapasowe w miejscu
58 spawaniem punktowym, tworząc z tymi
częściami poprzecznie skierowany prze¬
krój skrzynkowy.

Jak widać na fig. 3, 12, 14 i 16 — 19,
podłoga 24 tak przed, jak i za tylnym sie¬
dzeniem jest swymi bocznymi brzegami
przymocowana do skierowanych na ze¬
wnątrz boków7 12 dźwigarów podłużnych
spawaniem punktowym. Tylny brzeg po¬
dłogi 24 mieści się na zagięciu 45 podsta¬
wy 41 i jest z nrm połączony spawaniem
punktowym. W obrębie poprzeczki 22 mie¬
ści się blacha podłogi na skierowanych na
przód i w tył brzegach 39 poprzeczki i jest
z nimi połączona spawaniem punktowym,

na przednim zaś końcu stanowi skierowa¬
ną w górę podpórkę 60 do oparcia nóg,
która na przednim końcu posiada brzeg 61,
przymocowywany przy ostatecznym skła¬
daniu w poniżej opisany sposób do ściany
błotnikowej.

W tym przykładzie wykonania przed¬
miotu wynalazku podłoga 24 posiada w
środkowej swej części podłużny, w przy¬
bliżeniu półokrągły, w górę skierowany
występ wytłoczony 62. Ten ostatni może
być wykonany z oddzielnej blachy i połą¬
czony na bokach z odcinkami 63 podłogi
za pomocą spawania punktowego (fig. 11).
Po bokach występu 62 podłoga jest usztyw¬
niona za pomocą poprzecznych żeber 64,
a między poprzeczką 22 i stopniem 40 tyl¬
nego siedzenia, stanowiącym część koryt¬
kowej poprzeczki 22*f każda z blach podło¬
gi jest usztywniona za pomocą podłużnych
korytek 65, przymocowanych spawaniem
swymi środkowymi ściankami do podłogi,
a na końcach — do poprzeczki 22 wzglę¬
dnie stopnia 40. Do przymocowania do po¬
przeczki 22 służą korytkowe podpórki 66,
uwidocznione na fig. 14 liniami pełnymi,
a na fig. 13 liniami kreskowanymi, połą¬
czone z pionowymi ściankami poprzeczki
22 spawaniem punktowym, przy czym ich
ścianki boczne są wsunięte między ścian¬
ki boczne korytek 65 i z nimi połączone
spawaniem.

Jak przedstawiono na fig. 12, tylna
poprzeczka 23 o przekroju skrzynkowym
jest utworzona z korytka i przymocowana
za pomocą bocznych występów 2f swych
ścianek bocznych do pionowych ścianek 11
dźwigarów podłużnych, a za pomocą wystę¬
pu ścianki środkowej do górnych parów
12 dźwigara oraz za pomocą występów
swych ścianek bocznych i przymocowanej
do tych występów blachy 98 — do we¬
wnętrznych podwójnych pasów 13, 17
dźwigarów podłużnych.

Boczne ściany posiadają lewnętrzną
ściankę zagiętą wzdłuż otworów okiennych
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i drzwiowych do wewnątrz i, tworząc ra¬
my tych otworów, zaopatrzone są ewen¬
tualnie w wewnętrzne wzmocnienia (fig.
25 i 27). Zewnętrzna ścianka boczna obej¬
muje poza tym przednie i tylne osłony kół,
przy czym przednia osłona koła sięga od
ściany nawietrznej do przodu i służy je¬
dnocześnie do wzmocnienia zewnętrznej
bocznej ściany nawietrznej. Jak przedsta¬
wia fig. 26, całkowity ustrój, tworzący
boczne ściany oraz przednią i tylną ścianę
nadwozia, który według sposobu niniejsze¬
go może być jako całość umieszczony na
ramie dolnej i do niej przymocowany, za¬
myka od zewnątrz otwarte dźwigary po¬
dłużne dolnej ramy na całej jej długości
tworząc z tych dźwigarów skrzynkowe
ustroje.

Fig. 5, 8, 9, 16 — 21, 26 i 27 przedsta¬
wiają ukształtowanie dolnych końców bocz¬
nych ścian nadwozia, dostosowane do po¬
dłużnych dźwigarów bocznych w celu utwo¬
rzenia zamkniętych przekrojów skrzynko¬
wych ramy połączonego ustroju. Te prze¬
kroje (fig. 16 — 21) są przeprowadzone
wzdłuż odpowiednich linii na fig. 1, przy
czym fig. 16 i 18 przedstawiają przekro¬
je w okolicy przedniego i tylnego progu.
W tych miejscach ścianka nadwozia 67
ma kształt otwartego do wewnątrz koryt¬
ka, którego górny bok 68 stanowi próg
drzwi i na wewnętrznym brzegu posiada
w górę zagięty kołnierz 69, przylegający
przy ostatecznym składaniu do skierowa¬
nego w górę kołnierza 12a dźwigara po¬
dłużnego i połączony z nim spawaniem
punktowym. Na dolnej stronie ścianka po¬
siada pas 70, posiadający na wewnętrz¬
nym brzegu skierowany w dół kołnierz 71,
przylegający do bocznego kołnierza 18 i
korytka U i połączony z nim spawaniem
punktowym. Koniec bocznej ściany 67 po¬
siada mały kołnierz 72 (fig. 18) do usztyw¬
nienia brzegu i zaokrąglenia krawędzi.
Ten wąski, do wewnątrz skierowany koł¬
nierz 72 nie przeszkadza przy nasadzaniu1!

zmontowanego nadwozia, łatwo bowiem
może być odchylony na zewnątrz, wskutek
czego całe nadwozie może być nasunięte na
zewnętrzne strony podwozia i dolnej ramy
z góry tak, iż kołnierze 69 i 71 przylega¬
ją do kołnierzy 12a i 18 dźwigarów po¬
dłużnych.

W pewnych przypadkach próg przed¬
nich drzwi może być przy składaniu
wzmocniony dodatkowo w ten sposób, że
przymocowuje się wkładkę usztywniającą
73 (fig. 16) do ścianki 68 progu i kołnie¬
rza 71 spawaniem. Zwykle jednak takie
usztywnienie nie jest konieczne z wyjąt¬
kiem miejsc podlegających znacznemu na¬
tężaniu.

Przy słupach (fig. 17) ustrój może być
wykonany w ten sposób, że zewnętrzna
ścianka 67 posiada przedłużenie skierowa¬
ne w górę i służące do utworzenia słupka.
Ten słupek ma również przekrój skrzyn¬
kowy. Wewnętrzne korytko 75 jest wsu¬
nięte w zewnętrzne korytko, stanowiące
główną część składową słupka, i wzdłuż
swych brzegów połączone za pomocą bocz¬
nych kołnierzy 76 z odpowiednimi boczny¬
mi kołnierzami głównego korytka słupka
spawaniem (fig. 1 i 17). Na dolnym koń¬
cu wewnętrzna ścianka posiada wygięcie
77% połączone spawaniem z pasem 12a
dźwigara podłużnego, przy czym brzeg 78
przylega do kołnierza 71 zewnętrznej ścian¬
ki i jest z nim połączony spawaniem punk¬
towym. Dzięki temu także w okolicy słup¬
ka jest zachowany przekrój skrzynkowy
dźwigara podłużnego, wzmocnionego we¬
wnętrzną ścianką 75. W celu przeprowa¬
dzenia spawania słupka z dźwigarem po¬
dłużnym wzdłuż kołnierza 12a wewnętrz¬
na przestrzeń tego słujpka jest dostępna po¬
przez otwór 75* w ściance 75. Próg tyl¬
nego koła posiada w okolicy osłony tylne¬
go koła, jak uwidoczniono na fig. 19, ze¬
wnętrzną ściankę 67 z ukośnie położonym
pasem 68, a zewnętrzny pas jest przedłu¬
żony w kierunku pionowym w dół. Do do-
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datkow^o utttywnienia tego powiększo¬
nego odcinka progu jest zastosowana we¬
wnętrzna wkładka 78, pouczona za pomo¬
cą brzegów z odcinkiem 68 progu i z dol¬
ną ścianką 70 spawaniem punktowym. W
miejscu osłony tylnego koła (fig. 21) błot¬
nik 79 zachodzi na górne i dolne pasy 12a
i 18 dźwigara podłużnego i jest do nich
przymocowany spawaniem punktowym. W
celu usztywnienia ustroju skrzynkowego
ściana 79 błotnika jest między pasami 12
i H wygięta do wewnątrz w kształcie pa¬
sa 80, wzmacniając ustrój skrzynkowy w
tym miejscu.

Osłonę koła w bocznej ścianie stanowi
wytłoczona ścianka 81, przylegająca dol¬
nym końcem do kołnierzy 12a i 18 dolnej
ramy i połączona z nimi spawaniem punk¬
towym, tak iż powstaje ustrój skrzynko¬
wy (fig. 8 i 9), podobnie jak według fig.
21. O ile potrzebna jest w tym miejscu
większa wytrzymałość, ścianka 81 może
być wygięta, podobnie jak to jest zrobione
ze ścianką 80 według fig. 21. Ta ścianka
osłony 81 ma na przednim końcu kołnierz
82 (fig. 8), biegnący wzdłuż łukowej linii
i tworzący powierzchnię do przymocowania
błotników 83. W tylnej części (fig. 5, 6, 9
i 10) osłona koła jest odgięta w górę na
zewnątrz (fig. 9 i 5) i posiada na ze¬
wnątrz otwarte korytko 8i, którego dolna
lub zewnętrzna ścianka jest wygięta i two¬
rzy tylne przedłużenie przedniej łukowej
powierzchni 82 do przymocowania błotni¬
ków. W celu utworzenia wewnętrznej
ścianki 85 ściany nawietrznej, tylna ścian¬
ka 8U odcinka korytkowego jest przedłużo¬
na do tyłu i w górę. Jak uwidoczniono na
fig. 10, ta wewnętrzna ścianka 85 ściany
nawietrznej jest przedłużona do tyłu aż do
przedniego słupka i posiada na końcu ko¬
rytko 86 do zakładania paska, służącego do
umocowania wewnętrznej okładziny, a je¬
dnocześnie umożliwiające spojenie ścianki
85 ze ścianką 87 przedniego słupka, utwo¬
rzoną przez wkładkę usztywniającą 88. Ze¬

wnętrzna ścianka ściany nawietrznej mo¬
że stanowić jednolitą blachę z zewnętrzną
ścianką boczną, przy czym jest ona przy¬
mocowana na swym przednim brzegu, od¬
giętym w miejscu, oznaczonym 90, two¬
rząc oparcie dla tylnego brzegu maski sil¬
nika. Zagięty brzeg 91 jest połączony spa¬
waniem punktowym z wewnętrzną ścian¬
ką 85, przy czym punkty połączenia bie¬
gną wzdłuż linii krzywej od dolnego przed¬
niego końca ściany nawietrznej ku górze
aż do miejsca położonego blisko górnej
strony ściany nawietrznej (fig. 4 i 5).
Boczna ścianka maski silnika jest oznaczo¬
na liczbą 90*. Dolna część zewnętrznej
ścianki 67 ściany nawietrznej zachodzi
brzegiem 89 na zewnętrzną dolną ściankę
i przednią boczną ściankę wygiętego ko¬
rytka 84, wykonanego na tylnym końcu
osłony koła (fig. 4, 5, 6), i jest z tymi
ściankami, jak uwidoczniono na fig. 6, po¬
łączona spawaniem punktowym w dwóch
szeregach punktów. W ten sposób ścianę
nawietrzną tworzy silny dwuścienny ustrój
skrzynkowy, stanowiący przedłużenie skie¬
rowanego w górę przekroju skrzynkowego
dźwigara podłużnego. Taki ustrój powięk¬
sza znacznie wytrzymałość.

Na fig. 7, przedstawiającej wewnętrz¬
ną ścianę 81 osłony koła od strony we¬
wnętrznej, łukowa linia, wzdłuż której
przymocowuje się błotniki, przebiega
wzdłuż jarzemek 92, połączonych z we¬
wnętrzną ścianką spawaniem punktowym
i zaopatrzonych w gwintowane otwory do
śrub, mocujących błotniki. Jarzemka te
stanowią dodatkowe usztywnienie ustroju
na przednim końcu nadwozia.

Potem przymocowuje się pochylone
przednie odcinki 93, 9Ą podłogi przed po¬
dłogą 2Ą, poprzednio do ramy dolnej przy¬
mocowaną, przy czym górna blacha 9Jk po¬
dłogi jest przymocowana do brzegu ścian¬
ki ochronnej 96. W celu utworzenia wol¬
nej przestrzeni dla przekładni blachy 93
i 94 podłogi są w środku wygięte w górę
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(miejsce 97) na przedłużeniu wygiętego
miejsca blachy 62 dla wału napędowego.

W tylnej swej części dolna rama jest
usztywniona w kierunku poprzecznym za
pomocą płaskiej blachy 98, połączonej z ze¬
wnętrznymi podwójnymi pasami 16, 17
bocznych dźwigarów, przy czym ta blacha
jest przedłużona do przodu, gdzie przyle¬
ga do brzegów poprzeczki 23, a te części
są dodatkowo połączone nitami, za pomocą
których są także przymocowane wsporniki
99 tylnych resorów. Na tylnym końcu bla¬
cha 98 posiada skierowany w dół kołnierz
100, z którym u góry jest połączony brzeg
poprzecznej wewnętrznej ścianki 101, się¬
gającej aż do dna bagażnika w górę i po¬
siadającej wzdłuż brzegu otworu tej prze¬
strzeni na zewnątrz skierowany kołnierz
101*. Ta wewnętrzna ścianka 101 posiada
poprzeczny, bezpośrednio pod otworem w
osłonie bagażnika wykonany występ 102.
Na tym występie oraz na odpowiednim wy¬
stępie 53* wygiętego w górę odcinka 52
podłogi znajduje się dno 106 tylnej czę¬
ści osłony bagażnika. Przy ostatecznym
montowaniu zewnętrzna ścianka 104 tyl¬
nej części nadwozia tworzy z wewnętrzną
ścianką 101 poprzeczny ustrój skrzynko¬
wy, zaopatrzony wzdłuż dolnego brzegu ba¬
gażnika w korytko 104*. To korytko jest
połączone spawaniem punktowym z kołnie¬
rzem 10V wewnętrznej ścianki, a na dol¬
nym brzegu posiada kołnierz 105, połączo¬
ny spawaniem punktowym z kołnierzem
100 (fig. 12).

Na fig. 2, 3 i 12 po obu stronach schow¬
ka 51 na koło zapasowe iw pobliżu bocz¬
nych dźwigarów podłoga jest zaopatrzona
w trójkątne, wygórę skierowane wytłocze¬
nia 106, stanowiące przestrzenie dla ra¬
mion 107 tłumików wstrząsu. W dnie ba¬
gażnika nad zbiornikiem paliwowym znaj¬
duje się kaptur 108, zamykający otwór do
napełniania.

Na fig. 12 wspornik 109 służy do osa¬
dzenia przedniego ucha resoru 110, .podpie¬

rającego połączone nadwozie z pódwozkm
względem osi 111. Tylny koniec tego re¬
soru jest za pomocą wieszaka 112 zawie¬
szony na wsporniku 99.

W podobny sposób jest zawieszone pod¬
wozie z nadwoziem w przedniej części
względem osi 118 za pomocą resoru 114-
Resor 11U jest z przodu osadzony we
wsporniku, tworzącym część składową
uzbrojenia 115, wsuniętego ramieniem 116
do wnętrza dźwigara podłużnego i przy¬
mocowanego do niego za pomocą nitów
117 i sworzni 118. To uzbrojenie służy je¬
dnocześnie do umocowania nie przedsta¬
wionych na rysunku przednich zderzaków.
W podobny sposób mogą być również tyl¬
ne końce dźwigarów podłużnych wyposa¬
żone w narządy do umocowania tylnych
zderzaków. Tylnym uchem resor 114 jest
zawieszony za pomocą wieszaka 115* na
sworzniu 116, przesuniętym przez pusty
dźwigar podłużny, przy czym ten dźwigar
jest w tym miejscu wzmocniony za pomo¬
cą odpowiedniej wewnętrznej wkładki
nr.

Na fig. 26 pokazany jest sposób mon¬
towania pojazdu, w którym całe nadwo¬
zie, zawierające boczne ściany i dach C,
poprzednio ze sobą połączone, nasuwa się
na poprzednio złożoną dolną ramę z góry
i te dwie części łączy się ze sobą spawa¬
niem punktowym w dwóch szeregach, bie¬
gnących w zasadzie przez całą długość ra¬
my. Przy tym z dźwigarów podłużnych po¬
wstają ustroje skrzynkowe o dużej wy¬
trzymałości, rozmieszczone w przybliżeniu
na całej długości połączonego nadwozia.

Według innego sposobu montowania
zgodnie z fig. 27 łączy się najpierw bocz¬
ne ściany z dolną ramą A dwuszeregowym
spawaniem punktowym, a następnie na¬
kłada się dach C, z góry i łączy ze ściana¬
mi bocznymi.

Wykonanie bocznych dźwigarów po¬
dłużnych może być różne. Na fig. 22 i 23
są przedstawione przekroje progów, tóA-
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niąee się w wykonaniu od poprzednio opi¬
sanych progów według fig. 16 i 18. W
przykładzie wykonania według fig. 22 we¬
wnętrzna ścianka dźwigara podłużnego w
zasadzie pozostaje niezmieniona, jak w po¬
przednim przykładzie wykonania, lecz
ścianka zewnętrzna 118' bocznej ściany
nadwozia posiada w dolnej części do we¬
wnątrz skierowane przedłużenie 119, przy¬
legające do wewnętrznego pasa 1S dźwi¬
gara podłużnego 10 i połączone z nim spa¬
waniem punktowym. W ten sposób zbędna
jest ścianka łącząca U (fig. 16 i 17). Osta¬
tnio opisany układ uniemożliwia jednak
uprzednie połączenie całego nadwozia w
jedną całość, gdyż nie można by tego nad¬
wozia nasunąć na dolną ramę. W tym
przypadku trzeba montować boczne ściany
oddzielnie, przystawiając je, jak uwidocz¬
niono na fig. 27, z boków do ramy dolnej
i łącząc z nią, po czym nakłada się dach
z góry w celu połączenia go z bocznymi
ścianam(. Na fig. 22 jest przedstawiony
stopień 120 z zagiętym wewnętrznym brze¬
giem, połączony z odpowiednio ukształto¬
waną ścianą zewnętrzną. Taki ustrój mo¬
że być oczywiście zastosowany do przykła¬
dów wykonania według fig. ±o i 18.

Według fig. 23 dźwigary podłużne ra¬
my dolnej tworzą jednolite, na zewnątrz
otwarte korytka 121, których dolne i gór¬
ne pasy posiadają kołnierze 122 względnie
123. Do tych kołnierzy są przymocowane
boczne ściany 12U nadwozia u góry i na
dole za pomocą w górę i w dół skierowa¬
nych kołnierzy 125, 126. Również w tym
przypadku dźwigar jest zaopatrzony w sto¬
pień 127, zamocowany podobnie, jak na
fig. 22.

W przykładzie wykonania według fig.
22 poprzeczka skrzynkowa 128, której
część składową stanowi blacha 129 podło¬
gi oraz korytko otwarte w górę i za po¬
mocą kołnierza przymocowane do blachy
129, jest przymocowana do podłużnych
dźwigarów w zasadzie w taki sam spoeób,

jak skrzynkowe poprzeczki 2Q, 22 w^fR-
kładach wykonania według fig. 4 i 1S. W
przykładzie wykonania według fig. 23
brak jednak do wewnątrz skierowanego
pasa i skrzynkowe poprzeczki 128 muszą
być na dole przedłużone, aby zachodziły na
zewnętrzny pas dźwigara podłużnego 121.
W przykładzie wykonania według fig. 23
można jednak, podobnie jak w poprzednim
przykładzie, nasuwać całe nadwozie, obej¬
mujące boczne ściany i dach nadwozia. W
pewnych przypadkach przykłady wykona¬
nia według fig. 22 i 23 mogą okazać się
praktyczniejsze od poprzednio opisane¬
go.

Wynalazek niniejszy nie ogranicza się
do opisanych przykładów wykonania. Moż¬
na bowiem opisany ustrój, tworzący pod¬
wozie i nadwozie, wykonać także w ten
sposób, że zewnętrzne pasy boczne podłuż¬
nych dźwigarów tworzą oddzielne nieza¬
leżnie od wytłaczanych bocznych ścian wy¬
konane blachy, które w tym przypadku nie
mają kształtu korytek, lecz są w zasadzie
płaskie lub pod kątem wygięte. Poza tym
podłużne dźwigary boczne mogą być tak
ukształtowane, jak przedstawiono na fig.
16 — 21, gdzie wewnętrzny pas boczny
i pas dolny są wykonane z jednej blachy
ze skierowanym do góry wewnętrznym
kołnierzem, górny zaś pas dźwigara po¬
dłużnego jest na całej lub na pewnej czę¬
ści swej szerokości utworzony z ewentual¬
nie korytkowych blach. Wreszcie w ukła¬
dzie według fig. 22 wewnętrzną ściankę
środkową dźwigara podłużnego może sta¬
nowić blacha o przekroju w kształcie lite¬
ry Z, posiadająca dolny, na zewnątrz skie¬
rowany pas i górny, na wewnątrz skiero¬
wany pas, podczas gdy zewnętrzną górną
ścianę dźwigara podłużnego stanowi bla¬
cha zewnętrzna, zachodząca na jeden paa
wspomnianej blachy, wytłoczonej w kształ¬
cie litery Z. Ten przykład wykonania w
porównaniu i przykładem według fig. 2&
tym się wyróżnia, że cale uprzednio skrt»»
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ne nadwozie może być z góry nasunięte na
dolną ramę.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Nadwozie z ramą, zwłaszcza do po¬
jazdów mechanicznych, wykonaną z dźwi¬
garów podłużnych o poprzecznym przekro¬
ju skrzynkowym, dostosowanych do żary*
su bocznych ścian nadwozia i składających
się z kilku blach, połączonych za pomocą
wygiętych brzegów i tworzących wymie¬
nione dźwigary skrzynkowe, znamienne
tym, że wewnętrzna ścianka dźwigara po¬
dłużnego (10 względnie 121) wraz z jego
górną ścianką względnie częścią tejże
ścianki, zaopatrzonej w wygięty na ze¬
wnątrz w górę kołnierz (12a względnie
122), jest wytłoczona z jednego kawałka
blachy, natomiast zewnętrzna jego ścian¬
ka (67 względnie IW względnie 12k)9
znajdująca.się w obrębie progów i ewen¬
tualnie przebiegająca przez całą długość
ramy, wykonana z drugiego kawałka bla¬
chy, jest połączona ze ścianką wewnętrz¬
ną (10 względnie 121) względnie z jej koł¬
nierzem (12a względnie 122) za pomocą
wykonanego na jej brzegu kołnierza (69
względnie 125), przy czym ta blacha, two¬
rząca zewnętrzną ściankę dźwigara, może
tworzyć również pozostałą część górnej
ścianki dźwigara i stanowić dolną część
bocznej ściany nadwozia.

2. Nadwozie według zastrz. 1, zna¬
mienne tym, że wewnętrzna ścianka dźwi¬
gara podłużnego (10) posiada na swym
dolnym brzegu najlepiej poziomy, do śród-
ka skierowany pas (13) tak, iż jej prze¬
krój poprzeczny ma kształt litery Z.

S. Nadwozie według zastrz. 1 lub 2,
znamienne tym, że dolna ścianka dźwiga¬
ra podłużnego jest wytłoczona na całej lob
pewnej csęśd jej szerokości z blachy (U)
i posiada kształt otwartego w dół koryt¬
ka, przylegającego i przymocowanego
amjm do iradka odgiętym pam (17) do

dolnego bnegu pionowej ścianki (11)
dźwigara podłużnego (10) oraz (lub) do
pasa (13), przy czym korytko (H) posia¬
da w dół skierowany kołnierz (18), znaj¬
dujący się najlepiej w płaszczyźnie kołnie¬
rza górnego (12a).

4. Nadwozie według zastrz. 2, zna¬
mienne tym, że ścianka zewnętrzna (1184)
dźwigara podłużnego jest połączona z pa¬
sem (1S) za pomocą do wewnątrz skiero¬
wanego kołnierza (119) i pokrywa się z
nim na pewnej szerokości.

5. Nadwozie według zastrz. 1, zna¬
mienne tym, że wewnętrzna ścianka dźwi¬
gara podłużnego (121) ma kształt na ze¬
wnątrz otwartego korytka i jest na swym
dolnym brzegu zaopatrzona w skierowany
w dół kołnierz (123), znajdujący się naj¬
lepiej w płaszczyźnie kołnierza (122).

6. Nadwozie według zastrz. 3 lub 5,
znamienne tym, że zewnętrzna ścianka
dźwigara jest połączona z kołnierzami (12a
względnie 122 i 18 względnie 123).

7. Nadwozie według zastrz. 1 — 6,
znamienne tym, że blacha wytłoczona (67
względnie 118* względnie 121), tworząca
zewnętrzną ściankę dźwigara podłużnego,
ma w odcinku sąsiadującym z progami
kształt otwartego do wewnątrz korytka i
jest przymocowana za pomocą w górę skie¬
rowanego kołnierza (69 względnie 125)
do kołnierza (12a względnie 122) a za po¬
mocą w dół skierowanego kołnierza (71
względnie 126) — do kołnierza (18 wzglę¬
dnie 123).

8. Nadwozie według zastrz. 6, zna¬
mienne tym, że dolny zewnętrzny brzeg ze¬
wnętrznej ścianki (67 względnie 1184
względnie 124) dźwigara podłużnego jest
wygięty pod kątem prostym w dół, przy
czym w tym miejscu jest osadzony stopień
(120 względnie 127), wykonany z bla¬
chy.

9. Nadwozie według zastrz. 1 — 8,
znamienne tym, że posiada korytkowe po¬
przeczki, łączące dźwigary podłużne, które
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przynajmniej w miejscach połączenia z
dźwigarami mają w zasadzie taką samą
wysokość, jak pionowe ścianki wewnętrz¬
ne dźwigarów podłużnych, i są do nich
przymocowane za pomocą bocznych końco¬
wych kołnierzy, wykonanych najlepiej z
ich pionowych ścianek bocznych.

10. Nadwozie według zastrz. 9, zna¬
mienne tym, że korytkowa poprzeczka
wraz z górną blachą względnie podłogą,
połączoną z kołnierzami, wykonanymi na
jego ścianach bocznych, stanowi zamknię¬
ty dźwigar skrzynkowy, przy czym wy¬
mieniona blacha względnie podłoga pod¬
wozia lub jej część jest przedłużona na
górne na zewnątrz skierowane pasy środ¬
kowych ścianek dźwigarów podłużnych i
jest do nich przymocowana.

11. Nadwozie według zastrz. 2 i 10,
znamienne tym, że dolna ścianka korytko¬
wej lub skrzynkowej poprzeczki jest po¬
łączona z poziomym pasem (13) wewnętrz¬
nej ścianki dźwigara podłużnego, do które¬
go przylega na pewnej szerokości.

12. Nadwozie według zastrz. 5 i 10,
znamienne tym, że środkowa ścianka ko¬
rytka poprzeczki jest przedłużona na ze¬
wnątrz, tak iż może być przymocowana do
dolnej ścianki podłużnego dźwigara.

13. Nadwozie według zastrz. 2 i 9,
znamienne tym, że posiada w dół otwar¬
tą korytkową poprzeczkę, która za pomo¬
cą kołnierzy na dolnych brzegach swych
bocznych ścianek jest połączona ze skiero¬
wanym do wewnątrz pasem (13), nato¬
miast jej górna ścianka jest przedłużona
ponad górny pas wewnętrznej ścianki
dźwigara podłużnego i na nim zamocowa¬
na.

14. Nadwozie, zwłaszcza z ramą dol¬
ną, wykonaną według jednego z zastrz.
1 — 13, z bocznymi dźwigarami podłużny¬
mi, posiadającymi wewnętrzne ścianki w
postaci otwartych na zewnątrz korytek,
znamienne tym, że wymienione korytko¬
we ścianki są zamknięte od zewnątrz za

pomocą osłony koła, pnsy czym właściwy
odcinek (81) osłony koła sięga na tylnym
swym końcu w górę i na zewnątrz (fig. 6
i 9), a na przednim końcu w górę i do we¬
wnątrz (fig. 8) w kierunku miejsca przy¬
mocowania błotników (83).

15. Nadwozie według zastrz. 14, zna¬
mienne tym, że wytłoczona z blachy osło¬
na (81) koła jest połączona najlepiej brze¬
gami swymi z zewnętrzną ścianką na¬
wietrzną (67), tak iż tworzy z nią ustrój
skrzynkowy, znajdujący się nad skrzyn¬
kowym podłużnym dźwigarem bocznym.

16. Nadwozie według zastrz. 14 lub
15, znamienne tym, że blacha wytłoczona,
stanowiąca osłonę (81) koła, tworzy we¬
wnętrzną ściankę nawietrzną (85), sięga¬
jącą do przedniego słupka, przy czym dru¬
ga blacha wytłoczona (67), tworząca ze¬
wnętrzną ściankę nawietrzną i najlepiej
powierzchnię przylegania (87) na słupku
przednim, jest z wewnętrzną blachą
wytłoczoną (85) połączona wzdłuż prze¬
dniego słupka i jego przedniego brze¬
gu (91).

17. Nadwozie według zastrz. 1 — 13,
z podłogą, osadzoną między podłużnymi
dźwigarami bocznymi, znamienne tym, że
podłoga w tylnej swej części jest zaopatrzo¬
na w wytłoczone występy, a mianowicie
stopień (Ul) do siedzenia, skierowany w
górę wygięty występ (U7) do umieszczenia
dyferencjału, ku dołowi wygięte dno (5V)
do umieszczenia zapasowego koła i w gó¬
rę wygięty występ (57*) do założenia zbior¬
nika (52') paliwa.

18. Sposób składania nadwozia, we¬
dług zastrz. 1 — 17, znamienny tym, że
najpierw składa się dolną ramę jako ca¬
łość, a następnie na jej dźwigarach podłuż¬
nych ustawia nadwozie razem ze ścianami
bocznymi i dachem i łączy z tą ramą,
wskutek czego powstają skrzynkowe dźwi¬
gary podłużne.

19. Sposób składania nadwozia, zwła¬
szcza według zastrz. 1 — 17, znamienny
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tym, te dolną ramę i boczne ściany nad¬
wozia wyrabia się jako oddzielne jednost¬
ki i następnie łączy, wskutek czego powsta¬
ją skrzynkowe dźwigary podłużne.

20. Nadwozie, zwłaszcza według zastrz.
1 — 17, znamienne tym, ie posiada wzmoc¬
nienie (73 względnie 78) wytłoczonej bla¬

chy (67), z którego powstaje dźwigar
dwuskrzynkowy.

Edward G. Budd

M a n u f a c t u r i n g Company
Zastępca: inż. F. Winnicki
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