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Wynalazek dotyczy nadwozia do samo-
chodéw osobowych, wykonanego z praso-
wanej blachy i wyposaZonego we wspél-
nag rame z podwoziem, przy zachowaniu
dostatecznej sztywnosci calego pojazdu
dzieki zastosowaniu polgczenn spawanych
punktowo. Dalszg cechg samochodu we-
dlug wynalazku jest moznosé latwego
przewozu poszczegblnych czedci nadwozia
i podwozia do miejsc, w ktérych wykony-
wany jest ich montaz, tak iz trudnoéci po-
laczone z transportem s mniejsze niz w
samochodach dotychczasowych.

W tym celu rama wraz z jej podhuz-
nymi bocznymi diwigarami o zarysie od-
powiadajgcym bocznym Scianom nadwozia,
poprzeczkami i podlogg wykonana jest ja-
ko caloéé, z ktérg sg polgczone wieszaki re-

soréw, przekladnia, silnik, wal napedowy
i inne czesci skladowe pojazdu, przy czym
{a rama pojazdu stanowi wspélny diwigar
podwozia i nadwozia. Nadwozie jest wy-
konane z cienkiej blachy, moze byé wypo-
sazone w wewnetrzne blachy wzmacniajg-
ce i zawiera §ciany boczne i dach. Duze
boczne sciany nadwozia, zawierajgce otwo-
ry na drzwi, okna i tylne ostony kél, w
przedniej czedci nadwozia dotykajg Sciany
nawietrznej i siegajg az do oslon két przed-
nich wigceznie. Dach lgczgey Sciany boczne
obejmuje ponadto gérng czesé Sciany na-
wietrznej, otwér szyby nawietrznej, otwér
tylnego okna i siega az do tylnej dolnej
krawedzi nadwosia. Blacha dachu jest po-
laczona z bocsnymi fcianami nadwosia
przez spawanie punktowe. Nadwoszie wé-



dlug wynalazku wyréZnia si¢ sposobem po-
laczenia $écian bocznych, zawierajgcych w
dolnej czefci wspélng rame z podwoziem,
wobec czego rama dolna i éciany boczne
mogg byé wykonywane oddzielnie, tworzgc
po polgczeniu skrzynkowe diwigary noéne
po obu stronach samochodu. Podczas mon-
towania mozna uprzednio polgczone scia-
ny boczne i dachu ustawi¢ na ramie dolnej
i polgczy¢ z nig wzdluz dolnych brzegbéw
gcian bocznych. '

Dalsze cechy przedmiotu wynalazku
wynikajg z opisu przykladéw wykonania,
przedstawionych na rysunku, w ktérym
fig. 1 przedstawia nadwozie z ramg wedlug
wynalazku w widoku z boku; fig. 2 — ra-
me wedlug wynalazku w widoku z boku;
fig. 3 — podwozie w widoku z géry, przy
czym liniami przerywanymi sg uwidocz-
nione zewnetrzne kontury polgczonego z
nim nadwozia; fig. 4 — przednig czesé
nadwozia i podwozia w widoku perspekty-
wicznym; fig. 5 — przednig cz¢s¢ bocznej
$ciany i ramy podwozia w widoku pers-
pektywicznym, a czedciowo w przekroju
wzdluz linii 5 — 5 na fig. 4 w okolicy
oslony przedniego kola; fig. 6 — to samo
miejsce w przekroju poprzecznym wzdluz
linii 5 — 5 na fig. 4 w wiekszej podzialce;
fig. 7 — dolng czes¢ vrzedniej czesci sa-
mochodu w srodkowym przekroju podiuz-
nym, przy czym zewnetrzna strona bocz-

rej sciany jest przedstawiona w widoku

z boku; fig. 8 i 9 — wewnetrzne odcinki
blotnikéw, przymocowanych do dolnej ze-
wnetrznej krawedzi maski silnika, w prze-
krojach poprzecznych wzdhluz linii 8 — 8
i9 — 9 nafig. 7; fig. 10 — przednia
czeS$¢ bocznej Sciany przed $ciang na-
wietrzna w poziomym przekroju podluz-
nym wzdluz linii 10 — 10 na fig. 1; fig.
11 — podwozie w przekroju poprzecznym
wzdluz linii 11 — 11 na fig. 3 w wiekszej
podzialce; fig. 12 — tylng czesé ramy w
przekroju podtuznym wzdluz linii 12 — 12
na fig. 3 w wigkszej podzialce z uwidocz-

nionymi czgsciowo innymi czeéciami pod-
wozia; fig. 13 — rama w przekroju po-
przecznym wzdhuz linii 18 — 13 na fig. 8,
réwniez z czedciowo uwidocznionymi od-
no$nymi czesciami podwozia; fig. 14 i 16
— drodkowg czed¢ ramy w przekrojach
poprzecznych wzdlug linii 14 — 14 i 15 —-
15 na fig. 13; fig. 16, 17, 18 i 19, 20 i 21
przedstawiajg przekroje poprzeczne we-
dlug odpowiednio oznaczonych linii na fig.
1; fig. 22 — odmiane ustroju, przedsta-
wionego na fig. 18, w przekroju poprzecz-
nym; fig. 23 — dalszg cdmiang tego same-
go ustroju w przekroju poprzecznym; fig.
24 — dach nadwozia wedlug wynalazku w
widoku z géry; fig. 25 — boczng #ciane
radwozia w widoku z boku; fig. 26 —
uklad do polgczenia dachu i bocznych écian
nadwozia z jego ramg w schematycznym
przekroju poprzecznym; fig. 27 — inny
uklad do polgczenia gléwnych czesci skla-
dowych pojazdu w podobnym przekroju.

Na rysunku jest przedstawiony przy-
klad wykonania przedmiotu wynalazku w
postaci nadwozia typu ,,Sedan“. Rama
wspdlna dla podwozia i nadwozia jest ozna-
czona litera A, nadwozie, obejmujace bocz-
ne Sciany, literg B, dach — literg C. Te
gléwne czesci skladowe sg wytloczone z
blachy cienkiej, przy czym gléwne boczne
cdeinki podluzne dolnej ramy mogg byé
wykonane z blachy o nieco wigkszej gru-
bosci niz boczne Sciany nadwozia i podio-
ga ramy pojazdu.

W przykladzie wykonania przedmiotu
wynalazku wedlug fig. 1 — 21 gléwne
boczne podluine odcinki dolnej ramy obej-
muja siegajgce od jedriego do drugiego
konica i w widoku z géry w zasadzie od-
powiadajgce zewnetrznemu ksztaltowi dol-
rych brzegéw nadwozia boczne diwigary
podluzne 10, ktére posiadajg na przednim
i tylnym koncu w zwykly sposéb w gére
wygiete odcinki, tworzgce wolne przestrze-
nie do poziomego przesuwu osi k6t wzgle-
dem ramy.



Jak widaé na fig. 16 — 21, podtuzne
déwigary 10 majg w zasadzie przekréj po-
przeczny otwarty na zewnatrz. W przedsta-
wionym przykladzie wykonania majg one
przekréj poprzeczny w ksztalcie litery Z
z wysokg pionowg Aciankg 11, gérnym na
zewngtrz skierowanym pasem 12 i dolnym
do wewngtrz skierowanym pasem 13. W
celu utworsenia odpowiedniej powierzchni
do polgczenia przy montowaniu i do uszty-
wnienia, gérny, na zewngtrz skierowany
pas 12 jest zaopatrzony w zagiety w gére
kolnierz 12a. W celu ulatwienia montowa-
nia i dodatkowego usztywnienia i wzmoc-
nienia déwigaréw podluznych 10 sg one na
dole zaopatrzone w zasadzie na calej dlu-
goéci w otwarte w d6l korytka 14. Scianka
Srodkowa 15 korytka 14 posiada szerokosé
réwng szerokoéci gérnego pasa 12 diwiga-
ra podiuznego 10, a od wewngtrz polozo-
na stopka 16 korytka 14 jest zaopatrzona
w skierowany do wewngtrz pas 17 o szero-
koéci réwnej szerokoéci dolnego pasa 13
dfwigara podiutnego 10. Krawedz, utwo-
rzona przez stopke 16 i pas 17, przylega do
krawedzi, utworzonej przez pionows scian-
ke 11 i pas 13, przy czym czgéci te sg ze
sobg polaczone spawaniem punktowym pa-
séw 13 i 17. W ten sposéb osigga sie dwu-
warstwowe polgczenie wzdhuz dolnego brze-
gu pionowej $cianki 11, ktére powieksza
wytrzymaloéé i tworzy mocng listwe do
osadzania i przymocowania poprzeczek dol-
nej ramy. Z zewngtrz polozona stopka 18
korytka 14, skierowana w dél, odpowiada
skierowanemu w gére kolnierzowi 12a
diwigara 10. Jak widaé na fig. 19 i 20,
ta zewnetrzna stopka 18 jest w sgsiedztwie
tyilnej oslony kola przedluzona pionowo w
dét do zetknigcia si¢ z zewnetrzng Sciang
nadwozia, ktéra w tym miejscu jest prze-
dlutona w.d6t ponitej dolnego pasa 19
déwigara 10. '

Doinas rama A jest w kierunku po-
praecsnym usztywniona za pomocsg kilku
poprmesek 19, 20, 21, 22, 23 (fig. 3, 4, 7

i 12) oraz podlogi 24, laczgcej poprzeczki
i boczne dfwigary i znajdujgcej si¢ na
przestrzeni od Sciany nawietrznej do tyl-
nego konica ramy. Gléwne poprzeczki 20,
21, 22 i 2% majg najlepiej ksztalt skrzyn-
kowy lub glebokich korytek i sg przymo-
cowane do bocznych diwigaréw. Jak wi-
daé na fig. 3, 4 i 7, przednia poprzeczka 19
ma przekrdj poprzeczny w ksztalcie lite-
ry Z i jest na koncach swej &rodkowe)
Scianki polgczona z pionows sciankg 11
diwigara podluznego, natomiast jej dolna
stopka przylega do podwéjnego, do we-
wngtrz skierowanego kolnierza 18, 17
diwigara podluznego i jest z nim polgczo-
na, gérna za$§ stopka opiera si¢ na pasie
12 diwigara podluznego i jest z nim polg-
czona. Te polaczenia sg z zewngtrz dostep-
ne i ulatwiajg znacznie polgczenie spawa-
niem punktowym czeéci skladowych pod-
wozia.

Jak widaé na fig. 3, 4 i 7, poprzeczka
20 ma przekr6j skrzynkowy, utworzony z
otwartego w gére i zaopatrzonego w kol-
nierze korytka 26 oraz blachy 27, zamyka-
jacej to korytko i polgczonej z kolnierza-
mi spawaniem punktowym. Kofice po-
przeczki opieraja si¢ za pomocg Scianki
Srodkowej na podwéjnych pasach 13, 17
dzwigaréw podluznych i s3 z nimi polgczo-
ne spawaniem punktowym. Stopki koryt-
ka majg wystepy 27 (fig. 4), polgczone
spawaniem z pionowymi $ciankami 11
diwigaréw podluznych, a plaska gérna
blacha 27 jest przedluzona nad pasem 12
dzwigara podluznego i z nim spojona.
Dzigki temu ukladowi otrzymuje sie we
wszystkich czterech bokach skrzynkowej
poprzeczki mocne polgczenie z dZiwigarami
podiuznymi.

Poprzeczka 20 jest w srodku swej dlu-
gofci wygieta w dét w celu utworzenia
wolnej przestrzeni do umieszczenia silni-
ka. W podobny sposéb wygieta jest w dét
poprzeczka 21 do osadzenia tylnego kofi-
ca loza silnika. Poprzeczka £1 ma prze-



kréj korytkowy (fig. 4 i 7) i jest polaczo-
na na koncach z wspornikami 28 w ksztal-
cie litery Z, spojonymi ich ramionami z
pionowg iciankg 11 wzglednie gérnym pa-
sem 12, wzglednie podwéjnym dolnym pa-
sem 13, 17 podtuznych diwigaréw.

Poprzeczke 22 (fig. 3, 13, 14 i 15) sta-
nowi gleboki szeroki ustréj skrzynkowy,
ktérego kofice w miejscach polgczenia z
diwigarami podluznymi 10 majg w zasa-
dzie takg samg wysokosé, jak te diwiga-
ry. W srodkowej czesci poprzeczka skrzyn-
kowa ma w dwéch miejscach dno wygiete
w dél, tak iz po obu stronach linii srodko-
we) powstaja glebokie skrzynki 29, 30,
ktére mogg stuzyé do umieszczania baterii
wzglednie odbiornika radiowego. Miedzy
tymi skrzynkami poprzeczka jest wygigta
w gére i ma tutaj mniejszg wysokosé, dzig-
ki czemu uzyskuje si¢ wolng przestrzen do
osadzenia walu napedowego 31 i rury wy-
dmuchowe;j 31°.

Ze wzgledu na niejednakowy ksztalt

przekroju poprzecznego w kierunku po-

przecznym (fig. 13) jest ten czlon podwo-
zia wykonany, najlepiej, z nieprzerwanej
blachy dolnej 32 i bocznych Scianek w
ksztalcie otwartych na zewnatrz korytek,
pclaczonych z dolnymi brzegami blachy 32
przez spawanie punktowe oraz z podloga,
siegajacg od poprzeczki 22 do przodu i ty-
lu, oraz z blachg 35 (fig. 14). W Srodko-
wej i wygietej w gore czesci poprzeczki
gorna i boczne Scianki skrzynkowego prze-
kroju s3 utworzone przez otwarte w dél
korytko 36, posiadajgce na zewngtrz wy-
giete brzegi (fig. 15).

Go6rna blacha 35, 36 posiada otwory na
skrzynki 29, 30, zamkniete zwykle odpo-
wiednimi nakrywami 37, 38. Boczne po-
dwéjne brzegi 39, powstajace przez pola-
czenie gérnej blachy i Scianek bocznych
33. 34, stanowig podstawy do umocowania
brzegéw blach, tworzgcych przed i za po-
przeczky 22 odeinki podlogi i powodujg-
cych wskutek polgczenia z brzegami 38

spawaniem punktowym dodatkowe usztyw-
nienie.

W niektérych przypadkach poprzeczke
moze stanowi¢ otwarte do géry korytko,
voigczone za pomocy brzegéw scianek boez-
nych z podloga nadwozia (poréwnaj poni-
zej opis fig. 22 i 23). W przedstawionym
vrzykladzie wykonania mozna gérng bla-
che 35 uwazaé za czesé¢ podlogi, stanowig-
c3 uzupelnienie przed i za ts blachsy zalo-
zonych blach podlogi i zwaé j3 podiogs.
W opisanym przykiadzie podloga skiada
sie¢ z kilku wytloczonych blach, polgczonych
ze sobg przez spawanie lub innym sposo-
bem, w celu utworzenia podlogi, siegajgce)
od jednego do drugiego boku i od jednego
do drugiego konca nadwozia, lecz moie
byé w innych przypadkach réwniez wyko-
n2na w postaci jednolitej blachy wytloczo-
nej albo z mniejszej liczby blach wytlo-
czonych.

Jak uwidoczniono na fig. 12, w okoli-
cy tylnego stopnia siedzenia znajduje si¢
korytkowa poprzeczka 22°, ktora swg prze-
dnia Sciankg 40, stanowigcg pionowe prze-
dluzenie poziomej podstawy ;I siedzenia
wzglednie podlogi, tworzy tylny stopien
siedzenia. Podstawa siedzenia 41 tworzy
gérny strone¢ korytka poprzeczki, a od-
dzielra blacha 52 tworzy jej tylng sciane.
Przednia Scianka tej poprzeczki korytko-
wej jest polaczona z dzwigarami podiuiny-
mi, mianowicie z ich sciankami pionowy-
mi za pomocg wystepéw 43, a ze skiero-
wanymi do wewnatrz pasami 13, 17 za po-
moc3g wystepu 44 oraz z gornym pasem 12
za pomoc3g bocznych brzegéw stopnia 45,
przy czym tylna Scianka 42 jest w podob-
ny sposob przymocowana do trzech po-
wierzchni diwigaréw podluznych. Tylna
Scianka 42 posiada na gérnym koicu kol-
nierz 46 do przymocowania do podstawy
41 siedzenia. Podstawa 41 siedzenia mode
na calej przestrzeni od stopnia siedzenia
az do tylnej poprzeczki 28 tworzyé podio-
ge. Na bokach zachodzi ona na gérne pe-



sy 12 déwigaréw podiuinych i jest 2 nimi
polgczona spawaniem punktowym. Za
przestrzenig do siedzenia podstawa siedze-
nia jest wzmocniona w ten sposéb, ze w
niej jest wykonane w gére wystajace ze-
bro w postaci korytka 47, a w srodku dlu-
goéci tego zebra w gore skierowane wytlo-
czenie 48, ktére razem tworzg wolng prze-
strzei, umozliwiajgcg pionowe ruchy dy-
ferencjalu. Za korytkiem 47 az do tylnej
poprzeczki 23 podstawa siedzenia ma
ksztalt nieréwny i jest w taki sam spo-
s6b, jak w swej przedniej czesci, polgczo-
na z gérnymi bokami diwigaréw podiuz-
nych. Na tylnym koficu podstawa siedze-
nia posiada kolnierz 51 do przymocowa-
nia do poprzeczki 23. W celu utworzenia
wglebienia na kolo zapasowe podstawa .1
siedzenia posiada wyciety otwér, zaopatrzo-
ry w kolnierz 50 do osadzenia na nim wy-
tioczonego dna 51° wglebienia na kolo za-
pasowe. Bezposrednio za tym wglebieniem
w podstawie 41 jest wytloczony prég 52,
tworzacy poprzeczne w dél otwarte zebro
korytkowe dla dodatkowego usztywnienia
i zawierajgce wolng przestrzei do umie-
szczenia poprzecznego zbiornika 52°. Po-
przeczka wzmacniajgca 53, posiadajgca w
przyblizeniu ksztalt zbiornika, jest z pod-
stawg polgczona w miejscach 56, 57, a z
wglebieniem na kolo zapasowe w miejscu
58 spawaniem punktowym, tworzgc z tymi
wedciami poprzecznie skierowany prze-
kréj skrzynkowy.

Jak wida¢ na fig. 3, 12, 14 i 16 — 19,
podioga 24 tak przed, jak i za tylnym sie-
dzeniem jest swymi bocznymi brzegami
przymocowana do skierowanych na ze-
wnatrz bokéw 12 diwigaréw podluinych
spawaniem punktowym. Tylny brzeg po-
dlogi 24 miesci si¢ na zagieciu 45 podsta-
wy 41 i jest z nim polgczony spawaniem
punktowym. W obrebie poprzeczki 22 mie-
ici si¢ blacha podlogi na skierowanych na
przéd i w tyl brzegach 39 poprzeczki i jest
z nimi polgczona spawaniem punktowym,

ra przednim zaé koincu stanowi skierowa-
ng w gére podpérke 60 do oparcia nég,
ktéra na przednim koncu posiada brzeg 61,
przymocowywany przy ostatecznym skla-
daniu w ponizej opisany sposéb do sciany
blotnikowej.

W tym praykladzie wykonania przed-
miotu wynalazku podloga 24 posiada w
srodkowej swej czesci podiuiny, w przy-
blizeniu pélokragly, w gére skierowany
wystep wytloczony 62. Ten ostatni moze
byé wykonany z oddzielnej blachy i pols-
czony na bokach z odcinkami 63 podlogi
za pomocs spawania punktowego (fig. 11).
Po bokach wystepu 62 podloga jest usztyw-
niona za pomocg poprzecznych zeber 64,
a miedzy poprzeczks 22 i stopniem 40 tyl-
nego siedzenia, stanowiacym czesé koryt-
kowej poprzeczki 22°, kazda z blach podlo-
gi jest usztywniona za pomoca podiuznych
korytek 65, przymocowanych spawaniem
swymi Srodkowymi Sciankami do podiogi,
a na koncach — do poprzeczki 22 wzgle-
dnie stopnia 40. Do przymocowania do po-
przeczki 22 sluzg korytkowe podpérki 66,
uwidocznione na fig. 14 liniami pelnymi,
a na fig. 13 liniami kreskowanymi, polg-
czone z pionowymi Sciankami poprzeczki
22 spawaniem punktowym, przy czym ich
dcianki boczne s§ wsuniete miedzy Scian-
ki boczne korytek 65 i z nimi polgczone
spawaniem.

Jak przedstawiono na fig. 12, tylna
poprzeczka 23 o przekroju skrzynkowym
jest utworzona z korytka i przymocowana
za pomocy bocznych wystepéw 23 swych
Scianek bocznych do pionowych icianek 11
diwigaréw podluznych, a za pomocg wyste-
pu scianki srodkowej do gérnych paséw
12 diwigara oraz za pomocy wystepébw
swych &cianek bocznych i przymocowanej
do tych wystepédw blachy 98 — do we-
wnetrznych podwéjnych paséw 18, 17
diwigaréw podiuznych.

Boczne fciany posiadajs zewngtrang
Scianke zagiety wadlui otwor6w okiennych



i drzwiowych do wewngtrz i, tworzge ra-
my tych otworéw, zaopatrzone s§ ewen-
tualnie w wewngtrzne wzmocnienia (fig.
25 i 27). Zewnetrzna Scianka boczna obej-
muje poza tym przednie i tylne oslony kéi,
przy czym przednia osiona kola siega od
dciany nawietrznej do przodu i_stuzy je-
dnoczesnie do wzmocnienia zewnetrznej
bocznej Sciany nawietrznej. Jak ptzedsta-
wia fig. 26, calkowity ustréj, tworzgcy
boczne Sciany oraz przednig i tylng Sciane
nadwozia, ktéry wedlug sposobu niniejsze-
go moze byé jako caloi¢ umieszczony na
ramie dolnej i do niej przymocowany, za-
myka od zewngtrz otwarte diwigary po-
dluzne dolnej ramy na calej jej dlugosci
tworzge z tych dziwigaréw skrzynkowe
ustroje.

Fig. 5, 8, 9, 16 — 21, 26 i 27 przedsta-
wia}g uksztaltowanie dolnych koncéw bocz-
nych scian nadwozia, dostosowane do po-
dtuznych dzwigaréw bocznych w celu utwo-
rzenia zamknigtych przekrojéw skrzynko-
wych ramy polgczonego ustroju. Te prze-
kroje (fig. 16 — 21) sg przeprowadzone
wzdluz odpowiednich linii na fig. 1, przy
czym fig. 16 i 18 przedstawiaja przekro-
je w okolicy przedniego i tylnego progu.
W tych miejscach &cianka nadwozia 67
ma ksztalt otwartego do wewnatrz koryt-
ka, ktérego goérny bok 68 stanowi prog
drzwi i na wewnetrznym brzegu posiada
w goére zagiety kolnierz 69, przylegajacy
przy ostatecznym skladaniu do skierowa-
nego w gore kolnierza 12a diwigara po-
dluznego i polgczony z nim spawaniem
punktowym. Na dolnej stronie Scianka po-
siada pas 70, posiadajacy na wewnetrz-
nym brzegu skierowany w dét kotnierz 71,
przylegajgcy do bocznego kolnierza 18 i
korytka 14 i polgczony z nim spawaniem
punktowym. Koniec bocznej éciany 67 po-
siada maly kolnierz 72 (fig. 18) do usztyw-
nienia brzegu i zaokrgglenia krawedzi.

zmontowanego nadwozia, latwo bowiem
moze byé odchylony na zewngtrz, wskutek
czego cale nadwozie moze byé nasunigte na
zewnetrzne strony podwozia i doinej ramy
z géry tak, iz kolnierze 69 i 71 przylega-
ja do kolnierzy 12a i 18 diwigaréw po-
diuznych.

W pewnych przypadkach prég przed-
nich drzwi moze byé przy skladaniu
wzmocniony dodatkowo w ten sposéb, ze
przymocowuje si¢ wkladke usztywniajgcg
73 (fig. 16) do Scianki 68 progu i kolnie-
rza 71 spawaniem. Zwykle jednak takie
usztywnienie nie jest konieczne z wyjst-
kiem miejsc podlegajgcych znacznemu na-
tezaniu.

Przy stupach (fig. 17) ustréj moze by¢
wykonany w ten sposéb, ze zewnetrzna
§cianka 67 posiada przediuzenie skierowa-
ne w gére i sluzgce do utworzenia stupka.
Ten stupek ma réwniez przekréj skrzyn-
kowy. Wewnetrzne koryvtko 75 jest wsu-
nicte w zewnetrzne koryvtko, stanowigce
glowna czes¢ skladowag siupka, i wzdluz
swych brzegéw polaczone za pomoca bocz-
nych kolnierzy 76 z odpowiednimi boczny-
mi kolnierzami gléwnego korytka shlupka
spawaniem (fig. 1 i 17). Na dolnym kon-
cu wewnetrzna Scianka posiada wygiecie
77, polgczone spawaniem z pasem 12a
dzwigara podluznego, przy czym brzeg 78
przylega do kolnierza 71 zewnetrznej Scian-
ki i jest z nim polaczony spawaniem punk-
towym. Dzieki temu takze w okolicy stup-
ka jest zachowany przekroj skrzynkowy
dZzwigara podluznego, wzmocnionego we-
wnetrzng Scianka 75. W celu przeprowa-
dzenia spawania stupka z diwigarem po-
dluznym wzdluz kolnierza 12a wewnetrz-
na przestrzen tego shupka jest dostepna po-
przez otwér 75° w Sciance 75. Prég tyl-
nego kola posiada w okolicy oslony tylne-
go kola, jak uwidoczniono na fig. 19, ze-
wnetrzng scianke 67 z ukoénie polozonym

Ten waski, do wewngtrz skierowany kol- pasem 68, a zewnetrzny pas jest przediu-
nierz 72 nie przeszkadza przy nasadzaniu'® zony w kierunku pionowym w dét. Do do-



datkowego usstywnienia tego powickszo-
nego odcinka progu jest zastosowana we-
wnetrzna wkiadka 78, polsczona za pomo-
ca brzegéw z odcinkiem 68 progu i z dol-
ng Scianks 70 spawaniem punktowym. W
miejscu oslony tylnego kola (fig. 21) blot-
nik 79 zachodzi na gérne i dolne pasy 12a
i 18 diwigara podluznego i jest do nich
przymocowany spawaniem punktowym. W
celu usztywnienia ustroju skrzynkowego
dciana 79 blotnika jest miedzy pasami 12
i 15 wygieta do wewnatrz w ksztalcie pa-
sa 80, wzmacniajgc ustréj skrzynkowy w
tym miejscu.

Oslone kola w bocznej scianie stanowi
wytloczona Scianka 81, przylegajaca dol-
nym koricem do kolnierzy 12a i 18 dolnej
ramy i polgczona z nimi spawaniem punk-
towvm, tak iz powstaje ustréj skrzynko-
wy (fig. 8 i 9), podobnie jak wedlug fig.
21. O ile potrzebna jest w tym miejscu
wigksza wytrzymaloéé, scianka 81 moze
byé wygieta, podobnie jak to jest zrobione
ze scianka 80 wedlug fig. 21. Ta Scianka
oslony 81 ma na przednim koicu kolnierz
&2 (fig. 8), biegngcy wzdluz lukowej linii
i tworzacy powierzchnie do przymocowania
blotnikéw 83. W tylnej czesci (fig. 5, 6, 9
i 10) oslona kola jest odgi¢ta w gére na
zewnatrz (fig. 9 i 5) i posiada na ze-
wnatrz otwarte korvtko 84, ktérego dolna
lub zewnetrzna icianka jest wygieta i two-
rzy tvine przedluzenie przedniej lukowej
powierzchni 82 do przymocowania blotni-
kéw. W celu utworzenia wewnetrznej
Scianki 85 Sciany nawietrznej, tylna scian-
ka 84 odcinka korytkowego jest przediuzo-
na do tylu i w gore. Jak uwidoczniono na
fig. 10, ta wewnetrzna scianka 85 sciany
nawietrznej jest przediuzona do tylu az do
przedniego slupka i posiada na koiicu ko-
rytko 86 do zakladania paska, shyigcego do
umocowania wewnetrznej okladziny, a je-
dnoczeénie umotliwiajgce spojenie Scianki
' 85 ze écianky 87 przedniego slupka, utwo-
rzong przez wkiadke usztywniajgcy 88. Ze-

wnetrzna scianka éciany nawietrsnej mo-
ze stanowié¢ jednolity blache z zewnetrang
Scianka boczng, przy czym jest ona przy-
mocowana na swym przednim brzegu, od-
gietym w miejscu, oznaczonym 90, two-
rzgc oparcie dla tylnego brzegu maski sil-
nika. Zagiety brzeg 91 jest polsczony spa-
waniem punktowym z wewnetrzns scian-
ka 85, przy czym punkty polaczenia bie-
gng wzdluz linii krzywej od dolnego przed-
niego konca Sciany nawietrznej ku goérze
az do miejsca polozonego blisko gérnej
strony Sciany nawietrznej (fig. 4 i 5).
Boczna Scianka maski silnika jest oznaczo-
na liczba 90'. Dolna czesé zewnetrznej
Scianki 67 Sciany nawietrznej zachodzi
brzegiem 89 na zewnetrzna dolng scianke
i przednia boczna Scianke wygietego ko-
rvtka 84, wykonanego na tylnym koncu
oslony kola (fig. 4, 5, 6), i jest z tymi
$ciankami, jak uwidoczniono na fig. 6, po-
laczona spawaniem punktowym w dwéch
szeregach punktéw. W ten sposéb Sciane
nawietrzna tworzy silny dwuscienny ustréj
skrzynkowy, stanowiacy przedluzenie skie-
rowanego w gore przekroju skrzynkowego
dzwigara podluznego. Taki ustréj powiek-
sza znacznie wytrzymalosé.

Na fig. 7, przedstawiajgcej wewnetrz-
na Sciane 81 oslony kola od strony we-
wnetrznej, lukowa linia, wzdluz ktérej
przymocowuje si¢ blotniki, przebiega
wzdluz jarzemek 92, polaczonych z we-
wnetrzng sScianka spawaniem punktowym
i zaopatrzonych w gwintowane otwory do
srub, mocujgcych blotniki. Jarzemka te
stanowig dodatkowe usztywnienie ustroju
na przednim koncu nadwozia.

Potem przymocowuje sie¢ pochylone
przednie odcinki 93, 94 podlogi przed po-
dloga 24, poprzednio do ramy dolnej przy-
mocowang, przy czym gérna blacha 94 po-
dlogi jest przymocowana do brzegu scian-
ki ochronnej 96. W celu utworzenia wol-
nej przestrzeni dla przekiadni blachy 93
i 94 podlogi s3 w srodku wygigte w gére



(miejsce 97) pa przedluteniu wygietego
miejsca blachy 62 dla walu napedowego.

W tylnej swej czeSci dolna rama jest
usztywniona w kierunku poprzecznym za
pomocy plaskiej blachy 98, polgczone] z ze-
wnetrznymi  podwéjnymi pasami 13, 17
bocznych diwigaréw, przy czym ta blacha
jest przediuzona do przodu, gdzie przyle-
ga do brzegéw poprzeczki 23, a te czedci
sg dodatkowo polgczone nitami, za pomocg
ktérych sg takie przymocowane wsporniki
99 tylnych resoréw. Na tylnym koficu bla-
cha 98 posiada skierowany w dét koinierz
100, z ktérym u géry jest polaczony brzeg
poprzecznej wewnetrznej Scianki 101, sie-
gajgcej az do dna bagaznika w gére i po-
siadajgcej wzdluz brzegu otworu tej prze-
strzeni na zewngtrz skierowany koinierz
101°. Ta wewnetrzna $cianka 101 posiada
poprzeczny, bezpoSrednio pod otworem w
oslonie bagaznika wykonany wystep 102.
Na tym wystepie oraz na odpowiednim wy-
stepie 53' wygietego w goére odcinka 52
podlogi znajduje sie dno 108 tylnej cze-
Sci oslony bagainika. Przy ostatecznym
montowaniu zewnetrzna $cianka 104 tyl-
nej czesci nadwozia tworzy z wewnetrzng
Sciankg 101 poprzeczny ustréj skrzynko-
wy, zaopatrzony wzdiuz dolnego brzegu ba-
gaznika w korytko 104‘. To korytko jest
polaczone spawaniem punktowym z koinie-
rzem 101' wewnetrznej $cianki, a na dol-
nym brzegu posiada koinierz 105, polaczo-
ny spawaniem punktowym z kolnierzem
100 (fig. 12).

Na fig. 2, 3 i 12 po obu stronach schow-
ka 51 na kolo zapasowe i-w poblizu bocz-
nych diwigaréw podloga jest zaopatrzona
w tréjkgtne, w gore skierowane wytlocze-
nia 106, stanowigce przestrzenie dla ra-
mion 107 tlumikéw wstrzgsu. W dnie ba-
gaznika nad zbiornikiem paliwowym znaj-
duje si¢ kaptur 108, zamykajgcy otwér do
napeiniania.

Na fig. 12 wspornik 109 shuty do osa-
dsenia przedniego ucha resoru 110, podpie-

rajgcego polgczone nadwozie z podwoziem
wzgledem osi 111. Tylny koniec tego re-
soru jest za pomocg wiestaka 112 zawie-
szony na wsporniku 99.

W podobny sposéb jest zawieszone pod-
wozie z nadwoziem w przedniej czeéci
wzgledem osi 113 za pomocg resoru I114.
Resor 114 jest z przodu osadzony we
wsporniku, tworzgcym - cze8é¢ skladows
uzbrojenia 115, wsunietego ramieniem 116
do wnetrza diwigara podluinego i przy-
mocowanego do niego za pomocg nitéw
117 i sworzni 118. To uzbrojenie stuzy je-
dnoczesnie do umocowania nie przedsta-
wionych na rysunku przednich zderzakéw.
W podobny sposéb mogg byé réwniez tyl-
ne konce diwigaréw podluznych wyposa-
zone w narzady do umocowania tylnych
zderzakéw. Tylnym uchem resor 114 jest
zawieszony za pomor3g wieszaka 115° na
sworzniu 116, przesunietym przez pusty
diwigar podluiny, przy czym ten diwigar
jest w tym miejscu wzmocniony za pomo-
cg odpowiedniej wewnetrznej wkladki
117°.

Na fig. 26 pokazany jest sposé6b mon-
towania pojazdu, w ktérym cale nadwo-
zie, zawierajace boczne Sciany i dach C,
poprzednio ze soba polgczone, nasuwa si¢
na poprzednio zlozong dolng rame z géry
i te dwie czesci laczy sie ze sobg spawa-
niem punktowym w dwéch szeregach, bie-
gnacych w zasadzie przez calg dlugosc ra-
my. Przy tym z diwigaréw podluznych po-
wstaja ustroje skrzynkowe o duzej wy-
trzymalosci, rozmieszczone w przyblizeniu
na calej dlugosci polaczonego nadwozia.

Wedlug innego sposobu montowania
zgodnie z fig. 27 lgczy sie najpierw bocz-
ne &ciany z dolng ramg A dwuszeregowym
spawaniem punktowym, a nastepnie na-
klada si¢ dach C, z géry i lgczy ze Sciana-
mi bocznymi.

" Wykonanie bocznych diwigaréw po-
dlugnych moze byé réine. Na fig. 22 i 23
83 przedstawione przekroje progéw, rét-



nigee sie w wykonaniu od poprzednio opi-
sanych progéw wedlug fig. 16 i 18. W
przykiadzie wykonania wedlug fig. 22 we-
wnetrzna fcianka diwigara podiutnego w
zasadzie pozostaje niezmieniona, jak w po-
przednim przykladzie wykonania, lecz
Scianka zewnetrzna 118°' bocznej Aciany
nadwozia posiada w dolnej czesci do we-
wnagtrz skierowane przedlutenie 119, przy-
legajgce do wewnetrznego pasa 18 diwi-
gara podluznego 10 i polaczone z nim spa-
waniem punktowym. W ten sposéb zbedna
jest Scianka lgczgca 14 (fig. 16 i 17). Osta-
tnio opisany ukiad uniemozliwia jednak
uprzednie polgczenie calego nadwozia w
jedng calo$é, gdyz nie mozna by tego nad-
wozia nasungé na dolng rame. W tym
przypadku trzeba montowaé boczne Sciany
oddzielnie, przystawiajac je, jak uwidocz-
niono na fig. 27, z bokéw do ramy dolnej
i lgczge z nia, po czym naklada sie dach
z géry w celu polaczenia go z bocznymi
Scianami. Na fig. 22 jest przedstawiony
stopien 120 z zagietym wewnetrznym brze-
giem, polgczony z odpowiednio uksztalto-
wang Sciang zewnetrzng. Taki ustréj mo-
ze by¢ oczywiscie zastosowarv do przykla-
déw wykonania wedlug fig. iv i 18.

Wedhlug fig. 23 diwigary podluine ra-
my dolnej tworzg jednolite, na zewngtrz
otwarte korytka 121, ktérych dolne i gér-
ne pasy posiadajg kolnierze 122 wzglednie
123. Do tych koinierzy sg przymocowane
boczne &ciany 124 nadwozia u géry i na
dole za pomocg w gére i w d6l skierowa-
nych kolnierzy 125, 126. Réwniez w tym
przypadku diwigar jest zaopatrzony w sto-
piefi 127, zamocowany podobnie, jak na
fig. 22. '

W przykladzie wykonania wedlug fig.
22 poprzeczka skrzynkowa 128, ktérej
czeéé skladows stanowi blacha 129 podio-
gi oraz korytko otwarte w gére i za po-
mocg kohierza przymocowane do blachy
129, jest przymocowana do podluinych
déwigaréw w zasadzie w taki sam sposéb,

jak skrzynkowe poprzectki 20, 22 w'Prey-~
kiadach wykonania wedlug fig. 4 i 18. W
przykladzie wykonania wedlug fig. 23
brak jednak do wewngtrz skierowanego
pasa i skrzynkowe poprzeczki 128 muszg
byé na dole przediutone, aby zachodzily na
zewnetrzny pas déwigara podluinego 121.
W przykiadzie wykonania wedlug fig. 23
mozna jednak, podobnie jak w poprzednim
przykiadzie, nasuwaé cale nadwozie, obej-
mujgce boczne Aciany i dach nadwozia. W
pewnych przypadkach przykiady wykona-
nia wedlug fig. 22 i 28 mogg okazaé sie
praktyczniejsze od poprzednio opisane-
go.
Wynalazek niniejszy nie ogranicza sie
do opisanych przykiadéw wykonania. Moz-
na bowiem opisany ustréj, tworzacy pod-
wozie i nadwozie, wykonaé takie w ten
spnséb, Zze zewnetrzne pasy boczne podluz-
nych diwigaréw tworzg oddzielne nieza-
leznie od wytlaczanych becznych scian wy-
konane blachy, ktére w tym przypadku nie
majg ksztaltu korytek, lecz s3 w zasadzie
plaskie lub pod katem wygiete. Poza tym
podiuzne diwigary boczne mogg byé tak
uksztaltowane, jak przedstawiono na fig.
16 — 21, gdzie wewnetrzny pas boczny
i pas dolny sg wykonane z jédnej blachy
ze skierowanym do géry wewnetrznym
kolierzem, gérny zas pas diwigara po-
dluznego jest na calej lub na pewnej cze-
Sci swej szerokosci utworzony z ewentual-
nie korytkowych blach. Wreszcie w ukia-
dzie wedlug fig. 22 wewnetrzng Scianke
Srodkowg diwigara podiuznego mote sta-
nowi¢ blacha o przekroju w ksztalcie lite-
ry Z, posiadajgca dolny, na zewngtrs skie-
rowany pas i gérny, na wewnstrz skiero-
wany pas, podczas gdy zewnetrzng gérmg
Sciane¢ diwigara podiuinego stanowi bia-
cha Zewnetrzna, zachodzgca ua jeden pas
wspormmianej blachy, wytloczonej w kaztal-
cie litery Z. Ten przykiad wykonania w
poréwnaniu 3 priykiadem wedhg fig. 28
tym si¢ wyrédnia, te cale uprsednio slode-



ne nadwosie mote byé z géry nasuniete na
doing rame.

Zastrzezienia patentowe.

1. Nadwozie z rams, zwlaszcza do po-
jazdéw mechanicznych, wykonang z dZwi-
garéw podluznych o poprzecznym przekro-
ju skrzynkowym, dostosowanych do zary-
su bocznych écian nadwozia i skiadajgcych
si¢ z kilku blach, polgczonych za pomocs
wygietych brzegéw i tworzgcych wymie-
nione diwigary skrzynkowe, znamienne
tym, 2e wewnetrzna Scianka diwigara po-
dlugnego (10 wzglednie 121) wraz z jego
gérng Acianky wzglednie czedcip tejie
fcianki, zaopatrzonej w wygiety na ze-
wngtrz w gére kohierz (12a wzglednie
122), jest wytloczona z jednego kawalka
blachy, natomiast zewnetrzna jego $cian-
ka (67 wiglednie 118° wzglednie 124),
znajdujgca sie w obrebie progéw i ewen-
tualnie przebiegajgca przez caly dlugosé
ramy, wykonana z drugiego kawaltka bla-
chy, jest polaczona ze Scianks wewnetrz-
ng (10 wzglednie 121) wzglednie z jej kol-
nierzem (12a wzglednie 122) za pomocs
wykonanego na jej brzegu kolnierza (69
wzglednie 125), przy czym ta blacha, two-
rzaca zewnetrzng Scianke déwigara, moze
tworzyé réwniez pozostaly czeéé goérme)
Scianki dfwigara i stanowié dolng czefé
bocznej éciany nadwozia.

2. Nadwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze wewnetrzna icianka diwi-
gara podluinego (10) posiada na swym
dolnym brzegu najlepiej poziomy, do rod-
ka skierowany pas (13) tak, it jej prze-
kréj poprzeczny ma ksztalt litery Z.

3. Nadwoeie wedlug zastrz. 1 lub 2,
anamienne tym, ie dolna cianka diwiga-
ra podiutnego jest wytloczona na calej lub
pewnej csefici jej szerokoéei z blachy (14)
i posiada ksstalt otwartego w dél koryt-
ka, przylegajscego i przymocowanego
swym do frodka odgigtym passm (17) do

dolnego brsegu pionowej écianki (11)
déwigara podiuznego (10) oraz (lub) do
pasa (13), przy czym korytko (14) posia-
da w dét skierowany kolnierz (18), zmaj-
dujacy si¢ najlepiej w plaszczysnie kolnie-
rza gérnego (12a). -

4. Nadwozie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, Ze Scianka zewnetrzna (118°)
diwigara podiuznego jest polgczona z pa-
sem (13) za pomocg do wewngtrz skiero-

- wanego kolnierza (119) i pokrywa sie z

nim na pewnej szerokosci.

5. Nadwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze wewnetrzna fcianka diwi-
gara podluznego (121) ma ksztalt na ze-
wnatrz otwartego korytka i jest na swym
dolnym brzegu zaopatrzona w skierowany
w do6l kolierz (128), znajdujgcy sie naj-
lepiej w plaszczyznie kolnierza (122).

6. Nadwozie wedlug zastrz. 3 lub 5,
znamienne tym, ze zewnetrzna Scianka
dzwigara jest polaczona z kolnierzami (12a
wzglednie 122 i 18 wzglednie 1238).

7. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 6,
znamienne tym, ze blacha wytloczona (67
wzglednie 118° wzglednie 124), tworzgca
zewnetrzng Scianke diwigara podiuznego,
ma w odcinku sgsiadujagcym 2z progami
ksztalt otwartego do wewngtrz korytka i
Jjest przymocowana za pomocg w gore skie-
rowanego kolnierza (69 wzglednie 125)
do kolnierza (12a wzglednie 122) a za po-
moca w dét skierowanego kohmierza (71
wzglednie 126) — do kolnierza (18 wzgle-
dnie 123).

8. Nadwozie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tym, Zze dolny zewnetrzny brzeg ze-
wnetrznej S$cianki (67 wzglednie 118°
wzglednie 124) diwigara podluznego jest
wygiety pod katem prostym w dél, przy
czym w tym miejscu jest osadzony stopiefi
(120 wzglednie 127), wykonany z bla-
chy.

9. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 8,
Znamienne tym, ze posiada korytkowe po-
przeczki, lgczace diwigary podiuine, ktére



przynajmniej w miejscach polgczenia z
diwigarami majg w zasadzie takg samg
wysokoéé, jak pionowe Scianki wewnetrz-
ne diwigaré6w podluznych, i sg do nich
przymocowane za pomocg bocznych kofico-
wych kolnierzy, wykonanych najlepiej z
ich pionowych &cianek bocznych.

10. Nadwozie wedlug zastrz. 9, zna-
mienne tym, ze korytkowa poprzeczka
wraz z gbérng blacha wzglednie podlogs,
potaczona z kolnierzami, wykonanymi na
jego Scianach bocznych, stanowi zamknie-
ty diwigar skrzynkowy, przy czym wy-
mieniona blacha wzglednie podloga pod-
wozia lub jej cze$¢ jest przedluzona na
goérne na zewngtrz skierowane pasy Srod-
kowych $cianek diwigaréw podluznych i
jest do nich przymocowana.

11. Nadwozie wedlug zastrz. 2 i 10,
znamienne tym, ze dolna Scianka korytko-
wej lub skrzynkowej poprzeczki jest po-
laczona z poziomym pasem (13) wewnetrz-
nej Scianki dZwigara podtuznego, do ktére-
go przylega na pewnej szerokosci.

12. Nadwozie wedlug zastrz. 5 i 10,
znamienne tym, ze Srodkowa $cianka ko-
rytka poprzeczki jest przedluzona na ze-
wnatrz, tak iz moze byé przymocowana do
dolnej Scianki podluznego diwigara.

13. Nadwozie wedlug zastrz. 2 i 9,
znamienne tym, ze posiada w dé} otwar-
ta korytkowa poprzeczke, ktéra za pomo-
ca kolnierzy na dolnych brzegach swych
bocznych Scianek jest polgczona ze skiero-
wanym do wewnatrz pasem (13), nato-
miast jej gérna Scianka jest przedluzona
ponad gérny pas wewnetrznej $cianki
dzwigara podluznego i na nim zamocowa-
na.

14. Nadwozie, zwlaszcza z ramg dol-
ng, wykonang wedlug jednego z zastrz.
1 — 13, z bocznymi dZwigarami podiuzny-
mi, posiadajgcymi wewnetrzne Scianki w
postaci otwartych na zewngtrz korytek,
znamienne tym, Ze wymienione korytko-
¢ Scianki sg zamkniete od zewngtrz za

pomocs ostony kola, przy czym wisbciwy
odcinek (81) oslony kola sigga na tylnym
swym konicu w gére i na zewngtrz (fig. 6
i 9), a na przednim konicu w gére i do we-
wngtrz (fig. 8) w kierunku miejsca przy-
mocowania blotnikéw (83).

15. Nadwozie wedlug zastrz. 14, zna-
mienne tym, ze wytloczona z blachy oslo-
na (81) kola jest polgczona najlepiej brze-
gami swymi z zewnetrzng §ciankg na-
wietrzng (67), tak iz tworzy z nig ustréj
skrzynkowy, znajdujgcy si¢ nad skrzyn-
kowym podluznym dZwigarem bocznym.

16. Nadwozie wedlug zastrz. 14 lub
15, znamienne tym, ze blacha wytloczona,
stanowigca oslone (81) kola, tworzy we-
wnetrzng Scianke nawietrzng (85), siega-
jaca do przedniego stupka, przy czym dru-
ga blacha wytloczona (67), tworzaca ze-
wnetrzng $Scianke nawietrzng i najlepiej
vowierzchnie przylegania (87) na stlupku
przednim, jest z wewnetrzng blachg
wytloczong (85) polaczona wzdluz prze-
dniego stupka i jego przedniego brze-
gu (91).

17. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 13,
z podloga, osadzong miedzy podluznymi
diwigarami bocznymi, znamienne tym, ze
podloga w tylnej swej czeSci jest zaopatrzo-
na w wytloczone wystepy, a mianowicie
stopien (41) do siedzenia, skierowany w
gére wygiety wystep (47) do umieszczenia
dyferencjatu, ku dolowi wygiete dno (51°)
do umieszczenia zapasowego kola i w gé-
re wygiety wystep (57°) do zaloZenia zbior-
nika (52‘) paliwa. :

18. Sposéb skladania nadwozia, we-
dlug zastrz. 1 — 17, znamienny tym, zZe
najpierw sklada sie¢ dolng rame jako ca-
losé, a nastepnie na jej diwigarach podiuz-
nych ustawia nadwozie razem ze Scianami
bocznymi i dachem i lgczy z tg ramg,
wskutek czego powstajg skrzynkowe dfwi-
gary podluzne,

19. Spos6b skladania nadwozia, zwia-
szcza wedlug zastrz. 1 — I7, znamienny
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tym, te doing rame i boczne #ciany nad- chy (67), z ktérego powstaje diwigar
wozia wyrabia si¢ jako oddzielne jednost- dwuskrzynkowy.
ki i nastepnie laczy, wskutek czego powsta-

ja skrzynkowe dzwigary podiluzne. Edward G. Budd

20. Nadwozie, zwlaszcza wedlug zastrz. Manufacturing Company
1 — 17, znamienne tym, Ze posiada wzmoc- Zastepca: inz, F. Winnicki
nienie (78 wzglednie 78) wytloczonej bla- rzecznik patentowy
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