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(54) Zpasob vytvoten( povrchové vrstvy vozovek a obdobnych zpevnénych

ploch

Cilem Yedeni je zefektivné&ni a zpro-
duktivn&ni regenerace povrchu Zivi&ngch
vozovek a ostatnich ploch pomoci tenkgch
a levnych povlakl. Dosahuje se toho tim,
%¥e vyspravend a olist&nd vozovka se za-
st¥{ikne pot¥ebnym mnoZstvim Zivi&ného
pojiva, nejlépe vysokotlakym rozst¥iko-
vadem ¥ivic a potom se provede poklddka
vhodného kalového zékrytu typu Slurry
Seal.
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Vynélez se tykd zplsobu vytvofeni tenké regeneralni vrstvy silnidénich a dédlni&nich
vozovek, kterd vznikne kombinaci regenera&niho prost¥edku Zivi&né vozovky a kalového zdkrytu.

Re¥{ problém regenerace silni¥nich a d4lni&nfch %ivi¥nych i betonovych vozovek v tenkych
povlacich, které nejsou finan&n& tolik nékladné a energeticky ndro¥né.

Stéle se zvédt3ujici intenzita silni&ni dopravy si vynucuje systematickou ddrZbu silni&-
nich i dédlni&nich vozovek. V nyn&j8{ dob&, kdy se klade dliraz na Uspory energie v3eho druhu,
pfistupuje se k regeneraci povrchu Zivi&ngch vozovek vyufitim tenkych a mé&lo energeticky
ndro&nych povlakl, provddé&nych pfevdiné ndtérovou technologif. Jednou z té&chto technologiif
jsou regeneradni a zdrshnovac{ nédt&ry a regeneradni post¥iky %ivi&nych vozovek za pouZiti
zivi&ného pojiva. Dal3f{ velmi rozSi¥enou technologif je provAd&ni kalov§ch zdkrytd typu Slurry
Seal. Av8ak tyto kalové zdkryty majf tu nevyhodu, %e se velmi dasto ji% po jenom roce silni&-
nfho provozu ve velkych plochdch odlupuji z povrchu regenerované vozovky a tim nesplhuji
pfedpoklddanou Zivotnost.

Uvedené nevyhody odstranuje zplsob vytvd¥eni regenera&niho povlaku vozovek i zpevnénych
ploch dle vyndlezu, jehoZ podstata spolivd v tom, Ze vyuZivd p¥iznivych vlastnosti obou shora
jmenovanych technologii, jejichZ spojenfm vznikne novy druh tenké povrchové dpravy Zividngch
vozovek. Kombinaci regeneraéntho post¥iku povrchu #iviéné vozovky a kalového zédkrytu se prova-
df{ tak, (e na vyspraveny, ofi%t&ny a suchy povrch vozovky se provede nejprve post¥ik Zivi&nym
pojivem v mnoZstvi 0,20 aZ 0,60 kg.m_z, nejlépe vysokotlakym rozst¥ikovalem Zivic o vychozim
tlaku #ivi&ného pojiva z trysek rozstifikovade 10 a%Z 20 MPa. MnoZstvi Zivi&ného pojiva na
1 m? opravované vozovky se urdi dle druhu a std¥i této vozovky p¥ihliZeje k mikro a makro-
textu¥e jejiho povrchu.

Po konzolidaci provedeného post¥iku tj. po jeho vyschnuti, které za p¥iznivého poasi
nastane za 2 a¥ 8 hodin se provede pokléddka kalového zé&krytu. Provedeny post¥ik Zivi&nym
pojivem zvy3f -odolnost regenerované vozovky proti oxidaci Zivice v regenerované vozovce a
zajisti dokonalé p¥ilnuti kalového z&krytu k povrchu regenerované vozovky.

Spojenim t&chto dvou technologii vznikne novy, kvalitativn® dokonalejsf druh tenké
povrchové Udpravy bez nebezpeli brzkého velkoploSného odlupovdni kalového zdkrytu. V praxi
dojde k maxim&lnimu zhodnoceni pozitivnich vlastnostf obou pouffvanych technologif.

Alkanicko aromatické rozpoustddlo s adhezivnimi p¥isadami v poufitém Zivi&ném pojivu
na post¥ik zajist{ dokonalou p¥ilnavost kalového zdkrytu k regenerovanému povrchu vozovky.

Nand$eni %ivi&ného pojiva na povrch regenerované vozovky pod tlakem 10 aZ 20 MPa zajisti
v&t3{ propenetrovdni tohoto pojiva do mikroporl opravované vozovky s moZnosti jeho davkovani
v minimdlnim mnoZstvi na 1 m2 (0,20 aZ 0,30 kg.m_2). Tento aspekt je velmi dileZity, nebot
p¥i pfeddvkovéni %ivi&ného pojiva u provéddé&ného post¥iku, miZe dojit k poceni kone&né tlpravy
a k ne¥ddoucimu sniZfenf jejich protismykovych vlastnosti.

Kladenf kalového zdkrytu na konzolidovany %2ividny post¥ik umoZini dokonalou adhezi tohoto
zdkrytu k regenerovanému povrchu vozovky a zajistf moZnost kladeni hrubozrnné kalové smési
z drceného kameniva o velikosti a%¥ do 11 mm, &fim¥ se zvy3{ tloudtka a zejména protismykové
vlastnosti poloZeného kalového zékrytu.

NavrZend technologie nevyZaduje %4dné dalii mechanismy.
zZpisob vytvd¥eni povrchové vrstvy vozovek dle vyndlezu zaji$fuje nejen jejich regeneraci

ale i obnovu protismykovych vlastnosti s minimdlnfmi finan&nimi ndklady a s vysokou produkti-
vitou préce.
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P¥4{k1lad provedeni

Na oliSt&nou a vyspravenou vozovku se provede z&st¥ik Zivi&nym pojivem, nejlépe vysoko-
tlakym rozst¥ikovadem %ivic v mnoZstvi 0,20 aZ 0,60 kg.m-2 pod vychozim tlakem pojiva z try-
sek rozst¥ikovale 10 aZ 20 MPa. Po konzolidaci pojiva z trysek rozst¥ikovale 10 aZ 20 MPa.
Po konzolidaci pojiva na povrchu regenerované vozovky se provede poklddka vhodného kalového

zdkrytu typu Slurry Seal.

Zpisob podle vyndlezu lze pouZit k provdddni tenk§ch regenera&nifch povliakd na Zivi&nych
i betonovych vozovkich, na mé&stskych komunikacich a na silni&ni i d&lniéni siti.

PREDMET VYNALEZU

Zpusob vytvo¥eni povrchové vrstvy vozovek a obdobnych zpevn&nych ploch, vyznadujici
se tim, %e vyspravend a oli3ténd vozovka se zast¥ikne pot¥ebnym mnoistvim Ziviéného pojiva,
nejlépé vysokotlakym rozst¥ikovadem Zivic a potom se provede poklddka kalového zdkrytu
typu Slurry Seal.
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